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Elbilar och 
brandsäkerhet



Hallå där Ola Willstrand!
Vem är du?
Jag är projektledare på forskningsinstitutet RISE och expert på brand i fordon samt 
brand i batterier. Sedan några år driver jag projekt som handlar om brandrisk och 
brandförlopp i eldrivna fordon.

En vanlig slutsats kring brandrisk i elbilar är att risken är någorlunda jämförbar med konventionella fordon.  
Kan du utveckla det?
Brandrisk inkluderar både sannolikhet för brand och konsekvens av brand. Först bör man skilja på elhybrid och fullelek-
triska fordon. Hybrider har fortfarande en förbränningsmotor och inkluderar därför risker kopplat till flytande drivmedel 
och heta ytor som är vanlig brandorsak på konventionella fordon och som även påverkar brandspridning.

Fullelektriska fordon saknar förutsättningar för en del vanliga brandorsaker, exempelvis antändning av läckande drivme-
del mot heta ytor. Tillgänglig statistik visar också på lägre risk för brand jämfört med konventionella fordon, detta skulle 
dock kunna ändras i framtiden med en åldrande elfordonsflotta. När det väl brinner är branden (värmeffekten) likartade 
i fullelektriska och konventionella fordon förutom att det kan bli större värmepåverkan riktad neråt. Är batteriet involverat 
i branden kan det bli mer svårsläckt och efterhanteringen kan bli mer besvärlig med exempelvis återantändningsrisk om 
det är energi kvar i batteriet. I en norsk rapport har man dock visat att det är ovanligt att batteriet är involverat i branden.6 
Ventilering av brännbara gaser från batteriet kan utgöra en gasexplosionsrisk om det inte brinner och gaserna kan an-
samlas. Detta kan uppstå efter mekaniskt våld (krock) eller om branden släcks eller på grund av internt batterifel, detta 
är dock ovanligt och inget tyder på att risken är större än för exempelvis gasfordon.

Under de senaste åren har det rullat ut allt fler elbilar på de svenska vägarna och det kommer med all säkerhet 
öka framöver. Utvecklingen har gått fort under de senaste åren och fler börjar se elbilen som en realistisk ersät-
tare till de bensin- och dieseldrivna motsvarigheterna. I samband med elbilarnas ökade popularitet har också 
allt fler höjt ett varningens finger för den brandrisk som elbilarna kan föra med sig. 

Det rådande kunskapsläget om brandsäkerhet kan sammanfattas som att elbilar inte är farligare än konven-
tionella bilar som drivs av fossila drivmedel såsom bensin och diesel. Riskerna är dock annorlunda och kan 
därför ibland kräva andra åtgärder.1,2 Eftersom brandrisken är jämförbar med konventionella fordon gäller att 
den som följer gällande lagar och regleringar kan anses ha gjort tillräckligt för att förhindra brand och minska 
konsekvenserna av en sådan enligt bland annat Boverket,3 Myndigheten för samhällsskydd och beredskap4 
samt dess norska motsvarighet DSB.5

1 https://www.ri.se/sv/berattelser/elbilar-sakrare-ur-brandsynpunkt
2 http://ri.diva-portal.org/smash/get/diva2:1317419/FULLTEXT02.pdf
3 https://www.boverket.se/sv/om-boverket/publicerat-av-boverket/publikationer/2019/nya-krav-pa-laddinfrastruktur-for-laddfordon/
4 https://www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/raddningstjanst-och-raddningsinsatser/trafikolycka/trafikolycka-e-fordon/
5 https://www.dsb.no/lover/elektriske-anlegg-og-elektrisk-utstyr/tema/elbil---lading-og-sikkerhet/#krav-til-brannsikring-i-bygning 

6 https://risefr.no/media/publikasjoner/upload/2020/report-2020-30-charging-of-electric-cars-in-parking-garages.pdf



I slutet av 2020 håller du på att avsluta ett projekt om utsläpp av giftiga gaser vid elbilsbrand. Kan du berätta lite mer om 
projektet?
Projektet heter ”Toxiska gaser vid brand i elfordon”7 (E-TOX) och syftar till att ge en god grund för framtida riskanalyser 
kring brand i elfordon. Projektet omfattar en litteraturstudie, brandtest i två helektriska bilar och en dieselbil, brandtest i 
batterier och simulering av brand i parkeringsgarage. En förenklad slutsats av projektet är att skillnaden av utsläpp av 
giftiga gaser mellan elbilar och konventionella fordon normalt inte är så stora. Väteflourid utgör den mest betydande 
skillnaden av utsläpp av giftiga gaser mellan helelektriska fordon och dieselfordon, men även om utsläppen av vätef-
lourid är större för helektriska fordon bör räddningstjänst ha utbildning och utrustning för att kunna hantera de utsläpp 
som våra tester indikerar kan uppstå under någorlunda normala förhållanden. Våra tester visar också att det normalt tar 
minst 15 minuter innan en helelektrisk bil är helt övertänd och batterierna blir involverade vilket bör vara mer än nog tid 
för människor i närheten att sätta sig i säkerhet innan betydande gasutsläpp från batterierna börjar ske. Jag håller just 
nu på att skriva slutrapporten8 för projektet men Energimyndigheten länkar till en presentation om projektet9 och annan 
intressant forskning om elbilar och batterier.10

Är det något speciellt man ska tänka på när det kommer till elfordon och brandrisk?
Ja, misstänker man att batteriet kan ha skadats efter t.ex. en krock ska man undvika att köra eller ladda fordonet innan 
batteriet noga undersökts. Dock saknas idag bra analysmetoder och det kan vara svårt att avgöra om batteriet är oska-
dat och säkert. Det pågår dock mycket forskning på området och jag är övertygad om att bra metoder kommer tas fram 
snart. 

Hur är det med elbilar i parkeringsgarage?
Räddningstjänst föredrar en kort inträngningsväg eftersom elfordon kan vara mer svårsläckta och ha större återantänd-
ningsrisk. Laddning av elfordon kan därför med fördel placeras nära infarten. Risken för brand är dock inte större jämfört 
med konventionella fordon så det är inte farligare att parkera i närheten av t.ex. husväggar eller annat brännbart.

Saknar du något regelverk när det gäller elektriska fordon och brandrisk?
Det finns definitivt förbättringspotential när det kommer till testning av batterier samt återvinning och återanvändning. 
När det kommer till brandrisk för elfordon har vi inte identifierat att det finns något behov av att ändra dagens regelverk 
för exempelvis parkering eller laddning. 

7 https://www.ri.se/sv/vad-vi-gor/projekt/toxiska-gaser-vid-brand-i-elfordon
8 https://www.ri.se/en/five/five2020 
9 https://qondorfiles.blob.core.windows.net/filedb-eris-1/aae7e224-4f1b-4f86-b555-bb36cb0996fc?sv=2018-03-28&sr=b&-
sig=Yd7Z6JjRv0OccB37dN58GHCa0Yqt6f7tZfELmPOKugs%3D&st=0001-01-01T00%3A00%3A00Z&se=9999-12-31T23%3A59%3A59Z&sp=r
10 http://www.energimyndigheten.se/forskning-och-innovation/konferenser-och-seminarier/energirelaterad-fordonsforskning2/energirelaterad-transport-
forskning-2020/

https://qondorfiles.blob.core.windows.net/filedb-eris-1/aae7e224-4f1b-4f86-b555-bb36cb0996fc?sv=2018-03-28&sr=b&sig=Yd7Z6JjRv0OccB37dN58GHCa0Yqt6f7tZfELmPOKugs%3D&st=0001-01-01T00%3A00%3A00Z&se=9999-12-31T23%3A59%3A59Z&sp=r
https://qondorfiles.blob.core.windows.net/filedb-eris-1/aae7e224-4f1b-4f86-b555-bb36cb0996fc?sv=2018-03-28&sr=b&sig=Yd7Z6JjRv0OccB37dN58GHCa0Yqt6f7tZfELmPOKugs%3D&st=0001-01-01T00%3A00%3A00Z&se=9999-12-31T23%3A59%3A59Z&sp=r
http://www.energimyndigheten.se/forskning-och-innovation/konferenser-och-seminarier/energirelaterad-fordonsforskning2/energirelaterad-transportforskning-2020/
http://www.energimyndigheten.se/forskning-och-innovation/konferenser-och-seminarier/energirelaterad-fordonsforskning2/energirelaterad-transportforskning-2020/


Laddpunkt: Syftar på laddnings-
punkter för laddfordon. Det är 
den installation som krävs för att 
kunna ladda ett elfordon.

11 https://www.elsakerhetsverket.se/om-oss/publikationer/?query=elbil&pageSize=10
12 https://e-tjanster.elsakerhetsverket.se/foretag/kolla-elforetaget
13 https://link.springer.com/article/10.1007/s10694-020-01038-1

Brandrisk vid laddning av elfordon
Vid laddning av elfordon är det viktigt att fastighetens elsystem är utformat så att det klarar av att ladda elfordonet 
eftersom det annars finns risk för att brand uppstår i exempelvis uttag, ledningar eller elcentral. Vid nyinstallation av 
laddpunkt för elfordon är det viktigt att hela den anläggning (uttag, kablar, elskåp, jordfelsbrytare mm) inspekteras och 
godkänns av auktoriserad elektriker innan regelbunden laddning sker. Ett vanligt vägguttag är inte gjort för de höga 
belastningar under lång tid som elbilsladdning innebär, detsamma gäller för förlängningssladdar och grenuttag. Det 
innebär att laddning i vanligt vägguttag är att likna vid att köra på ett reservhjul, det går i brist på annat men är inte att 
rekommendera och om det ska göras bör det ske under viss uppsyn och inte exempelvis när alla i huset sover.

En laddbox gjord för elbilsladdning kostar normalt omkring 15 000 kronor inklusive installation och är det säkraste al-
ternativet. Till laddboxar finns en lång rad funktioner såsom mätning, debitering, laststyrning mm. Den som vill komma 
undan med en billigare lösning kan installera någon typ av industridon som är gjort för den belastning som elbilsladdning 
innebär. Denna typ av uttag behöver normalt kompletteras med jordfelsbrytare och dylik säkerhetsutrustning vilket gör 
att prisskillnaden jämfört med en enklare laddbox för elfordon ofta är liten och de saknar normalt säkerhetsfunktioner 
som exempelvis att ladduttaget inte är strömförande om fordonet inte mottar laddning.

Elsäkerhetsverket har vägledningar kring installation av laddpunkter.11 Se till att vara noga vid installation av laddpunkter 
och att elföretaget som genomför arbetet är godkänt för denna typ av arbete. Detta görs enkelt via elsäkerhetsverkets 
e-tjänst ”Kolla elföretaget”.12 

Det här är bra att tänka på angående elsäkerhet, brandrisk och elfordon
•	 Skadade (exempelvis krockade) elbilar bör inspekteras av auktoriserad personal innan de användas då de kan fatta 

eld eller vara farliga på andra sätt en lång tid efter krock.13

•	 Hela anläggningen bakom laddboxen bör inspekteras vid uppsättning av laddpunkt så att den klarar av den höga 
påfrestning som elbilsladdning innebär.

•	 Laddning bör ske i laddboxar eller uttag av industri-typ som är gjorda för att förmedla hög effekt över tid. Laddning i 
vanliga shucko-uttag bör undvikas och om det måste ske bör det göras med så låg effekt som möjligt under kortare 
tid och under uppsikt. Använd inte förlängningssladdar eller grenuttag vid laddning.

•	 Den som hanterar fordonet bör följa fordonstillverkarens rekommendationer för laddning av elfordonet.
•	 Laddpunkter i parkeringsgarage kan anläggas nära infarten för enklare åtkomst av räddningstjänst men detta är 

inget måste.


