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Under de senaste aren har det rullat ut allt fler elbilar pa de svenska viagarna och det kommer med all sakerhet
oka framover. Utvecklingen har gatt fort under de senaste aren och fler borjar se elbilen som en realistisk ersit-
tare till de bensin- och dieseldrivna motsvarigheterna. | samband med elbilarnas 6kade popularitet har ocksa
allt fler hojt ett varningens finger for den brandrisk som elbilarna kan féra med sig.

Det radande kunskapslaget om brandsdkerhet kan sammanfattas som att elbilar inte ar farligare an konven-
tionella bilar som drivs av fossila drivmedel sdsom bensin och diesel. Riskerna ar dock annorlunda och kan
darfor ibland krava andra atgarder."? Eftersom brandrisken ar jamforbar med konventionella fordon géller att
den som féljer gallande lagar och regleringar kan anses ha gjort tillrackligt for att forhindra brand och minska
konsekvenserna av en sadan enligt bland annat Boverket,®> Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap*
samt dess norska motsvarighet DSB.5

Halla dar Ola Willstrand!

Vem ar du?

Jag ar projektledare pa forskningsinstitutet RISE och expert pa brand i fordon samt
brand i batterier. Sedan nagra ar driver jag projekt som handlar om brandrisk och
brandférlopp i eldrivha fordon.

En vanlig slutsats kring brandrisk i elbilar ar att risken &r nagorlunda jamférbar med konventionella fordon.
Kan du utveckla det?

Brandrisk inkluderar bade sannolikhet for brand och konsekvens av brand. Forst bér man skilja pa elhybrid och fullelek-
triska fordon. Hybrider har fortfarande en férbranningsmotor och inkluderar darfor risker kopplat till flytande drivmedel
och heta ytor som ar vanlig brandorsak pa konventionella fordon och som aven paverkar brandspridning.

Fullelektriska fordon saknar forutsattningar for en del vanliga brandorsaker, exempelvis antadndning av lackande drivme-
del mot heta ytor. Tillganglig statistik visar ocksa pa lagre risk for brand jamfért med konventionella fordon, detta skulle
dock kunna &ndras i framtiden med en aldrande elfordonsflotta. Nar det val brinner ar branden (varmeffekten) likartade
i fullelektriska och konventionella fordon férutom att det kan bli stérre varmepaverkan riktad nerat. Ar batteriet involverat
i branden kan det bli mer svarslackt och efterhanteringen kan bli mer besvarlig med exempelvis aterantandningsrisk om
det ar energi kvar i batteriet. | en norsk rapport har man dock visat att det ar ovanligt att batteriet ar involverat i branden.®
Ventilering av bréannbara gaser fran batteriet kan utgéra en gasexplosionsrisk om det inte brinner och gaserna kan an-
samlas. Detta kan uppsta efter mekaniskt vald (krock) eller om branden slacks eller pa grund av internt batterifel, detta
ar dock ovanligt och inget tyder pa att risken ar storre an for exempelvis gasfordon.
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| slutet av 2020 haller du pa att avsluta ett projekt om utslépp av giftiga gaser vid elbilsbrand. Kan du beratta lite mer om
projektet?

Projektet heter "Toxiska gaser vid brand i elfordon (E-TOX) och syftar till att ge en god grund for framtida riskanalyser
kring brand i elfordon. Projektet omfattar en litteraturstudie, brandtest i tva helektriska bilar och en dieselbil, brandtest i
batterier och simulering av brand i parkeringsgarage. En forenklad slutsats av projektet ar att skillnaden av utslapp av
giftiga gaser mellan elbilar och konventionella fordon normalt inte ar sa stora. Vateflourid utgér den mest betydande
skillnaden av utslapp av giftiga gaser mellan helelektriska fordon och dieselfordon, men aven om utslappen av vatef-
lourid ar storre for helektriska fordon bor raddningstjanst ha utbildning och utrustning for att kunna hantera de utslapp
som vara tester indikerar kan uppsta under nagorlunda normala férhallanden. Vara tester visar ocksa att det normalt tar
minst 15 minuter innan en helelektrisk bil ar helt dvertand och batterierna blir involverade vilket bér vara mer an nog tid
for manniskor i narheten att satta sig i sékerhet innan betydande gasutslapp fran batterierna borjar ske. Jag haller just
nu pa att skriva slutrapporten? for projektet men Energimyndigheten lankar till en presentation om projektet® och annan
intressant forskning om elbilar och batterier."°

Ar det ndgot speciellt man ska tanka p& nar det kommer till elfordon och brandrisk?

Ja, missténker man att batteriet kan ha skadats efter t.ex. en krock ska man undvika att kora eller ladda fordonet innan
batteriet noga undersokts. Dock saknas idag bra analysmetoder och det kan vara svart att avgéra om batteriet ar oska-
dat och sakert. Det pagar dock mycket forskning pa omradet och jag ar évertygad om att bra metoder kommer tas fram
snart.

Hur ar det med elbilar i parkeringsgarage?

Raddningstjanst foredrar en kort intrdngningsvag eftersom elfordon kan vara mer svarslackta och ha stérre aterantand-
ningsrisk. Laddning av elfordon kan darfér med fordel placeras nara infarten. Risken for brand ar dock inte stoérre jamfort
med konventionella fordon sa det ar inte farligare att parkera i narheten av t.ex. husvaggar eller annat brannbart.

Saknar du nagot regelverk nar det géller elektriska fordon och brandrisk?

Det finns definitivt forbattringspotential nar det kommer till testning av batterier samt atervinning och ateranvandning.
Nar det kommer till brandrisk for elfordon har vi inte identifierat att det finns nagot behov av att andra dagens regelverk
for exempelvis parkering eller laddning.
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Brandrisk vid laddning av elfordon

Vid laddning av elfordon ar det viktigt att fastighetens elsystem ar utformat sa att det klarar av att ladda elfordonet
eftersom det annars finns risk for att brand uppstar i exempelvis uttag, ledningar eller elcentral. Vid nyinstallation av
laddpunkt for elfordon ar det viktigt att hela den anlaggning (uttag, kablar, elskap, jordfelsbrytare mm) inspekteras och
godkanns av auktoriserad elektriker innan regelbunden laddning sker. Ett vanligt vagguttag ar inte gjort fér de hoga
belastningar under lang tid som elbilsladdning innebar, detsamma galler for férlangningssladdar och grenuttag. Det
innebar att laddning i vanligt vagguttag ar att likna vid att kdra pa ett reservhjul, det gar i brist pa annat men ar inte att
rekommendera och om det ska goras bor det ske under viss uppsyn och inte exempelvis nar alla i huset sover.

En laddbox gjord for elbilsladdning kostar normalt omkring 15 000 kronor inklusive installation och ar det sakraste al-
ternativet. Till laddboxar finns en lang rad funktioner sdsom matning, debitering, laststyrning mm. Den som vill komma
undan med en billigare 16sning kan installera nagon typ av industridon som ar gjort fér den belastning som elbilsladdning
innebar. Denna typ av uttag behdver normalt kompletteras med jordfelsbrytare och dylik sékerhetsutrustning vilket gor
att prisskillnaden jamfért med en enklare laddbox for elfordon ofta ar liten och de saknar normalt sékerhetsfunktioner
som exempelvis att ladduttaget inte ar stromférande om fordonet inte mottar laddning.

Elsakerhetsverket har vagledningar kring installation av laddpunkter." Se till att vara noga vid installation av laddpunkter
och att elféretaget som genomfor arbetet ar godkant for denna typ av arbete. Detta gors enkelt via elsakerhetsverkets
e-tjanst "Kolla elféretaget”.'?

Det hér &r bra att tdnka pa angaende elsdkerhet, brandrisk och elfordon

« Skadade (exempelvis krockade) elbilar bor inspekteras av auktoriserad personal innan de anvandas da de kan fatta
eld eller vara farliga pa andra satt en lang tid efter krock.'

» Hela anlaggningen bakom laddboxen boér inspekteras vid uppsattning av laddpunkt sa att den klarar av den héga
pafrestning som elbilsladdning innebar.

+ Laddning bor ske i laddboxar eller uttag av industri-typ som ar gjorda for att formedla hog effekt éver tid. Laddning i
vanliga shucko-uttag boér undvikas och om det maste ske bor det goras med sa lag effekt som mojligt under kortare
tid och under uppsikt. Anvand inte férlangningssladdar eller grenuttag vid laddning.

» Den som hanterar fordonet bor folja fordonstillverkarens rekommendationer for laddning av elfordonet.

» Laddpunkter i parkeringsgarage kan anldggas nara infarten fér enklare atkomst av raddningstjanst men detta ar
inget maste.

Laddpunkt: Syftar pa laddnings-
punkter for laddfordon. Det &ar
den installation som kravs for att
kunna ladda ett elfordon.

" https://lwww.elsakerhetsverket.se/om-oss/publikationer/?query=elbil&pageSize=10
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