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Om broschyren

Detta material baseras pa information fran tillverkarnas
hemsidor, fran Miljéfordon.se och fran Power Circle. Vi
reserverar oss for eventuella felaktigheter. Pris ar angivna
inkl. moms om inget annat anges.

Presenterad information bor ses som ett exempel for
varje modell. Framforallt transportbilar och lastbilar gar
generellt att fa i ett antal olika konfigurationer varfor pris,
lastkapacitet etc. kan variera stort.

Om projektet och finansiarerna

Informationsmaterialet har tagits fram inom ramen for
projektet Fossilfritt 2030 — en storregional samverkan
for transportsektorns omstéllning i sex lan i Ostra
Mellansverige och Stockholmsregionen. | kraftsamlingen
medverkar fem regioner, sex lansstyrelser och ett fyrtiotal
kommuner. Insatsen bestar av fyra olika projekt som
finansieras av Tillvaxtverket via den Europeiska regionala
utvecklingsfonden (ERUF) samt av projektdeltagarna.
Elfordon 2020 har specifikt tagits fram inom Fossilfritt
2030 - transporter i Uppsala lan.
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www.miljofordon.se
http://www.powercircle.org
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Fornybara driviedel — modernt, prisvart och allt mer etablerat
Batteribilar — laddbara fordon
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Sa fungerar elfordonet
Kopa elfordon och batteriernas klimatpaverkan
Laddning
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Konvertering
Laddhybrider — laddbara fordon med férbranningsmotor
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Transportbilar
Lastbilar
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Vdtgas — branslecellsfordon
Personbilar
Transportbilar
Lastbilar
Bussar




Diesel och bensin ar latta att tanka, tar liten plats i ditt fordon och du kommer langt pa en tank. Men vi behdver mar-
kant minska var klimatpaverkan och da kan vi inte fortsatta kora pa fossila drivmedel. Fornybar bensin, diesel och vari-
anter pa dessa racker endast till att ersatta en liten del av det fossila vi anvander idag och kommer under 6verskadlig
framtid behdvas i gamla fordon och i sadana fordon dar det inte finns nagra alternativ som till exempel arbetsmaskiner
och flygplan.

Som en del i 6vergangen till ett fossilfritt samhalle ar det darfor viktigt att en stor andel av vara transporter moderniseras
de narmaste artiondena. For att fa till ett hallbart och fossilfritt samhalle ar det viktigt att vi borjar elekitrifiera transportsek-
torn eftersom hallbart producerade biodrivmedel inte ensamt kan ersatta de fossila drivmedel som anvands idag.

Stod

Fran och med 1 juli 2018 galler bonus-malus. Képare av fordon under 3,5 ton utan koldioxidutslapp (batterifordon och
vatgasfordon) far efter ett halvar en bonus om 60 000 kronor. Bonusen for laddhybrider under 3,5 ton varierar beroen-
de pa deklarerade koldioxidutslapp, normalt cirka 20 000 - 40 000 kronor. Fordon med hdga deklarerade koldioxidut-
slapp far en extra tillaggsskatt de forsta tre aren efter nyregistrering. Pa Transportstyrelsens hemsida finns uppdaterad
information om vilka stéd och subventioner som galler samt ett verktyg som visar bonus beroende pé koldioxidutslapp.

Om broschyren

Vi pa BioDriv Ost har satt ihop denna broschyr som en végledning till dig som funderar pé att kdpa personbil, trans-
portbil eller lastbil som drivs med el eller av vatgas. De helelektriska fordonen beskrivs forst i broschyren. Fér den som
inte vill eller kan kopa ett helelektriskt fordon men &nda vill kéra en del pa el finns laddhybrider pa sida 18 — 26 foljt

av vatgasfordon pa sida 27 — 29. Pa sida 15 har vi samlat information om elektrifierade arbetsmaskiner. Funderar du
pa om nagot annat fornybart alternativ passar dina behov battre an el? For gasfordon finns en egen broschyr som ar
tillganglig har. Kontakta gérna oss péa BioDriv Ost p& info@biodrivost.se om du har fragor.

Rackvidd galler blandad kdrning enligt kdrcykeln WLTP som battre motsvarar verklig kdrning an kércykeln NEDC som
gav orimligt langa korstrackor enligt test och anvandes fram till och med cirka 2018. Drivmedelsforbrukning och rack-
vidd varierar aven med korstil och temperatur.

Allra sist, har ar nagra symboler att halla reda pa nar du letar efter vilket fordon som passar dig bast:

4AWD Finns med fyrhjulsdrift ” :ri Finns med automatvaxel | Finns med dragkrok

- M


https://biodrivost.se/Publikationer/Informationsmaterial/Details/2874

Batteribilar — helelektriska fordon
BEV - Battery Electric Vehicle

Elektriska fordon &r en véxande marknad. Idag finns ett 40-tal helelektriska létta fordon fér vagtrafik, och de flesta
biltillverkare planerar att lansera fler de ndrmaste aren. De flesta helelektriska fordonen pa den svenska marknaden
ar personbilar, men det finns dven ett antal ltta transportbilar att vélja pa i varierande storlekar. Under mitten av 2020
finns ett fatal tunga lastbilar att kbpa pa den svenska fordonsmarknaden, for de som inte vill konvertera ett fordon med
férbrénningsmotor.

Batteribilar &r idag och i nértid betydligt dyrare &n motsvarande bil med férbrdnningsmotor. Detta végs dock upp av en
betydligt Iagre kostnad for drivmedel vilket gér att den som kér en hel del kan kéra oféréndrat eller till Idgre totalkost-
nad vid byte till batteribil. Normalt kan en batteribil bli kostnadsneutral kring cirka 2 000-3 000 mil per ar men det pa-
verkas mycket av bland annat bilmodell, dgandetid, ny eller begagnad bil, kbrménster och typ av laddning. Strdckan
som behdvs for att en elbil ska bli ekonomiskt férdelaktig jamfért med en bil med férbrédnningsmotor férvéntas minska i
framtiden allteftersom fordonen blir billigare.

Varfor batteribil?

Helelektriska fordon ar i grunden nagot helt annat an ett fordon som drivs med foérbranningsmotor. Det gor att kbrupp-
levelsen ar annorlunda, elbilar upplevs ofta som betydligt smidigare att kéra. Batterifordon kan designas pa ett friare
satt med fler méjligheter for komfortutrymmen och krockzoner vilket ger utokade majligheter for en bekvam och saker
kdrning.

Fordelar Nackdelar
- Billigt, helt eller delvis fornybart drivmedel * Dyrare fordon
+ God infrastruktur pa de allra flesta stallen » Begransad rackvidd (ca 10-40 mil per laddning)
+ Lattkorda och lattskotta fordon » Snabbladdning ofta begransad till stérre vagar/orter

* Mindre buller och renare luft
+ Kan laddas hemma

Kraftigt minskade CO,-utslapp

Elbilar ger en Iagre klimatpaverkan an bilar drivna av fossila drivmedel aven om elektriciteten helt eller delvis tillverkas
av fossila branslen. Detta beror pa att stillastaende kraftverk ar betydligt effektivare an fordon som maste kora runt

pa all sin utrustning. Kraftverken kan dessutom ofta géra nagot nyttigt med den lagvardiga varme som blir dver efter
elproduktion. Svensk el &r ocksa klimatsmart om man jamfér med de flesta andra I&nders elproduktion, vilket gor att
elbilar i Sverige ger upphov till valdigt laga utslapp.’

Renare luft

Batteribilar slapper inte ut nagra avgaser lokalt och aven om elen tillverkas helt eller delvis av icke férnybara branslen
slapps det i genomsnitt ut betydligt mindre féroreningar eftersom stora kraftverk har battre rening an fordon. Kraft-
verken finns dessutom normalt inte i stora stdder som oftast har storst problem med luftkvaliteten vilket gor att farre
manniskor drabbas av de utslapp som uppstar.

Mindre buller

Fordon som drivs med el later betydligt mindre an motsvarande fordon som drivs med férbranningsmotor, vilket gor att
de bidrar till tystare stader. Buller lyfts allt oftare som negativt for halsan.

Nationella och regionala vinster

Den storsta mangden fossila drivmedel som anvands i Sverige importeras fran lander som ofta ar instabila politiskt
och/eller med vara matt matt har en tveksam installning till manskliga rattigheter. Den som kor pa svensk el istallet for
fossila drivmedel bidrar darfor till en 6kad energisékerhet och slutar stddja regimer som inte stédjer manskliga rattig-
heter. Precis som med andra svensktillverkade férnybara alternativ bidrar man aven till en 6kad regional och nationell
tillvaxt. 5

1 https://www.theicct.or ications/EV-battery-mar Iring-emissions



Personbilar
BEV

Audi e-tron

Cirkapris: fran 919 400 kronor
Foérbrukning: 22,1 kWh/100 km
Rackvidd: 37 mil

Effekt: 355 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5

Antal passagerare: 4 QWD

BMW i3

Cirkapris: fran 419 900 kronor
Forbrukning 15,2 kWh/100 km
Rackvidd: 28 mil

Effekt: 170 hk (i3s: 184 hk)
Euro NCAP krocktest: 4/5
Antal passagerare: 3

DS 3 Crossback e-tense
Cirkapris: fran 455 000 kronor
Forbrukning: 17 kWh/100 km
Rackvidd: 30 mil

Effekt: 136 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4

Honda E

Cirkapris: fran 370 200 kronor
Forbrukning: 17,2 kWh/100 km
Rackvidd: 22 mil

Effekt: 136 hk

Euro NCAP krocktest: Uppgift saknas
Antal passagerare: 3

Hyundai IONIQ electric
Cirkapris: 389 900 kronor
Forbrukning 13,8 kWh/100 km
Rackvidd: 31 mil

Effekt: 136 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4

Hyundai Kona electric
Cirkapris: 364 900 kronor
Forbrukning: 15 kWh/100 km
Rackvidd: 28 eller 45 mil
Effekt: 136 eller 204 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4

Jaguar I-Pace

Cirkapris: fran 829 000 kronor
Forbrukning: 22 kWh/100 km
Rackvidd: 47 mil

Effekt: 400 hk
Euro NCAP krocktest: 5/5

Antal passagerare: 4 4WD

BATTERIFORDON

Kia e-Niro

Cirkapris: fran 481 900 kronor
Forbrukning: 15,9 kWh/100 km
Rackvidd: 45 mil

Effekt: 204 hk
Euro NCAP krocktest: 5/5

Antal passagerare: 4

Kia e-Soul

Cirkapris: fran 444 900 kronor
Forbrukning: 15,7 kWh/100 km
Rackvidd: 45 mil

Effekt: 204 hk
Euro NCAP krocktest: 4/5

Antal passagerare: 4



Lexus UX300e

Cirkapris: fran 527 000 kronor
Forbrukning: 18,6 kWh/100 km
Rackvidd: 29 mil

Effekt: 204 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4

Alla batteridrivna fordon ar auto-
matvaxlade och gar att fa i flera
utféranden. Exemplen utgéar fran
Mazda MX-30 basutférandet.

Cirkapris: fran 349 900 kronor
Forbrukning: 19 kWh/100 km
Réckvidd: 20 mil

Effekt: 143 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4

Mercedes-Benz EQV

Cirkapris: fran 855 900 kronor
Forbrukning: 26,3 kWh/100 km
Rackvidd: 30 mil

Effekt: 204 hk

Euro NCAP krocktest: Uppgift saknas
Antal passagerare: 4-7

Mini Cooper SE

Cirkapris: fran 361 100 kronor
Forbrukning: 15,6 kWh/100 km
Rackvidd: 23 mil

Effekt: 184 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 3

Mercedes-Benz EQC MG ZS EV

Cirkapris: fran 805 900 kronor Cirkapris: fran 325 000 kronor
Forbrukning: 22,3 kWh/100 km Forbrukning: 18,6 kWh/100 km
Rackvidd: 37 mil Rackvidd: 24 mil

Effekt: 408 hk Effekt: 143 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5 Euro NCAP krocktest: 5/5

Antal passagerare: 4  4WD ﬁ Antal passagerare: 4

Nissan Leaf Nissan E-NV200 Evalia
Cirkapris: fran 397 000 kronor Cirkapris: fran 445 900 kronor
Foérbrukning: 17 kWh/100 km Forbrukning: 20 kWh/100 km
Réckvidd: 27 och 38 mil Réckvidd: 20 mil

Effekt: 147 hk Effekt: 109 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5 Euro NCAP krocktest: 3/5
Antal passagerare: 4 Antal passagerare: 5-7

7 BATTERIFORDON
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Opel Corsa-e Peugeot iOn Peugeot e-208

Cirkapris: fran 359 900 kronor Cirkapris: fran 362 000 kronor Cirkapris: frén 419 900 kronor
Forbrukning: 17 kWh/100 km Férbrukning: 13,5 kWh/100 km Férbrukning: 14,7 kWh/100 km
Réckvidd: 33 mil Réackvidd: 15 mil Réckvidd: 34 mil

Effekt: 136 hk Effekt: 67 hk Effekt: 136 hk

Euro NCAP krocktest: 4/5 Euro NCAP krocktest: 4/5 Euro NCAP krocktest: 4/5
Antal passagerare: 4 Antal passagerare: 3 Antal passagerare: 4

Peugeot e-2008 Polestar 2 Porsche Taycan 4S

Cirkapris: fran 459 900 kronor Cirkapris: fran 659 900 kronor Cirkapris: fran 1 107 000 kronor
Forbrukning: 15 kWh/100 km Férbrukning: 17 kWh/100 km Férbrukning: 22 kWh/100 km

Rackvidd: 32 mil Réckvidd: 47 mil Réckvidd: 33 mil

Effekt: 136 hk Effekt: 408 hk — Effekt: 530 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5 Euro NCAP krocktest: i.u. _ Euro NCAP krocktest: 5/5

Antal passagerare: 4 Antal passagerare: 4 4WD Antal passagerare: 3-4 4WD

Renault Twizy Renault Kangoo Maxi ZE Renault Zoe

Cirkapris: fran 107 900 kronor Cirkapris: fran 340 600 kronor ex moms Cirkapris: fran 296 990 kronor
Forbrukning: 5,8 kWh/100 km Forbrukning: 18 kWh/100 km Forbrukning: 17,8 kWh/100 km
Ré&ckvidd: 12 mil Réckvidd: 20 mil Réckvidd: 38 mil

Effekt: 5 hk Effekt: 60 hk Effekt: 109 hk

Euro NCAP krocktest: Uppgift saknas Euro NCAP krocktest: 4/5 — Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 1 Antal passagerare: 4 . Antal passagerare: 4

BATTERIFORDON 8



Cirkapris: fran 264 900 kronor
Forbrukning: 14,4 kWh/100 km
Rackvidd: 26 mil

Effekt: 83 hk
Euro NCAP krocktest: 3/5

Antal passagerare: 3

Brénsleférbrukning géller blandad

kérning. Observera att brénslefor-

brukning och réckvidd kan variera
med korstil och utetemperatur.

Skoda Citigo e iV

Cirkapris: fran 268 400 kronor
Forbrukning: 14,8 kWh/100 km
Rackvidd: 26 mil

Effekt: 83 hk

Euro NCAP krocktest: 3/5
Antal passagerare: 3

Smart EQ Fortwo

Cirkapris: fran 239 900 kronor
Forbrukning: 16,1 kWh/100 km
Rackvidd: 13 mil

Effekt: 81 hk

Euro NCAP krocktest: 4/5
Antal passagerare: 1

Tesla Model S

Cirkapris: fran 909 990 kronor
Forbrukning: 17 kWh/100 km
Rackvidd: 59 eller 61 mil
Effekt: 560 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4

Smart EQ Forfour Tesla Model 3

Cirkapris: fran 244 900 kronor Cirkapris: fran 559 900 kronor
Foérbrukning: 21,7 kWh/100 km Forbrukning: 18 kWh/100 km

Réackvidd: 15 mil Rackvidd: 41, 53 eller 56 mil

Effekt: 81 hk Effekt: 456 hk r—
Euro NCAP krocktest: 4/5 Euro NCAP krocktest: 5/5 L
Antal passagerare: 3 Antal passagerare: 4 4WD

Tesla Model X Tesla Model Y

Cirkapris: fran 1 100 000 kronor Cirkapris: fran 719 000 kronor
Foérbrukning: 21 kWh/100 km Foérbrukning: 15 kWh/100km

Rackvidd: 48 eller 50 mil Raéckvidd: 48 eller 50 mil

Effekt: 772 hk . Effekt: 335 hk —
Euro NCAP krocktest: 5/5 W Euro NCAP krocktest: i.u. Lk
Antal passagerare: 4-6 4AWD  Antal passagerare: 4-6 4WD

9 BATTERIFORDON



Las mer om elbilar, batterier och
laddning pa sidorna 16 och 17 och
kolla in Power Circles ordlista pa
sidan 31.

Volkswagen e-Caddy Maxi
Cirkapris: fran 406 800 kronor ex moms
Forbrukning: 28 kWh/100 km
Rackvidd: 12 mil

Effekt: 112 hk

Euro NCAP krocktest: 4/5
Antal passagerare: 5-7

Volkswagen e-Golf

Cirkapris: fran 387 900 kronor
Forbrukning: 15,4 kWh/100 km
Réackvidd: 23 mil

Effekt: 136 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4

Volkswagen e-up

Cirkapris: fran 278 400 kronor
Forbrukning: 14,5 kWh/100 km
Rackvidd: 26 mil

Effekt: 83 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 3

Har vi missat ndgot?

Volkswagen ID.3

Cirkapris: fran 316 000 kronor
Foérbrukning: 20 kWh/100 km
Ré&ckvidd: 23 mil

Effekt: 204 hk

Euro NCAP krocktest: Uppgift saknas
Antal passagerare: 4

Volvo XC40 Recharge
Cirkapris: fran 699 000 kronor
Forbrukning: 19,5 kWh/100 km
Rackvidd: 40 mil

Effekt: 408 hk

—
Euro NCAP krocktest: 5/5 _
Antal passagerare: 4 4WD

Kanner du till nAgot som ar pa gang eller nagon modell som vi har missat? Tveka inte att hora av dig till info@biodrivost.se.

BATTERIFORDON
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Kommande personbilar

BEV

Fordonstyp

Modeller som vantas de narmaste aren

Personbil mindre

Fiat 500 La prima
Honda Sports EV
Nissan Leaf IDS
Opel Ampera-e

Sono Motors Sion
Uniti One
Volkswagen Neo

Personbil stérre Audi A9 Ford Mustand Mach-E Seat el-Born
Audi GT Honda Everus Skoda Enyaq
Audi Q4 Mercedes Benz EQA Skoda Vision iV
BMW iX3 Mitsubishi eX Volvo V40
Byton SUV Nissan IMX
Citroén C4 Nissan Leaf+

Personbil premium Aston Martin Mercedes Benz EQS

Bussar
BEV

Bentley Barnato
BMW i4

Fisker Emotion
Jaguar XJ
Maserati Alfiere

Porsche Mission E
RapidE S
Tesla Roadster

Allt fler elbussar anvands for en tyst och lokalt utslappsfri stadsbusstrafik. Kontakta oss garna pa
info@biodrivost.se fér mer information om elbussar och laddning av dessa.

Elbuss fran Eskilstuna.

Biogasuppvarmd elbuss i Vasteras.

BATTERIFORDON



Transportbilar
BEV

Transportbilar gar i annu storre
utstrackning an personbilar att fa i
ett stort antal olika konfigurationer

varfor pris, lastkapacitet, férbrukning
och andra egenskaper kan variera
stort. Presenterad information bor
ses som ett exempel fér varje modell.
Alla priser for transportbilar redovisas
exlusive moms.

Inzile PRO4

Cirkapris: Uppgift saknas
Forbrukning: Uppgift saknas
Réckvidd: 24 mil

Effekt: 34 hk

Euro NCAP krocktest: Uppgift saknas
Antal passagerare: 2

Lastvikt: 700 kg

Lastvolym: 6 m?

Iveco Daily Electric

Cirkapris: Uppgift saknas
Forbrukning: Uppgift saknas
Ré&ckvidd: Omkring 20 mil

Effekt: 81,6 hk

Euro NCAP krocktest: Uppgift saknas
Antal passagerare: 3

Lastvikt: Uppgift saknas

Lastvolym: Uppgift saknas

Séljs endast i speciella samarbetsavtal i syfte
att utveckla bilen.

Maxus E-Deliver 3
Cirkapris: fran 295 500 kronor ex moms
Foérbrukning: Uppgift saknas

Réackvidd: 34 mil

Effekt: 122 hk

Euro NCAP krocktest: Uppgift saknas
Antal passagerare: 1
Lastvikt: 1000 kg
Lastvolym: 4,8 m®

BATTERIFORDON

Maxus EV80

Cirkapris: fran 507 400 kronor ex moms

Forbrukning: Uppgift saknas
Rackvidd: 20 mil

Effekt: 134 hk

Euro NCAP krocktest: Uppgift saknas
Antal passagerare: 2
Lastvikt: 950 kg
Lastvolym: 10,2 m®
Finns &ven som chassi

12

Mercedes-Benz eVito

Cirkapris: fran 466 400 kronor ex moms
Forbrukning: Uppgift saknas

Rackvidd: 15 mil

Effekt: 114 hk

Euro NCAP krocktest: Uppgift saknas
Antal passagerare: 2

Lastvikt: 990 kg

Lastvolym: 6 m3



Nissan E-NV200

Cirkapris: fran 316 720 kronor ex moms
Forbrukning: 25,9 kWh/100 km
Rackvidd: 20 mil

Effekt: 109 hk

Euro NCAP krocktest: 3/5

Antal passagerare: 2

Lastvikt: 587 kg

Lastvolym: 4 m3

Renault Master

Cirkapris: fran 550 300 kronor ex moms
Forbrukning: 32 kwWh/100 km

Rackvidd: 12 mil

Effekt: 76 hk

Euro NCAP krocktest: Uppgift saknas
Antal passagerare: 2

Lastvikt: Uppgift saknas

Lastvolym: 8 till 22 m?

Finns &ven som chassi

Renault Kangoo ZE

Cirkapris: fran 253 600 kronor ex moms
Forbrukning: 15,2 kWh/100 km
Réckvidd: 20 mil

Effekt: 60 hk

Euro NCAP krocktest: 4/5
Antal passagerare: 1-4
Lastvikt: 650 kg

Lastvolym: 3,5 & 4,6 m®

Volswagen e-Caddy

Cirkapris: fran 393 900 kronor ex moms
Forbrukning: Uppgift saknas
Rackvidd: 12 mil

Effekt: 110 hk

Euro NCAP krocktest: 4/5
Antal passagerare: 2
Lastvikt: 635 kg

Lastvolym: 4,2 m?

Kommande transportbilar

Volswagen e-Crafter
Cirkapris: fran 589 900 kronor ex moms
Forbrukning: 21,5 kWh/100 km
Rackvidd: 11 mil

Effekt: 136 hk

Euro NCAP krocktest: Uppgift saknas
Antal passagerare: 2
Lastvikt: Uppgift saknas
Lastvolym: Uppgift saknas

Modeller som vantas de narmaste aren

Mercedes Benz eSprinter
MAN eTGE
Mazda MX-30

Volkswagen e-load up!
Citroén Jumper

13

Volswagen e-Transporter

Cirkapris: fran 529 900 kronor ex moms
Forbrukning: Uppgift saknas

Rackvidd: 12 mil

Effekt: 110 hk

Euro NCAP krocktest: Uppgift saknas
Antal passagerare: 2

Lastvikt: 695 & 1186 kg

Lastvolym: 6,7 m?

BATTERIFORDON



Lastbilar
BEV

Vid kop av lastbil kan fordonets egenskaper anpassas i mycket hog
utstrackning. Angivna rackvidder galler for kércykeln WLTP. Idag
kan man gora specialbestéllda konverteringar fran Silent mobility,

de ar aterforsaljare at hollandska Emoss som bygger om i stort sett

vad som helst till eldrift pa bestallning.

Volvo FL electric

Cirkapris: Uppgift saknas
Forbrukning: Uppgift saknas
Réckvidd: 25 mil

Effekt: 252 hk

Antal passagerare: 2
Lastvikt: 16 ton totalvikt

Kommande lastbilar

Man eTGM
Cirkapris: Uppgift saknas
Forbrukning: Uppgift saknas
Rackvidd: 19 mil
Effekt: 360 hk
Antal passagerare: 2
Lastvikt: 26 ton totalvikt

Modeller som vantas de ndrmaste aren

Cummins Aeos

Daimler Vision One

Einride T-pod

Mercedes Benz Urban eTruck
Navistar eMV

BATTERIFORDON

Tesla Cybertruck
Volkswagen e-Delivery
Volvo FE

Xos Trucks
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Mercedes-Benz eActros

Cirkapris: Uppgift saknas
Forbrukning: Uppgift saknas
Rackvidd: 20 mil

Effekt: 320 hk

Antal passagerare: 2
Lastvikt: 18 - 26 ton totalvikt



Ovriga fordon och maskiner
BEV

Mindre eldrivna arbetsfordon och arbetsmaskiner ar ofta lampligt for eldrift. Jamfort med att ga fran férbranningsmotor
till eldrift i en bil &r det ofta lattare att fa en god ekonomi i arbetsmaskinen férutsatt att verksamheten gar att anpassa
till omkring 6 timmars drift pa en laddning. Fordonen ar normalt smidigare an motsvarande fordon med férbrannings-
motor och later ocksa betydligt mindre. Snabbladdning ar mycket ovanligt, laddning 6ver exempelvis en lunchrast
racker normalt bara till en mindre pafylinad av batterierna. Vissa, framférallt mindre, maskiner erbjuder méjlighet att
byta hela batteripacket mot fulladdade dito fér en I&ng drifttid. Det norska projektet Klima @stfold har gjort en stérre
kartlaggning over fossilfria arbetsmaskiner, tyvarr distribueras manga av dessa idag inte i Sverige.

Fldrivna arbetsfordon

Vi har samlat nagra exempel pa aterforsaljare och marken som levererar i Sverige:

» Garia utility - Saljer egentillverkade redskapsbarare pa den nordiska marknaden

» E-TRON - Svensk generalagent for Addax Motors och ansvarig for Pro Litium-serien

+ HTC AB - Svensk generalagent for Goupil

+ Maskinparken Sverige AB - Aterférséljare av Club car, Stama, Polaris, Goupil och Melex

Fldrivna arbetsmaskiner

Vi har samlat nagra exempel pa aterforsaljare och marken som levererar i Sverige:

« Nordfarm - Generalagent for Avant, saljer kompaktlastarna €5 och e6

» Wiklundtrading - Generalagent for Kramer, séljer hjullastaren 5055e

» Wackern Neuson - Saljer hjullastaren WL20e

» Volvo CE - Under 2020 slapps ECR25 och L25 som ar forst ut i en storre serie av kompaktgravare och mindre
hjullastare

* MultiOne - Séljer kompaktlastaren EZ-serien
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https://klimaostfold.no/fossilfrie-arbeidsmaskiner-og-kjoretoy/
https://www.gariautility.com/

https://etron.se/elfordon/nya-elfordon/
https://www.htcab.com/elfordon/
https://www.maskinparken.se/elektriska-arbetsfordon 
https://nfportalen.nordfarm.se/maskiner/kompaktlastare/avant/e-serien.html
 https://www.wiklundtrading.se/maskiner/kramer-5055e-5/
https://www.wackerneuson.se/sv/produkter/zero-emission/wl20e/model/wl20e/
https://www.volvoce.com/europe/en/products/electric-machines/
https://multione.se/maskiner/ez-serien/

En elbil har mindre komponenter &n en bil som drivs med en férbranningsmotor. Motorn i sig ar enklare, dessutom
behdvs inte vaxlar, avgassystem och hela branslesystemet ersatts av batterier och kablar. Detta innebar farre rorliga
delar vilket ger en bil med battre férutsattningar for att halla Iange med minimalt med service. ElImotorn ar mer an
dubbelt sa effektiv som férbranningsmotorn vilket gor att det kravs mindre energi for att kdra samma stracka. Féraren
slipper dessutom vaxla och elmotorn ger lika mycket drivkraft vid alla varvtal till skillnad fran férbranningsmotorn som
bara ger full kraft ibland, detta gor att du kan utféra samma jobb med en mindre motor.

Att elmotorn ar sa effektiv innebar att den genererar mindre varmeférluster an en férbranningsmotor. Vid riktigt kallt
vader maste fordonet darfér anvanda extra el fér uppvarmning, till skillnad fran bilen med férbranningsmotor som har
varme tillgangligt i 6verflod fran forluster. Rakna darfér med halverad rackvidd jamfért med optimala forhallanden kring
-25 °C for den som inte vill kdra i tumvantar.? Vidare ar i princip alla batterier i elfordon relativt temperaturkansliga
vilket gor att en del el gar at for att varma eller kyla batterierna om de anvands vid laga eller hdga temperaturer, vilket
paverkar rackvidden.

Ett batterifordon kostar normalt mer i inkopspris an motsvarande fordon som drivs med férbranningsmotor, detta beror
framst pa att batterierna ar dyra. Batterierna ar ocksa tunga vilket gor att de flesta elbilar vager mer 8n motsvarande bil med
férbranningsmotor. Den tekniska utvecklingen gor dock att billigare och lattare batterier kommer att sitta i de elbilar som
saljs om bara fem till tio ar.

Klimatpaverkan hos ett genomsnittligt normalstort batteri kan idag sagas motsvara cirka tva till fyra ton koldixidekviva-
lenter.® Nar batterierna anvants sa mycket att de behdver bytas ut har bilen normalt uppnatt sin tekniska livslangd men
batterierna duger fortfarande till andra anvandningsomraden och kan fa nytt liv som exempelvis stationart energilager
for el fran solceller eller vindkraftverk. Antag darfor att klimatpaverkan fran batterierna till anvandningen i bilen ger
klimatutslapp motsvarande cirka tva ton CO,-ekvivalenter. For en bil som rullar 20 000 mil under sin livslangd ger
detta en klimatpaverkan motsvarande 100 gram CO_-ekvivalenter per mil. Motsvarande dieselbil som drar 0,5 liter
per mil slapper ut cirka 1 300 gram foérutsatt att den gar pa den svenska genomsnittsdieseln ar 2018 med 22 procent
fornybart innehall. Som en enkel tumregel ger alltsa batteritillverkningen upphov till omkring 10 procent av utslappen
fran en dieselbil om elbilen inte har ett batteri som ar avsevart stérre an nédvandigt eller kors valdigt lite. Batteriernas
miljdpaverkan blir hela tiden lagre i takt med att tekniken utvecklas och en hégre andel fornybar energi anvands i
tillverkningsprocesserna.

Det mesta av elbilsladdningen sker hemma. Att slippa aka och tanka ar nagot som manga elbilsagare lyfter fram som
ett stort plus i kanten med bytet fran fossilbil. Att installera en egen laddstation hemma kostar ungefar 15 000 kr, det
gar att soka stdéd hos Naturvardsverket for att tdcka en del av kostnaden, for icke publik laddning heter bidraget "Lad-
da bilen” och for publika laddstolpar heter bidraget "Klimatklivet”.

Vid langre resor kan hemmaladdningen behéva kompletteras med laddning pa en publik laddstation. | mitten av 2020
fanns cirka 11 000 publika laddpunkter (uttag) varav ungefar halften kan ladda 22 kW; omkring 11 mil per timme, eller
snabbare. Laddinfra.se samlar alla tjanster som hamtar data fran den nationella databasen for laddinfrastrukur. Det
finns aven tjanster som visar laddinfrastruktur baserat pa information som anvandarna uppdaterar kontinuerligt, exem-
pelvis Uppladdning.nu eller appen Waze.

2 https://docplayer.se/68243191-Information-fran-alvsbyns-kommun.html
3 Enligt en metastudie (Lithium-lon Vehicle Battery Production) fran IVL, november 2019.
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Foretagare 1 framkant valjer elfordon

Kunder staller allt hogre krav pa hallbara transporter och el ar ett starkt fornybart alternativ som 6kar stadigt globailt.
Det finns bade storféretag och myndigheter som prioriterar leverantérer med eldrivna fordon i sina upphandlingar. Allt
fler elbilsbilsmodeller och publika laddplatser gor det ocksa lattare att valja eldrift.

Vdlj el for miljén
* Minskad miljopaverkan - utslappen av CO,-ekvivalenter minskar med omkring 75 procent inkluderat batteritillverk-
ning
* Renare luft - genom obefintliga lokala utslapp av kvaveoxider och skadliga partiklar
* Anvandning av férnybara resurser - framja ett fornybart energisystem genom att anvanda grén el

Valj el fér goda affarer

+ Mot miljokrav fran kunder - manga foretag vill koppla hallbara varden till sina varumarken
* Vinn upphandlingar - uppfyll hallbarhetskrav och fa nya kunder
* Nya medarbetare - bli en modern och attraktiv arbetsgivare

Funderar du pa om el ar det férnybara drivmedel som passar ditt foretag bast? Kanske ska el kombineras med
biodrivmedel eller ndgot annat? Kontakta garna oss pa info@biodrivost.se for att ta fram en strategi om hur du bast
staller om till férnybara drivmedel.

Konvertering

Silent Mobility ar aterforsaljare i Sverige 4t Emoss som konverterar de flesta fordon till eldrift. Att konvertera fordon
med férbranningsmotorer till eldrift &r normalt dyrare och ger sdmre prestanda an att képa ett fordon som ar byggt for
eldrift. Konvertering till eldrift gérs darfor i forsta hand for segment och anvandningsomraden dar serieproducerade al-
ternativ saknas. Det finns dock gott om tilldmpningar dar framférallt foretag kan gora stora mervarden i att nyttja tysta
fordon som inte slapper ut nagra avgaser och har en brakdel av de rérliga kostnaderna som ett fordon med férbran-
ningsmotor har. Fér mer information, kontakta Silent Mobility eller BioDriv Ost pa info@biodrivost.se.
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Laddhybrider — laddbara fordon med férbranningsmotor

PHEV — Plug in hybrid electric vehicle

eREV — Extended Range Electric Vehicle (seriehybrid)

Manga personer och organisationer har ett kbrménster dar den mesta av kérningen kan ske pa el men dar det da
och da finns ett behov som batterifordon eller biodrivmedelsfordon inte kan tillfredstélla. En medelvdg kan da vara att
investera i en laddhybrid.

Laddhybrider kan i huvudsak delas in i parallellhybrider och seriehybrider. | parallellhybrider arbetar elmotorn och fér-
brdnningsmotorn var fér sig eller tillsammans for att driva bilen framat. Hur mycket férbrénningsmotorn arbetar beror
normalt pa gaspadraget vilket kan ge en mer ojédmn ljudbild &n hos seriehybriden. | en seriehybrid férser férbrénnings-
motorn batteriet i bilen med el vid behov genom att generera el vid ett relativt jGmnt varvtal vilket ger en upplevelse
mer likt ett batterifordon.

Varfor laddhybrid?

En agare av en laddhybrid far alla férdelar av att kora elbil och alla fordelar med att kdra bil med férbranningsmotor,
men man far aven nackdelarna. Den som i huvudsak kér manga kortare strackor med mojlighet att ladda kan koéra
elbil till vardags men &nda ha mojlighet att kora riktigt Iangt i ett strack och/eller dra tungt. Laddhybrider kraver & andra
sidan samma underhall och service som konventionella fordon behdver.

Den som har ett kérmonster som gor att eldriften inte kan tacka stérre delen av laddhybridens kérning bor istéllet Gver-
vaga om transportbehovet kan tillgodoses med ett batterifordon. Vid enstaka tillfallen gar det alltid att hyra ett fordon
som ar optimalt for situationen. Detta eftersom det normalt ar dyrt att anpassa sitt val av fordon efter handelser som
sker ett fatal ganger per ar. Ett annat alternativ ar fordon som drivs av biodrivmedel. Laddhybrider tenderar aven att
falla sdmre ut ekonomiskt och klimatmassigt om en Iag andel av kérningen gors pa el. Bilarna ar relativt dyra jamfort
med bilar med bara férbranningsmotor och slapper ut ungefar lika mycket som motsvarande fordon med endast for-
branningsmotor vid drift med fossila drivmedel.

Fordelar Nackdelar
» Mojlighet att nyttja férbranningsmotorns férdelar + Maste laddas ofta om ekonomi och milj6 ska ga
vid daligt utbud av laddinfrastruktur ihop
» Brett utbud av fordon » Dyrare fordon
+ Lag driftskostnad vid manga korta kérningar, + Normalt ingen majlighet till snabbladdning

exempelvis arbetspendling

Minskade CO,-utslapp

Kors laddhybriden pa cirka 70 procent el minskas vaxthusgasutslappen till omkring halften av motsvarande fordon
som kors pa fossila drivmedel.

Renare luft och mindre buller

Vid kérning pa el slapper fordonet inte ut nagra avgaser lokalt pa precis samma satt som ett batterifordon. Nyttjas for-
branningsmotorn kan bilen normalt anvanda férbranningsmotorn pa ett mer optimalt satt vilket oftast ger lagre lokala
utslapp och mindre buller an motsvarande fordon med endast férbranningsmotor.

Nationella och regionala vinster

Den storsta mangden fossila drivmedel som anvands i Sverige importeras fran lander som ofta ar instabila politiskt och/
eller med vara matt matt har en tveksam installning till manskliga rattigheter. Den som koér pa svensk el istéllet for fossila
drivmedel bidrar darfor till en 6kad energisakerhet och slutar stddja regimer som inte stddjer manskliga rattigheter. Precis
som med andra svensktillverkade foérnybara alternativ gynnas aven en 6kad regional och nationell tillvaxt.
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Personbilar
PHEV

Audi A6

Cirkapris: fran 649 000 kronor
Forbrukning: 17,8 kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 1,6 1/100 km bensin
Rackvidd: 5 mil (batteri)

Effekt: 367 hk .
Euro NCAP krocktest: 5/5 H
4WD

Antal passagerare: 4

Audi A7

Cirkapris: fran 765 000 kronor
Férbrukning: 18,7 kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 2,0 1/100 km bensin
Rackvidd: 4 mil (batteri)
Effekt: 367 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4

.
4WD

Audi A8

Cirkapris: fran 1 117 000 kronor
Foérbrukning: 20,8 kWh/100 km el
Bransleforbrukning: 2,8 1/100 km bensin
Rackvidd: 4 mil (batteri)
Effekt: 449 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4

Audi Q5

Cirkapris: fran 569 700 kronor
Forbrukning: 19,4 kWh/100 km el
Bransleforbrukning: 2,4 1/100 km bensin
Rackvidd: 4 mil (batteri)
Effekt: 367 hk

—
Euro NCAP krocktest: 5/5 .
Antal passagerare: 4 4WD

Audi Q7

Cirkapris: fran 788 200 kronor
Foérbrukning: 23,9 kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 3,2 1/100 km bensin
Réackvidd: 4 mil (batteri)

Effekt: 381 & 456 hk | .
Euro NCAP krocktest: 5/5 _
Antal passagerare: 4 4WD

BMW 225xe

Cirkapris: fran 421 700 kronor
Forbrukning: 14,5 kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 2,0 | bensin /100 km
Rackvidd: 5 mil (batteri)
Effekt: 224 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4

BMW 330e

Cirkapris: fran 481 600 kronor
Forbrukning: 15,7 kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 1,4 1/100 km bensin
Rackvidd: 6 mil (batteri)
Effekt: 292 hk

—
Euro NCAP krocktest: 5/5 “
Antal passagerare: 4 4WD

BMW 530e

Cirkapris: fran 525 800 kronor
Forbrukning: 13,1 kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 1,9 1/100 km bensin
Rackvidd: 5 mil (batteri)
Effekt: 252 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4
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.
4WD

BMW 745e iPerformance
Cirkapris: fran 1 057 800 kronor
Forbrukning: 15,5 kWh/100 km el
Bransleforbrukning: 2,12 1/100 km bensin
Rackvidd: 5,5 mil (batteri)
Effekt: 394 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4

4WD
LADDHYBRIDER



BMW i8

Cirkapris: fran 1 503 100 kronor
Forbrukning: 14 kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 2,2 1/100 km bensin
Rackvidd: 5 mil (batteri)

Effekt: 374 hk

Euro NCAP krocktest: i.u

Antal passagerare: 4

4WD

BMW X3

Cirkapris: fran 603 700 kronor
Forbrukning: 18,7 kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 2,2 1/100 km bensin
Rackvidd: 4 mil (batteri)
Effekt: 292 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4

—
.
4WD

BMW X1

Cirkapris: fran 454 200 kronor
Foérbrukning: 15 kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 1,7 1/100 km bensin
Rackvidd: 5 mil (batteri)
Effekt: 220 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4

4WD

BMW X5

Cirkapris: fran 803 700 kronor
Forbrukning: 23,2 kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 2,1 1/100 km bensin
Rackvidd: 7 mil (batteri)
Effekt: 394 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4

BMW X2

Cirkapris: fran 478 700 kronor
Forbrukning: 14,9 kWh/100 km el
Bransleforbrukning: 1,7 1/100 km bensin
Rackvidd: 5 mil (batteri)
Effekt: 220 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4

4WD

Citroén C5

Cirkapris: fran 449 900 kronor
Foérbrukning: x kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 1,3 1/100 km bensin
Rackvidd: 5 mil (batteri)
Effekt: 225 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4

DS 7 Crossback E-tense
Cirkapris: fran 559 900 kronor
Forbrukning: Ingen uppgift
Bransleférbrukning: 1,3 1/100 km bensin
Rackvidd: 5,8 mil (batteri)
Effekt: 300 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4

LADDHYBRIDER

=
e
4WD

Ford Kuga plug-in

Cirkapris: fran 297 200 kronor
Forbrukning: 25,7 kWh/100 km el
Bransleforbrukning: 1,4 1/100 km bensin
Rackvidd: 5,6 mil (batteri)
Effekt: 225 hk

Euro NCAP krocktest: i.u.
Antal passagerare: 4
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Ford Explorer

Cirkapris: fran 820 900 kronor
Forbrukning: Ingen uppgift
Bransleforbrukning: 3,1 1/100 km bensin
Rackvidd: 4 mil (batteri)

Effekt: 450 hk | -
Euro NCAP krocktest: 5/5 _
Antal passagerare: 4 4WD



Hyundai IONIQ plug-in

Cirkapris: fran 314 900 kronor
Foérbrukning: Ingen uppgift
Bransleforbrukning: 1,1 1/100 km bensin
Rackvidd: 5 mil (batteri)
Effekt: 141 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4

Kia Niro plug-in

Cirkapris: fran 349 900 kronor
Forbrukning: Ingen uppgift
Bransleférbrukning: 1,4 1/100 km bensin
Rackvidd: 5,8 mil (batteri)
Effekt: 141 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4

Land Rover Range Rover plug-in
Cirkapris: fran 1 427 900 kronor
Forbrukning: 21 kwWh/100 km el
Bransleférbrukning: 2,8 1 /100 km bensin
Réackvidd: 5,1 mil (batteri)
Effekt: 404 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4

—
L
4WD

Kia Ceed

Cirkapris: fran 339 900 kronor
Forbrukning: Ingen uppgift
Bransleférbrukning: 1,4 1/100 km bensin
Rackvidd: 5 mil (batteri)
Effekt: 141 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4

Kia Optima Sportswagon plug-in
Cirkapris: fran 415 700 kronor
Forbrukning: 12,3 kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 1,5 1/100 km bensin
Rackvidd: 5,2 mil (batteri+hybrid)
Effekt: 205 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5

Antal passagerare: 4

Land Rover Range Rover Sport plug-in

Cirkapris: fran 1 037 900 kronor

Forbrukning: 21 kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 3,0 1 /100 km bensin

Rackvidd: 5,1 mil (batteri)

Effekt: 404 hk | -
Euro NCAP krocktest: i.u. _
4WD

Antal passagerare: 4
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Hos vissa mérken gar det att vélja
manga olika utféranden fér en och
samma grundmodell. Egenskaper
sdsom radckvidd, pris och branslefor-
brukning kan darfor variera.

Kia Xceed

Cirkapris: fran 369 900 kronor
Forbrukning: 21 kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 1,4 1/100 km bensin
Rackvidd: 5 mil (batteri)
Effekt: 141 hk

Euro NCAP krocktest: i.u.
Antal passagerare: 4

Mercedes-Benz A250e

Cirkapris: fran 399 900 kronor
Forbrukning: 17,3 kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 1,4 1/100 km bensin
Réackvidd: 7,2 mil (batteri)

Effekt: 218 hk —
Euro NCAP krocktest: 5/5 !
Antal passagerare: 4

LADDHYBRIDER



Mercedes-Benz B250e
Cirkapris: Uppgift saknas
Forbrukning: Uppgift saknas
Bransleférbrukning: 1,4 1/100 km bensin
Réckvidd: 7,1 mil (batteri)
Effekt: Uppgift saknas
Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4

Mercedes-Benz C300e/C300de
Cirkapris: fran 466 900 kronor
Forbrukning: 16,5 kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 1,3 I/100 km bensin
Rackvidd: 5 mil (batteri)
Effekt: 320/306 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4

Mercedes-Benz E300e/E300de
Cirkapris: fran 558 900 kronor
Forbrukning: 19,5 kWh/100 km el
Bransleforbrukning: 1,6 1/100 km bensin
Rackvidd: 5,1 mil (batteri)
Effekt: 320/306 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4

Mercedes-Benz GLA 250e

Cirkapris: fran 427 900 kronor
Forbrukning: 17,3 kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 1,3 1/100 km bensin
Rackvidd: 6,5 mil (batteri)

Effekt: 320 hk | -
Euro NCAP krocktest: 5/5 _
Antal passagerare: 4 4WD

Mini Countryman plug-in
Cirkapris: fran 422 900 kronor
Forbrukning: 13,2 kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 1,8 1/100 km bensin
Rackvidd: 5,2 mil (batteri)
Effekt: 224 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4

LADDHYBRIDER

4WD

Mercedes-Benz GLC 300e/C300de
Cirkapris: fran 581 900 kronor
Forbrukning: 20,3 kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 2,3 1/100 km bensin
Rackvidd: 4,1 mil (batteri)

Effekt: 320/306 hk | -
Euro NCAP krocktest: 5/5 ‘
Antal passagerare: 4 4WD

Mitsubishi Outlander plug-in
Cirkapris: fran 424 900 kronor
Forbrukning: 13,4 kWh/100 km el
Bransleforbrukning: 2,0 1/100 km bensin
Rackvidd: 4,5 mil (batteri)
Effekt: 230 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4
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e
4WD

Mercedes-Benz GLE 350de

Cirkapris: fran 735 000 kronor
Forbrukning: 27 kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 0,7 1/100 km bensin
Rackvidd: 9,3 mil (batteri)

Effekt: 320 hk | -
Euro NCAP krocktest: 5/5 _
Antal passagerare: 4 4WD

Opel Grandland X

Cirkapris: fran 439 900 kronor
Forbrukning: x kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 1,4 1/100 km bensin
Rackvidd: 5,5 mil (batteri)

Effekt: 225 hk —
Euro NCAP krocktest: i.u. _
Antal passagerare: 4 4WD



Peugeot 3008

Cirkapris: fran 439 900 kronor
Forbrukning: 22,3 kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 1,3 1/100 km bensin
Rackvidd: 5,9 mil (batteri)
Effekt: 225 & 300 hk
Euro NCAP krocktest: i.u.
Antal passagerare: 4

Peugeot 508

Cirkapris: fran 442 590 kronor
Forbrukning: 21,8 kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 2,2 1/100 km bensin
Rackvidd: 5,4 mil (batteri)
Effekt: 225 hk

Euro NCAP krocktest: i.u.
Antal passagerare: 4

Utbudet av laddhybrider har &ndrats
snabbt under de senaste aren, och det
finns anledning att tro att fler modeller
kan dyka upp eller utga under 2020.
Vi reserverar oss fér tillfélliga produk-
tionsstopp eller att vissa modeller tas
bort frén eller &terkommer péa den
svenska marknaden. Observera att
tillverkarnas utbud av modeller kan
variera mellan lander.

Polestar 1

Cirkapris: fran 1 444 000 kronor
Forbrukning: Uppgift saknas
Bransleférbrukning: 0,6 1/100 km bensin
Rackvidd: 9,6 mil (batteri)

Effekt: 600 hk

Euro NCAP krocktest: i.u.

Antal passagerare: 4

Skoda Superb iV

Cirkapris: fran 425 500 kronor
Foérbrukning: 16,8 kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 1,5 1/100 km bensin
Réckvidd: 5,5 mil (batteri)
Effekt: 215 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4

Porsche Panamera E-hybrid
Cirkapris: fran 1 009 000 kronor
Forbrukning: 21 kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 2,9 1/100 km bensin
Rackvidd: 5 mil (batteri)
Effekt: 462 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4

4WD

Toyota Prius plug-in

Cirkapris: fran 377 900 kronor
Forbrukning: 7,2 kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 1,0 1/100 km bensin
Rackvidd: 5+165 mil (batteri+hybrid)
Effekt: 68+72 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5

Antal passagerare: 4
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Porsche Cayenne S E-hybrid
Cirkapris: fran 934 000 kronor
Forbrukning: 23,1 kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 3,9 1/100 km bensin
Rackvidd: 3,2 mil (batteri)
Effekt: 462 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4

Toyota RAV4

Cirkapris: fran 499 900 kronor
Forbrukning: Uppgift saknas
Bransleférbrukning: 1,0 1/100 km bensin
Rackvidd: 7,5 mil (batteri)
Effekt: 306 hk

| -

Euro NCAP krocktest: 5/5 L
Antal passagerare: 4 4WD
LADDHYBRIDER



Volkswagen Golf GTE

Cirkapris: fran 359 900 kronor
Férbrukning: 11,5 kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 1,7 1 /100 km bensin
Rackvidd: 4,5 mil (batteri+hybrid)

Effekt: 250 hk —
Euro NCAP krocktest: 5/5 .
Antal passagerare: 4

Volvo S90

Cirkapris: fran 646 000 kronor
Forbrukning: 17 kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 1,9 1/100 km bensin
Rackvidd: 5,8 mil (batteri)

Effekt: 390 hk ﬁ
Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4 4WD

Volkswagen Passat GTE

Cirkapris: fran 469 900 kronor
Forbrukning: 12,2 kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 1,7 1/100 km bensin
Rackvidd: 5,6 mil (batteri)
Effekt: 218 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4

Cirkapris: fran 499 000 kronor
Forbrukning: Uppgift saknas
Bransleférbrukning: 1,8 1 /100 km bensin
Rackvidd: 5,9 mil (batteri)
Effekt: 340 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4

Volvo S60

Cirkapris: fran 561 000 kronor
Forbrukning: Uppgift saknas
Bransleforbrukning: 1,8 1/100 km bensin
Rackvidd: 5,9 mil (batteri)

Effekt: 390 hk | -
Euro NCAP krocktest: 5/5 .
Antal passagerare: 4 4WD

Volvo V90

Cirkapris: fran 564 000 kronor
Forbrukning: 17 kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 2,0 1/100 km bensin
Rackvidd: 5,8 mil (batteri)

Effekt: 340 hk _—
Euro NCAP krocktest: 5/5 ‘
Antal passagerare: 4 4WD

Volvo XC40
Cirkapris: fran 459 000 kronor

Foérbrukning: Uppgift saknas
Bransleférbrukning: 2,1 1 /100 km bensin

Rackvidd: 5,6 mil (batteri)

Effekt: 211 hk | -
Euro NCAP krocktest: 5/5 _
Antal passagerare: 4 4WD

LADDHYBRIDER

Volvo XC60

Cirkapris: fran 579 000 kronor
Foérbrukning: 17,8 kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 2,4 1 /100 km bensin
Rackvidd: 5,4 mil (batteri)
Effekt: 340 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5
Antal passagerare: 4

Volvo XC90

Cirkapris: fran 819 000 kronor
Forbrukning: 18,2 kWh/100 km el
Bransleférbrukning: 2,8 1/100 km bensin
Rackvidd: 4,6 mil (batteri)

Effekt: 390 hk —
Euro NCAP krocktest: 5/5 .
Antal passagerare: 6 4WD



Kommande personbilar
PHEV

Fordon

Modeller som viantas de narmaste aren

Personbil mindre

Personbil stérre BMW X3 Seat Leon
Citroén D/ Crossback Skoda Kodiaq
Jeep Wrangler Subaru Crosstrek
Mercedes-Benz S560e Volkswagen Tiguan
Peugeot 5008 Volvo V40
Renault Captur
Alfa Romeo Mercedes-Benz GLC F-Cell

Personbil premium
Audi A8L e-tron Quattro

Bentley Bentayga
Jaguar XJ
Lamborghini Urus

Transportbilar
PHEV

Ford transit Custom

Cirkapris: Uppgift saknas
Forbrukning: Uppgift saknas
Ré&ckvidd: 42 mil

Effekt: Uppgift saknas

Euro NCAP krocktest: Uppgift saknas
Antal passagerare: 2

Lastvikt: 1000 kg

Lastvolym: Uppgift saknas

Polestar 3
Polestar 4

Kommande transportbilar

Modeller som vantas de narmaste aren

Mercedes Benz eSprinter F-cell
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Lastbilar
PHEV

Kommande lastbilar

Modeller som vantas de narmaste aren

Volvo
Scania
Nikola Tre

Bussar
PHEV

Vill du veta mer om laddhybridbussar? Kontakta garna oss pa info@biodrivost.se

m.mwummhus-ﬁll‘ﬂ““
i Errgas erste innavationaknie.

Volvo tillverkar laddhybridbussar som rullar i flera europeiska stdder, bland annat Hamburg och Géteborg.

Har vi missat ndgot?

Ibland andras utbudet av elfordon snabbt, kédnner du till nagot som ar pa gang eller nagon modell som vi har missat?
Tveka inte att hora av dig till info@biodrivost.se.
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Vétg' dS — branslecellsfordon

FCEV — FRuel Cell electric vehicle

I en bréanslecell omvandlas energin i vétgas till elektricitet som kan anvéndas for att driva en elmotor. Ett litet batteri
anvénds for att lagra el fran branslecellen till nér fordonet behéver accelerera och for att lagra bromsenergi. Bransle-
cellsfordon liknar alltsa elfordon men de lagrar stérre delen av energin i form av vétgas istéllet for i batterier vilket nor-
malt ger léngre réckvidd och betydligt snabbare pafyllning. Brénsleceller &r fortfarande relativt ovanligt bland fordon,
men har flera andra anvdndningsomraden &n som drivlina, bland annat som reservkraft fér el och vérme men &ven

i mindre skala som extra laddmoéjlighet till batterier i exempelvis mobiltelefoner och kameror. Brénslecellsfordon kan
drivas av flera olika brénslen, och eftersom vétgas &r det vanligaste &r det dessa fordon som redovisas har.

Produktion av vétgas fran el och vatten, sé kallad elektrolys, kan anvéndas for att lagra eventuell 6verskottsel fran
férnybar elproduktion som antingen inte kan férmedlas av elnétet eller som det finns efterfragan for just da. Férnybar
vétgas kan &ven tillverkas fran férgasning av biomassa eller biogas.

Varfor vatgas?

Kraftigt minskade CO,-utslapp

Vid drift ger branslecellsfordon upphov till ungefar lika mycket utslapp som en batteribil. Normalt motsvarar detta min-
dre an en femtedel av motsvarande fordon som kors pa genomsnittsdiesel. Vatgasfordon innehaller generellt betydligt
mindre batterier an batteribilar varfor utslapp fran tillverkningen ocksa ar mindre. Vatgasproduktionen medfér viss
klimatpaverkan, hur stor beror pa vilken framstallningsteknik och energikélla som anvands. All vatgas till transporter ar
gron med ett fossilfritt ursprung i Norden.

Renare luft och mindre buller

Branslecellsfordon slapper endast ut vattenanga lokalt vid drift. Fordonet later normalt inte heller mer &n ett batterifor-
don vilket gor framdriften nastan helt tyst.

Nationella och regionala vinster

Den storsta mangden fossila drivmedel som anvands i Sverige importeras fran lander som ofta ar instabila politiskt
och/eller med vara matt matt har en tveksam installning till manskliga rattigheter. Den som kor pa fornybara drivmedel
istallet for fossila drivmedel bidrar darfor till en 6kad energisdkerhet och slutar stédja regimer som inte stédjer manskli-
ga rattigheter.

Fordelar Nackdelar

* Inga lokala avgasutslapp » Dyrare fordon

* Snabb tankning » Begransad tankinfrastruktur
+ Lang rackvidd » Begransat utbud av fordon
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Personbilar
FCEV

Hyundai ix35

Cirkapris: fran 529 900 kronor
Foérbrukning: 0,95 kg/100 km vatgas
Réckvidd: 59 mil

Effekt: 136 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5

Antal passagerare: 4

Kommande personbilar

Toyota Mirai

Cirkapris: 10 000 kronor/manad /easas endast

Forbrukning: 0,76 kg/100 km vatgas
Rackvidd: 55 mil

Effekt: 155 hk
Euro NCAP krocktest: 5/5

Antal passagerare: 4

Modeller som vantas de nidrmaste aren

Hyundai Nexo

Cirkapris: fran 849 900 kronor
Forbrukning: 1 kg/100 km vatgas
Rackvidd: 66 mil

Effekt: 163 hk

Euro NCAP krocktest: 5/5

Antal passagerare: 4

Audi H-tron GM Mercedes-Benz GLC FC
BMW Honda Clarity Toyota

Ford Lexus LF-FC

‘Transportbilar

FCEV

Transportbilar som drivs pa vatgas ar an sa lange sallsynt pa den kommersiella marknaden. Renault Kangoo ZE har
byggts i ett utfdrande som nyttjar vatgas som rackviddsférlangare. Renault Master finns med samma dimensioner som
batteriversionen, pris saknas annu for svenska marknaden. Symbio modifierar eltransportbilen e-NV200 till att ha en
rackviddsférlangare med vatgasdrift pa bestélining av enskilda aktdrer. Aven transportbilar fran Volkswagen gar att f&
konverterade. Mercedes har presenterat konceptbilar som ska lanseras om nagra ar.

Renault Kangoo ZE Hydrogen
Cirkapris: 673 000 kronor
Férbrukning: 0,9 kg H2/100 km
Rackvidd: 320 km (WLTP)
Effekt: Uppgift saknas

Euro NCAP krocktest: 4/5

Antal passagerare: 1-4

Lastvikt: Upp till 500 kg
Lastvolym: 3,9 m3

VATGASFORDON

Volkswagen HH-Transporter
Cirkapris: Uppgift saknas
Férbrukning: Uppgift saknas
Rackvidd: 250 km (WLTP)

Effekt: Uppgift saknas

Euro NCAP krocktest: Uppgift saknas
Antal passagerare: 1-3

Lastvikt: Upp till 750 kg
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Volkswagen H2E-Crafter

Cirkapris: Uppgift saknas
Foérbrukning: Uppgift saknas
Rackvidd: 350 km (WLTP)

Effekt: Uppgift saknas

Euro NCAP krocktest: Uppgift saknas
Antal passagerare: 1-3

Lastvikt: Uppgift saknas



Lastbilar

FCEV

Lastbilar som drivs pa vatgas finns @nnu inte i stor skala. Flera olika testkdrningar och pilotprojekt pagar i flera lander
av flera tillverkare, bland annat Toyota, E-Trucks och Scania. Nikola planerar att borja salja modellen Tre i Europa
inom nagot ar och Hyundai har en modell redo for bestalining pa den europeiska marknaden. Det gar aven att bestalla
konverterade lastbilar fran DAF och Mercedes.

Bussar
FCEV

Lokala projekt med vatgasbussar finns i flera stader internationellt, bland annat Oslo, Tokyo, Birmingham och Kéin. |
Sverige kommer ett pilotprojekt att bedrivas med fem bussar. Exempel pa nagra tillverkare av branslecellsbussar ar
Toyota, Daimler, van Hool, Wright, Solaris och VDL.

‘Tankstdllen {6t vatgas

| Sverige finns fem tankstallen for vatgas, i Sandviken, Arlanda, Mariestad, Umea och Géteborg. Projekt pagar for att
flerdubbla antalet de narmaste aren. Vatgas.se har den senaste informationen kring infrastrukturen for vatgas.
Konvertering

Symbio FCell och Holthausen konverterar elfordon till laddbara vatgasfordon. Detta gor att fordonen far langre rack-
vidd och darmed blir mer mangsidiga. Det ger ocksa en 0kad driftsdkerhet att inte vara bunden till ett bransle. Fér mer
information, kontakta Symbio, Holthausen eller BioDriv Ost (info@biodrivost.se).
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Alla férnybara alternativ behovs!

For att tillrackligt snabbt kunna ersétta alla fossila drivmedel som anvands idag kommer det att kravas fler fornybara
alternativ &n el och vatgas. Ibland passar andra férnybara alternativ battre &n el. BioDriv Ost har darfér satt ihop ett
material likt detta om biogasfordon som finns pa www.biodrivost.se, det samlade materialet tacker darmed in de for-
don som far bonus i det nya bonus-malus-systemet och motsvarande tunga fordon.

Den som vill kéra tunga fordon pa etanol i form av ED95 kan kopa lastbilar och bussar upp till och med drygt 400
hastkrafter fran Scania som tillsammans med en samarbetspartner aven erbjuder nyckelfardiga tanklésningar fér sina
kunder, nagot som ibland kan behdvas da den publika infrastrukturen for ED95 ar begransad. Under férsta halvaret
2020 har endast Ford erbjudit en personbilsmodell i etanolutférande pa den svenska marknaden. Den som vill kéra pa
E85 ar i huvudsak darfér hanvisad till att konvertera bensindrivha fordon eller kdpa begagnat.

De flesta nya tyngre diesel-fordon ar godkanda for att kdras pa 100 procent HVO och de vanligaste fordonstillverkarna
fér tunga fordon pa den svenska marknaden erbjuder ett urval av sina modeller som kan goéras redo fér 100 procent
RME/FAME for ingen eller en liten merkostnad. Gallande aldre fordon kan tillverkaren av det egna fordonet kontaktas
for att fa besked om vilken typ av hdginblandad biodiesel detta fordon ar godkant for. | mitten av 2020 hade Citroén,
DS, Isuzu, Nissan, Peugot, Renault och Volvo godkant alla eller stora delar av sina nyare bilmodeller for att kéras pa
enbart HVO. Ford, Mercedes, Opel och Toyota hade vid samma tidpunkt godkant vissa bilmodeller. De flesta europe-
iska biltillverkare arbetar for att godkanna fler fordon fér HVO varfor allt fler fordon hela tiden blir godkénda.

For den som vill kéra HVO i en bil som inte ar godkand for detta finns forsakringar att kdpa som ersatter motorgaran-
tin. De storre drivmedelsdistributdérerna och vissa av de mindre har dock minst en produkt med omkring 50 procent
fornybart innehall som uppfyller de standarder som finns for vanlig diesel och saledes kan anvandas for att sanka
klimatpaverkan hos samtliga dieselfordon utan risk for komplikationer. Merkostnaden for ett sddant drivmedel var i
bérjan av ar 2018 liten eller obefintlig.

S
BIODRLY
Visa att du kor fossilfritt!
Ett av de billigaste satten att starka sitt eget varumarke ar att visa Kor ni fossilfritt — visa det!
pa fordonen att de kors fossilfritt. Att stripa upp sin bil ska inte beho-
Informations- och bestéllning d fér fordi ipning

va kosta mer &n nagra hundra kronor. Darfér har BioDriv Ost med
utgangspunkt i den nationella biogassymbolen tagit fram prisvarda
dekaler fér de som vill visa att de kor fossilfritt.

Dekaler finns for 100 % el, biogas, etanol, vatgas, laddhybrider
och biodiesel. Dekalerna kan anpassas i storlek och farg for att
passa pa just ditt fordon. Gor garna en intresseanmalan via be-
staliningsbroschyren péa BioDriv Osts hemsida:

EFHD

| noox EL |
l BIOEAS l
ETANDL

https://biodrivost.se/Publikationer/Visa-att-du-k%C3%B6r-fossilfritt

ELFORDON 30


https://biodrivost.se/Publikationer/Informationsmaterial/Details/2874

Ordlista (elbilslingo)

fran Powercircle.org

50 kW: Kilowatt ar enheten for effekt, hur mycket el som kan levereras maximalt. En halvtimmes laddning med 50 kW
ger ca 10-15 mils rackvidd, eller ca 25 mil per timme.

BEV: Battery Electric Vehicle, avser en elbil som endast har batterier och laddas fran elnatet.

Bonus-malus: Latinsk term som direkt dversatt betyder bra-dalig. Svenskt styrmedel fran 1/7 2018 som premierar bra
bilar och straffar daliga bilar (baserat pa certifierade koldioxidutslapp).

Destinationsladdning: Term som avser laddning vid resans mal, ofta en publik laddstation som ger vaxelstrém och
dar laddtiderna ar flera timmar. Beroende pa bil och laddstation laddas 2-11 mil/timme.

PHEV: Plugin Hybrid Electric Vehicle, bil som drivs med el och kan laddas fran elnatet, men som ocksa har en for-
branningsmotor som tar dver nar elen i batterierna ar slut.

Laddbar bil: Samlingsnamn for elbil och laddhybrid, som bada kan laddas fran elnatet. Inkluderar ej hybrider, vars
sma batterier endast laddas fran férbranningsmotorn eller vid inbromsning.

Laddbox: Benamning pa en sorts hardvara for elbilsladdning som monteras pa vagg eller stolpe, i form av en box.
Vanligt forekommande i icke-publik miljé och férsorjer oftast en elbil.

Laddfika: | elbilskretsar benamning pa kortare paus for laddning pa langresor, ofta snabbladdning i kombination med
toalettbesok, fika eller mat.

Laddstolpe: Benamning pa hardvara for elbilsladdning i form av en stolpe som normalt gjuts ned i marken eller fasts i
marken pa annat satt. Vanligt forekommande i publik miljé och kan ofta forsérja tva elbilar.

NEDC: New European Driving Cycle, kércykel som tillampas for att mata ett fordons bransleférbrukning och avga-
semissioner. For laddbara fordon anvands aven NEDC for att mata rackvidd, men ger valdigt optimistiska varden.
Ersatts nu med WLTP.

NEDC corr: Tillagget "corr” indikerar ett teoretiskt varde som raknats fram baserat pa faktiskt test enligt nya kércykeln
WLTP. Anvands framst for rapportering till EU som satt utslappsmal baserat pa den gamla kércykeln.

WLTP: Wordwide harmonised Light vehicles Test Procedure, ny korcykel som ersatter NEDC och som ar mer anpas-
sad till verkliga forhallanden. Anvands aven for rackviddstest pa elbilar och ger en nagot mer realistisk rackviddsupp-
skattning.

Snabbladdning: Term som avser snabb laddning av elbil, framst med likstrom. Beroende pa batteristorlek och
laddningsgrad tar snabbladdning normalt 20-60 minuter. Kraver sarskilt uttag pa bilen. Laddhybrider kan normailt inte
snabbladda, men de flesta elbilar kan.

Snabbladdstation: Benamning pa laddstation som kan leverera likstrom med hog effekt. Idag ar effekter pa 50 kW
vanligast forekommande, men aven laddstationer pa 100-350 kW bérjar byggas nu. Endast ett fatal elbilsmodeller
klarar av att ta emot mer an 50 kW.

Typ2: Benamning pa den handske/kontakt som EU bestamt ar fysisk standard for elbilsladdning.
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Bildkdllor

Bilderna i detta material har lanats fran ett storre antal foretag. | de fall bilderna har hamtats fran en internetsida anges
lanken till sidan. | 6vriga fall har foretaget skickat 6ver bildfiler direkt. Foretagen ager samtliga bildrattigheter. Foreta-
gen i fraga har inte deltagit i framtagandet av denna broschyr och har saledes ingen koppling till projektet. Bilderna
har inte redigerats utbver att ha beskurits for att passa i layouten.

* Audi - https://www.audi-mediacenter.com/

* BMW och Mini - http://press.bmwgroup.com/

* DS - https://int-media.dsautomobiles.com/

» Ford - https://media.ford.com/

» Holthausen - https://www.cleantechnology.nl/index.html

* Honda - https://hondanews.eu/se

» Hyundai - https://www.hyundai.news/eu/

* lveco http://www.mynewsdesk.com/se/iveco

» Jaguar och Landrover - https://www.mynewsdesk.com/se/landroversverige
» Lexus - https://newsroom.lexus.eu/

* Man - https://brandportal.man/

» Mazda - https://newsroom.mazda.com/

* Mercedes-Benz och Smart - https://media.daimler.com/

» Mitsubishi - https://www.flickr.com/photos/juanelo242a/28731279728 (CC)

* MG - https://www.mgmotor.co.in/media-center/newsroom

» Nissan - https://newsroom.nissan-europe.com/se

* Opel - https://int-media.opel.com/

» Peugeot - https://int-media.peugeot.com/

» Polestar - https://www.polestar.com/us/press/images

» Porsche - https://newsroom.porsche.com/

» (Panamera) https://www.flickr.com/photos/fromthenorth/3750197393

* Renault - http://www.mynewsdesk.com/se/renault/ & https://en.media.groupe.renault.com/
» Seat - https://www.seat-mediacenter.com/

» Skoda - https://www.skoda-storyboard.com/en/media-room/

» Volkswagen - https://www.volkswagen-newsroom.com/en

» Volvo lastvagnar - http://images.volvotrucks.com/

» Volvo personbilar - https://www.media.volvocars.com/se/sv-se/media/photos/list
+ Ovriga bilder - https://pixabay.com/

» Bildanvandning har ocksa godkants av Citroén, Etron, Kia, Tesla och Toyota

Elfordon 2020, en broschyr framtagen av BioDriv Ost. rgj
Kontakt: info@biodrivost.se
Version: 2020-09-23 BIOoDRIY
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Fossilfritt 2030 &r en storregional kraftsamling i sex I1&n som syftar till att vaxla upp och
underlatta omstallningen till fossilfria transporter sa att 2030-malet fér transportsektorn
kan nas. Kraftsamlingen bestar av fyra samverkande projekt, som tillsammans samlar
sex lansstyrelser, fem regioner och ett fyrtiotal kommuner.

Las mer om projektet pa www.projektetfossilfritt2030.se

S
SBIOooRlvV

oOsT

BioDriv Ost &r en storregional samverkansplattform som ska underlatta och paskynda
omstallningen till férnybara alternativ i transportsektorn. Vara experter jobbar praktiskt
for att underlatta samverkan, forskning, utveckling, regional produktion och distribution
av biodrivmedel samt insatser kopplat till laddinfrastruktur och elfordon. Natverket samlar
aktorer som vill verka for fossilfria transporter i Uppsala, Stockholm, Vastmanland,

Sédermanland, Ostergétland och Orebro 1an.

Las mer om BioDriv Ost pa www.biodrivost.se
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