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|. En vagledning for att stalla offensiva miljokrav i offentliga
upphandlingar

I och med inférandet av det nya skattesystemet bonus-malus den 1 juli 2018 upphérde den tidigare
miljobilsdefinitionen att galla (dven kallad Miljobilsdefinition 2013). Den tidigare miljobilsdefinitionen kom fran
Forordning (2009:1) om milj6é- och trafiksakerhetskrav for myndigheters bilar och bilresor. Férordningen anger
miljéfordon kopplat till vagtrafikskattelagen som i sin tur dndrades i samband med att det nya bonus-malus
systemet for fordonsskatt borjade galla.

Efter att Sverige i ndstan ett och ett halvt ar saknat en miljobilsdefinition gick regeringen | borjan pa december
2019 ut med en remiss om en uppdaterad Forordning (2009:1) om milj6- och trafiksdkerhetskrav for
myndigheters bilar och bilresor, dar ett forslag pa en ny miljébilsdefinition finns med. Forslaget ar dar att
miljobil &r samma sak som en klimatbonusbil, eller som det uttrycks i férslaget till uppdaterad forordningstext:

miljébil: en personbil eller en Idtt lastbil som uppfyller kraven i 5 § férordningen (2017:1334) om
klimatbonusbilar.

Regeringens ambition ar att den uppdaterade férordningen ska borja galla den 1 mars 2020. Det ar véldigt
mycket som tyder pa att det beslut som regeringen ska ta om férordningens utformande efter att remisstiden
har |6pt ut i januari 2020 kommer att innebéra att den nya miljobilsdefinitionen innebar att miljobil =
klimatbonusbil.

| den rériga och svara situation som uppstod vad géller att stalla miljokrav i offentliga upphandlingar nar
miljébilsdefinitionen férsvann sommaren 2018 sag BioDriv Ost ett behov av att ta fram en vigledning som
kunde tillimpas under tiden som en miljébilsdefinition saknades. BioDriv Ost tog under hésten 2018 darfor
kontakt med Upphandlingsmyndigheten, Kammarkollegiet, SKL Kommentus Inkdpscentral och Stockholm stad
(Miljobilar i Stockholm) fér samtal om en Gvergangslésning under tiden som en ny miljobilsdefinition skulle
finnas pa plats. Samtal har dven forts med Bil Sweden, 2030-sekretariatet, erfarna upphandlingskonsulter samt
flera kommuner och regioner. Darmed inte sagt att alla dessa aktorer star bakom de forslag som presenteras i
denna vagledning. Féreslagna miljokrav och metoder for upphandling i denna vagledning har dock redan
tillampats i tva stora transportupphandlingar i Uppsala lan. Stockholms stad har dven fattat beslut om en ny
miljébilsdefinition som till stor del baseras pa forslagen i denna végledning.

Denna vagledning har gett upphandlare vagledning kring kravnivaer under tiden det inte funnits en
miljébilsdefinition vid kravstallning i nya upphandlingar. Den tydliggor dven hur befintliga avtal dar krav har
stéllts pa miljoébilar enligt den tidigare miljobilsdefinitionen, kan hanteras. Vagledningen kommer ocksa att vara
fortsatt relevant efter att den nya miljébilsdefinitionen &ar pa plats. Dels eftersom manga kommuner och
regioner kommer att ha svart att upphandla endast miljébilar i vissa upphandlingar och da behover vagledning
kring vilka miljokrav som da kan stéllas. Dels eftersom vagledningen visar hur upphandlingskraven rent konkret
kan formuleras i forfragningsunderlag, for att uppna énskvard miljostyrning och paskynda omstallningen till
fossilfria transporter.

Vad ar en Klimatbonusbil?

Systemet for inkopsspremie och fordonsskatt - bonus-malus - omfattar alla nya personbilar samt latta bussar och
lastbilar som registrerats fran och med den 1 juli 2018. Vilka bilar som &r berattigade en bonus/inképspremie regleras i
Forordning (2017:1334) om klimatbonusbilar medan malus/skatt baserat pa bilens koldioxidutslapp regleras i
Vagtrafikskattelag (2006:227). Bilar med koldioxidutslapp mellan noll och 70 gram koldioxid per kilometer &r
berattigade en bonus pa upp till 60 000 kronor vid ink6p. Fordonsgasbilar (biogasbilar), oavsett utslappsniva, far en
bonus pa 10 000 kr. Lite forenklat ar elbilar, vitgasbilar, vissa fordonsgasbilar och de basta laddhybriderna i
dagslaget s.k. klimatbonusbilar.

| utslappsintervallet 70-95 gram per kilometer ges ingen bonus, men inte heller nagon extraskatt d.v.s. malus.



2. BioDriv Osts rekommendationer till kravstillning vid inkop av
fordon och i transportupphandlingar

BioDriv Ost har utgétt fran Upphandlingsmyndighetens sitt att anvinda sig av tre kategorier av krav — bas,
avancerad och spjutspets. Kriterierna delas dven upp i olika fordonskategorier vilket underlattar en
andamalsenlig kravstélining i respektive fordonskategori. Nedan foljer de nya forslag pa miljokrav som tagits
fram efter samtal med aktérer inom omradet samt utredande arbete kring vad som ar praktiskt mojligt utifran
dagens fordonsutbud.

For att underlatta for bade upphandlare och leverantérer har utformandet av féreslagna krav tagit hansyn till
att de ska kunna inga i sokfunktionerna pa www.miljofordon.se. Det har ett stort varde i praktiken for att

enkelt kunna underséka vilka fordon som uppfyller vilka krav.

Att utnyttja sa kallad nudgeing — d.v.s. underlatta miljobasta valet — ar ocksa en vardefull mojlighet. Vad som
presenteras som “standardvalet” pa olika hemsidor kan fa ett betydande signalvarde. Utifran denna princip
anser BioDriv Ost att det forinstillda valet pa miljéfordon.se och Upphandlingsmyndighetens hemsida bér vara
”avancerad nivd” nedan. Pa samma satt kan denna niva presenteras forst och lyftas fram i Kammarkollegiets
och SKL Kommentus fordonslistor i avtal etc.?

2.1 Nya miljokrav enligt Upphandlingsmyndighetens modell

FORDON

Miljokraven &r utformade for att stédja upphandlare att bidra till att uppfylla malen i det klimatpolitiska
ramverket? samt félja lokala och regionala beslut som ligger i linje med detta. For att styra i riktning mot malet
om 70 % minskade utsldapp av vaxthusgaser fran inrikes transporter till 2030 har stor vikt dven fasts vid att
utforma kraven sa att de pa ett andamalsenligt satt kompletterar och ligger i linje med 6vriga styrmedel pa
transportomradet.

Kraven ar utformade fér kop, leasing och hyra av fordon samt kan och bér dven anvdndas for att upphandla
tjanster och entreprenader dar fordon ingar. Avancerad niva och spjutspetsniva bor alltid ses som
huvudalternativen. Observera att bas-nivan endast bér anvandas som en undantagsniva i de fall da de andra
tva nivderna inte ar tilldmpbara. Kraven kan vid behov anvdndas i trappsteg vid upphandling av tjdnster om
marknaden inte &r mogen att ldgga kraven pa den niva som ar rimlig for nya fordon. Konkreta exempel pa
tilldmpning presenteras i avsnitt 2.1.1.1.

For fordon anpassade for biodrivmedel tillats hogre utsldppsnivaer eftersom Lag (2010:598) om
hallbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobrédnslen sdkerstaller en minskning av utslappen av
vixthusgaser fran biodrivmedel med minst 50 procent, jamfért med utsldppen frén fossila drivmedel.?

1 Exempel pa hur battre miljoval gjorts genom i vilken ordning produkter presenteras finns till exempel fran Vastra Gotalandsregionens
tidigare ”grona lista” for mobler.

2 Vaxthusgasutsldppen i transportsektorn ska minska med minst 70 procent mellan 2010 och 2030 samt klimatneutralitet for hela Sverige
ska uppnas senast 2045.

3 Fordon som kérs pa hallbara biodrivmedel tillats slappa ut mer koldioxid eftersom koldioxidutslapp fran biodrivmedel ingar i ett kretslopp,
d.v.s. den biomassa som &r ravara till biodrivmedlet tar upp koldioxid fran atmosfaren under tiden som biomassan véxer och den koldioxid
som frigdrs nar biodrivmedlet forbranns tas upp av ny biomassa. Ur ett livscykelperspektiv innebar det att forbranning av hallbara
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Utover att utslappskraven i de olika kriterienivaerna ar satta utifran fordonens koldioxidutslapp har ocksa
hansyn tagits till energieffektivitet och inte minst tillgdngligt modellutbud for olika férnybara drivmedel. Detta
for att kraven ska kunna tillampas i sa manga verksamheter som méjligt och leda till upphandling av fordon
med lag miljopaverkan. Vid analys av antalet fordon pa marknaden som klarar de féreslagna kraven har dven
beaktande tagits till att den nya kércykeln vid typgodkannande av bilar (WLTP) ger hogre utslappsvarden dn
tidigare korcykel (NEDC). Samtliga krav pa bilarnas CO2-utslapp ar angivna utifran skattegrundande utslapp,
vilket efter arsskiftet 2019/2020 i praktiken innebar utslapp enligt WLTP.

Se bilaga 4, 5 och 6 for mer information om hur analysen av tillgangligt fordonsutbud, tillganglighet for
infrastruktur for férnybara drivmedel samt en uppskattning av i hur stor grad upphandlande aktérer skulle
kunna tillampa en miljobilsdefinition som ligger i linje med kraven pa klimatbonusbilar.

Vid upphandling av tjanster ar det mycket viktigt att kraven pa fordonens koldioxidutslapp kompletteras med
krav pa att fordonen faktiskt kors pa fornybart drivmedel.* Aven vid inkép av fordon till den egna verksamheten
ar det viktigt att det finns interna rutiner pa plats som sikerstéller att fordonen tankas med férnybart
drivmedel. For att frdmja arbetet for renare luft och battre energieffektivitet ar det dven nédvandigt att stalla
krav pa att fordonen har laga utslapp av hélsoskadliga luftféroreningar, vilket gar att gora via EU:s
Euroklassificering.

biodrivmedel ger ett mindre nettotillskott av koldioxid till atmosfaren jamfort med fossila drivmedel, eftersom fossila ravaror tar miljontals
ar att bilda och inte ingar i nagot kretslopp.

41EUss uppdaterade Clean Vehicles Directive ((EU) 2019/1161), som bérjar tillampas 2021 och omfattar krav vid offentlig upphandling av
kollektivtrafik, skolskjuts, fardtjanst, sophantering och posttransporter, anges att upphandlande aktorer behover sdkerstalla att fordon
avsedda for fornybara drivmedel endast kors pa just fornybara drivmedel genom obligatoriska avtalsvillkor eller liknande.
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2.1.1 PERSONBIL

Omfattning
Med personbilar avses i det hdr sammanhanget fordon registrerade som personbilar med maximalt fyra
sittplatser utover forarplatsen.

SPJUTSPETS - teknisk specifikation (miljobilar)

(i linje med miljézon klass 3, till stor del i linje med EU:s Clean Vehicles Directive)

Fordon med maximalt fyra sittplatser utéver forarplatsen ska vara godkant for el*, vatgas, fordonsgas eller annan gas an
gasol enligt Transportstyrelsens vagtrafikregister.

For fordonsgas och andra gaser an gasol galler ett utslappstak pa 190 gram koldioxid per kilometer enligt
skattegrundande utslappsvarde (WLTP) i Transportstyrelsens vagtrafikregister.

*Ej laddhybrider och elhybrider, endast rena elfordon och brénslecellsfordon utan férbrdnningsmotor.

AVANCERAD - teknisk specifikation (miljobilar)
(standardniva att tillimpa i majoriteten av alla upphandlingar, férslag till ny miljébilsdefinition, i linje med bonus i bonus-malus och
delvis i linje med EU:s Clean Vehicles Directive)

Fordon med maximalt fyra sittplatser utéver forarplatsen ska uppfylla kriterierna for klimatbonusbilar enligt 5e § i
forordning (2017:1334) om klimatbonusbilar*.

For fordonsgas och andra gaser an gasol galler ett utslappstak pa 190 gram koldioxid per kilometer enligt
skattegrundande utslappsvarde (WLTP) i Transportstyrelsens vagtrafikregister.

* Dessa kriterier klaras av samtliga fordon fér el, vdtgas, och fordonsgas samt laddhybrider. Kraven kommer kontinuerligt att ligga i linje
med ndmnd férordning.

BAS - teknisk specifikation (undantagsniva)
(undantagsnivd, anvidnds som undantag ndr miljobilar inte Gr méjligt)

Fordon med maximalt fyra sittplatser utover forarplatsen, ska enligt skattegrundande utslappsvarde (WLTP) ha ett
koldioxidutsldpp pa hogst:

e 120 gram koldioxid per kilometer eller

. 150 gram koldioxid per kilometer om fordonet ar godkant av fordonstillverkaren fér HVO100 eller annat biodriv-
medel (utdver fordonsgas, etanol eller annan gas an gasol) enligt Transportstyrelsens vagtrafikregister.

. 190 gram koldioxid per kilometer om fordonet ar godkéant for fordonsgas, etanol* eller annan gas an gasol enligt
Transportstyrelsens vagtrafikregister.

*| dagsldget E85

Information: Basnivan (undantagsnivan) bor endast anvandas nar det av nagon anledning inte ar majligt att upphandla

miljobilar.
Viktigt att stidlla kompletterande krav vid upphandling av tjénster!

e Inom EU finns krav pa hur mycket halsoskadliga avgasutslapp nya bilar far ha. Dessa krav har genom
aren succesivt skarpts och kraven kategoriseras i s.k. Euroklasser. Genom att i upphandlingar stélla
krav pa inte bara koldioxidutsldpp utan dven Euroklass sédkerstélls att de fordon som upphandlas har
laga utsldpp av luftféroreningar samt med stor sannolikhet dven ar energieffektiva vid drift med sitt
primara drivmedel. Ett [ampligt krav vid upphandling av tjanster &r att atminstone stalla krav pa Euro
6, som innebar att bilarna inte ar aldre an 2014 ars modell. For att sdkerstalla sa laga utslapp av
luftfororeningar som maojligt bér krav stallas pa nagon av de allra senaste kravnivaerna Euro 6d eller




Euro 6d-temp®, som baseras pa en ny och mer realistisk testcykel. En bra éversikt éver alla Euro-
klasser finns har: https://en.wikipedia.org/wiki/European emission standards

e Vid upphandling av transporttjanster ar det viktigt att stdlla kompletterande krav pa andel fornybart
drivmedel for att sakerstélla en god koldioxidreduktion och nyttjande av fornybara drivmedel.
Exempelvis:

De drivmedel som anvdnds ska kunna redovisas och fordon som kan drivas med biodrivmedel eller el
ska till minst 80 % kéras pa sddant drivmedel.

Procentnivan kan justeras utifran lokala forutsattningar. Alternativt nyttjas en trappstegsmodell
utformad utifran lokala forutsattningar som stegvis styr mot aktuellt lokalt eller regionalt mal for
fossilfrinet.

e Eftersom det endast &r nyare fordon registrerade efter 1 januari 2020 som har skattegrundande
utslappsvarde enligt den nya koércykeln WLTP kommer det en lang tid framéver finnas en stor andel
fordon i trafik vars skattegrundande utsldppsvérde baseras pa den aldre korcykeln NEDC. Sa lange
formuleringen skattegrundande utsldppsvdrde anvands kommer det alltsa innebara att en kravniva pa
t.ex. 120 gram koldioxid per kilometer generellt sett ar lattare att uppfylla fér bilar registrerade fére 1
januari 2020 jamfort med bilar registrerade efter 1 januari 2020. Det goér att det i upphandlingar av
transporttjanster i vissa fall kan vara nodvandigt att olika kravnivaer anges for WLTP och NEDC. | sa fall
kan féljande formler, som anger det generella sambandet mellan utsldpp i WLTP och NEDC® fér
personbilar, vara bra att anvanda:

Bensin-, gas- och etanolbilar: ([Utslapp i WLTP] - 14,5 g/km) / 1,08 - 5,8 = [Utslapp i NEDC]
Dieselbilar: ([Utslapp i WLTP] - 15,6 g/km) / 1,12 - 5,8 = [Utslapp i NEDC]

Kommande krav for upphandling av vissa tjanster

e  For upphandlingar dar anbudsforfragan skickas ut efter 2 augusti 2021 behéver dven hansyn tas till
EU:s nyligen uppdaterade Clean Vehicles Directive’ som faststéller att en viss andel av offentligt
upphandlade fordon och transporttjénster i varje medlemsland ska utgéras av s.k. rena fordon med
faststallda malnivaer for ar 2025 och 2030. | begreppet rena fordon ingar utsldppssndla och
utsldppsfria fordon. For latta fordon definieras utsldppssnala fordon i direktivet som fordon med
utsldpp pa max 50 g koldioxid per km samt utslapp av luftféroreningar pa max 80 % i forhallande till
utslappsgranserna for den Euroklass fordonet har. Utsldppsfria latta fordon definieras som fordon
med utsldpp pa 0 g koldioxid per km. For tunga fordon definieras rena fordon i direktivet som de tunga
fordon som endast kérs pa ndgot av féljande alternativa drivmedel: El, vatgas, biodrivmedel®,
fordonsgas (i bade gasform och flytande form), gasol samt syntetiska och paraffiniska drivmedel.
Utsldppsfria tunga fordon definieras som fordon som uppfyller kriterierna for rent tungt fordon ovan,
samt utan férbranningsmotor eller med en forbranningsmotor som slapper ut mindre én 1 g koldioxid
per kWh. Hur Sverige kommer att genomféra direktivet i svensk lagstiftning aterstar att se. Det
andrade direktivet kommer dock sannolikt att innebéara dndringar i de lagar och férordningar som
infordes till foljd av det ursprungliga Clean Vehicles Directive fran 2009, d.v.s. férordningen (2009:1)
om miljo- och trafiksdkerhetskrav for myndigheters bilar och bilresor samt lagen (2011:846) och

5 Den senaste Euroklassen, Euro 6, har uppdaterats ett flertal ganger bade vad géller kravnivaer och testmetoder till foljd av att
biltillverkares fusk vid utsldppstest uppdagats. En relativt lattsmalt forklaring av skillnaderna mellan de olika Euro 6-klasserna, som t.ex.
Euro 6d och Euro 6d-temp finns att ldsa har: https://www.fleeteurope.com/fr/new-energies-taxation-and-legislation/europe/features/do-
you-know-your-euro-6-your-6¢-and-6d-temp

6 TNO — Aspects of the transition from NEDC to WLTP for CO2 values of passenger cars — Phase 3: After the transition.
7 Clean Vehicles Directive kom 2009 (2009/33/EC) och har under 2019 uppdaterats med ett dndringsdirektiv ((EU) 2019/1161),

8 Ett krav pa biodrivmedlen ar att de framstélls av rdvaror som inte medfér hog risk for indirekt &ndrad markanvandning och for vilka en
betydande utvidgning av produktionsomradet till mark med stora kollager observeras.




forordningen (2011:847) om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa kollektivtrafiktjanster. En mer
utférlig sammanfattning av det uppdaterade Clean Vehicles Directive, inklusive Sveriges malnivaer
finns i bilaga 3.

= Lds mer i bilaga 2 fér kommentarer till miljokraven.

2.1.1.1 Exempel pa tillémpning av miljékraven

Forstahandsalternativ i alla upphandlingar

Spjutspetsniva och avancerad niva bor alltid vara férstahandsalternativen for kravstéllning pa sa stor andel av
transportarbetet som majligt. | de delar dar dessa nivaer inte dr mdéjliga anvénds basnivan som en
undantagsniva. Tills utbudet av klimatbonusbilar har 6kat ytterligare (vilket kommer att ske de kommande
aren) férordas en kombination av kraven i avancerad/spjutspetsniva samt basniva vid upphandling av
transporttjanster.

Exempel 1 —upphandling av tjanst:

Personbilar som anviénds fér utférande av uppdraget ska som ldgst uppfylla utsldppskraven motsvarande
Euro 6. Vid avtalsperiodens start ska samtliga personbilar uppfylla nedan listad bas-nivd. Dessutom sker en
skdrpning av fordonskraven under avtalsperioden. Ar x ska minst 50 % av personbilarna som anvénds for att
utféra uppdraget uppfylla avancerad/spjutspets-nivd som listas nedan. Ar y ska minst 75 % av personbilarna
som anvdnds for att utféra uppdraget uppfylla avancerad/spjutspets-niva som listas nedan.

Exempel 2 — upphandling av tjanst:
Personbilar som anvdénds for utférande av uppdraget ska som Iégst uppfylla utsléppskraven motsvarande
Euro 6. Vid avtalsperiodens start ska samtliga personbilar uppfylla nedan listad avancerad/spjutspetsniva.

Alternativt: Vid avtalsperiodens start ska 75 % av personbilarna som anvdnds for att utféra uppdraget uppfylla
avancerad/spjutspets-niva som listas nedan i kombination med ett utvdrderingskriterium dér anbudsgivare som
erbjuder mer én 75 % far en férdel i utvérderingen av anbuden.

Det gar ocksa att lagga kraven pa en annan %-niva, forslagsvis efter att den upphandlande organisationen gjort
en marknadsundersdkning av fordon som ar lampliga for tjansten och vet att det ar mojligt att
serva/tanka/ladda i de omraden fordonen ska kéra. Med férdel gors en sadan marknadsundersékning
transparent (bifogas i anbudsforfragan) sa att méjliga anbudsgivare far upp égonen fér vad som dr méjligt och
blir tryggare i att lagga anbud.

Las mer om Uppsala kommuns erfarenheter fran den har typen av kravstéllning i Bilaga 9.

Andrahandsalternativ for befintliga avtal som pa olika satt hdnvisar till Miljobilsdefinition 2013 samt nya
avtal som kraver dnnu ldgre miljokrav dn basnivan

Kammarkollegiet har tagit fram en modell fér att hantera sitt befintliga avtal som innebar en justering av
utsldppsnivaerna med tio procent till foljd av inférandet av den nya testcykeln for latta fordon (Ids bilaga 1 for
mer information om testcykler). Utbudet av fordon behalls da nagorlunda intakt beroende pa hur stor 6kning
det blir av utsldppsvardena med den nya testcykeln. Sa lange regeringen inte har beslutat om en ny
miljébilsdefinition for upphandling av statliga myndigheters bilar som andra kan hanvisa till kan det vara
tryggast att folja den tidigare miljébilsdefinitionen och Kammarkollegiets modell tills avtalet I6per ut.

Denna modell kan dven behova anvdandas som krav vid avtalsstart i storre upphandlingar av transporttjanster
som sker i nartid for att inte krava ett stort utbyte av fordon i fortid. En bedomning behover darmed goéras av
nuldget i aktuella fordonsflottor. | stérsta mojliga man ar det dock viktigt att driva pa for skdrpta miljokrav i nya
upphandlingar, men detta kan behdva genomféras under en infasningsperiod och forslaget nedan kan



anvandas vid upphandling av transporttjdnster i undantagsfall.

Exempel
PERSONBILAR & LATTA LASTBILAR

Vid avtalsperiodens start/i befintligt avtal ska samtliga personbilar/latta lastbilar med maximalt atta sittplatser

utover forarplatsen ha ett koldioxidutslapp enligt skattegrundande utslappsvarde i g CO,/km under eller lika
med:

((Tjanstevikt-1372)*0,0457+95)*1,1
Om bilen drivs av diesel, bensin eller elhybrid (s.k. mildhybrid utan mojlighet att ladda)

((Tjanstevikt-1372)*0,457+150)*1,1
Om fordonet dr godkant for fornybara drivmedel som biogas, etanol (ED95 eller E85), vatgas eller gar att ladda.

Ovanstaende modell baseras pa Kammarkollegiets rekommendation till dvergangsldsning till dess att en ny
miljobilsdefinition ar pa plats. Galler fordon med tvahjulsdrift.
(Se https://www.avropa.se/Nyheter/2018/forv/forandringar-i-fordonsavtalet-fran-den-1-juli/ ).

Vid ink&p av nya fordon héanvisas till tidigare beskriven spjutspets- och avancerad niva. Basnivan nyttjas i

undantagsfall.
Som tidigare beskrivits dr det nddvandigt med kompletterande krav vid upphandling av tjanster.
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2.1.2 MINIBUSSAR och STORBILAR

Omfattning
Med minibussar och storbilar avses i det har sammanhanget fordon registrerade som personbilar med fem till
atta sittplatser utover forarplatsen.

SPJUTSPETS - teknisk specifikation (miljobilar)

(allt ér miljébilar och i linje med miljézon klass 3)

Fordon med fem till atta sittplatser utover forarplatsen, ska vara godkant for el*, vatgas, fordonsgas eller annan gas an
gasol enligt Transportstyrelsens vagtrafikregister.

For fordonsgas och andra gaser an gasol galler ett utslappstak pa 290 gram koldioxid per kilometer enligt
skattegrundande utslappsvarde (WLTP) i Transportstyrelsens vagtrafikregister.

*Ej laddhybrider och elhybrider, endast rena elfordon och branslecellsfordon utan férbranningsmotor.

AVANCERAD - tilldelningskriterium som komplement till BAS (miljobilar)

(miljébilar i stérsta méjliga man)

Vid upphandling av fordon: Uppfyller fordonet kriterierna for klimatbonusbilar enligt 5e § i forordning (2017:1334) om
klimatbonusbilar?

Information: Upphandlaren maste ange poang eller prisavdrag i beskrivningen av anbudsutvarderingen.

Vid upphandling av tjanster dar fordon ingar: Uppfyller minst xx% av fordonen kriterierna for klimatbonusbilar enligt S5e §
i forordning (2017:1334) om klimatbonusbilar?
Information: Upphandlaren maste ange poang eller prisavdrag i beskrivningen av anbudsutvarderingen.

Ovrigt: Upphandlaren kan dessutom sitta en koldioxidgrans som teknisk specifikation. Detta efter att ha identifierat vilka
behov av fordon organisationen har och genom att séka pa till exempel www.miljofordon.se vilka fordon som klarar vilka

koldioxidgranser och satta kraven skarpare an BAS utifran vad som ar mojligt for att fa den funktion som behovs. | vissa
fall kan det dven ga att stalla skallkrav pa klimatbonusbilar i den tekniska specifikationen.

BAS - teknisk specifikation (undantagsniva)

(ldgsta mdéjliga acceptabla nivd, anvdnds som undantag ndr miljébilar inte dr méjligt)

Fordon med fem till dtta sittplatser utover forarplatsen, ska enligt skattegrundande utsldppsvarde ha ett koldioxidutslapp
pa hogst:
e 215 gram koldioxid per kilometer eller

e 230 gram koldioxid per kilometer om fordonet ar godkant av fordonstillverkaren for HVO100 eller annat
biodrivmedel (utoéver fordonsgas, etanol eller annan gas @n gasol) enligt Transportstyrelsens vagtrafikregister,
eller

e 290 gram koldioxid per kilometer om fordonet ar godkant fér fordonsgas, etanol* eller annan gas an gasol
enligt Transportstyrelsens vagtrafikregister.

*| dagsldget E85

Information: Basnivan (undantagsnivan) bor endast anvandas nar det av nagon anledning inte ar majligt att upphandla
miljobilar.

Viktigt att stidlla kompletterande krav vid upphandling av tjénster!



e Inom EU finns krav pa hur mycket hélsoskadliga avgasutslapp bilar far ha for att sdljas. Dessa krav har
genom aren succesivt skarpts och kraven kategoriseras i s.k. Euroklasser. Genom att i upphandlingar
stalla krav pa inte bara koldioxidutslapp utan dven Euroklass sdkerstalls att de fordon som upphandlas
har laga utslapp av luftféroreningar samt med stor sannolikhet dven &r energieffektiva vid drift med
sitt primdra drivmedel. Ett lampligt krav vid upphandling av tjanster ar att atminstone stélla krav pa
Euro 6, som innebar att bilarna inte ar dldre an 2014 ars modell. For att sdkerstélla sa laga utslapp av
luftféroreningar som majligt bor krav stéllas pa ndgon av de allra senaste kravnivaerna Euro 6d eller
Euro 6d-temp®, som bada baseras pa en ny och mer realistisk testcykel. En bra éversikt éver alla
utslappskrav for olika Euro-klasser finns har:
https://en.wikipedia.org/wiki/European emission standards

e Vid upphandling av tjanster ar det viktigt att stdlla kompletterande krav pa andel fornybart drivmedel
for att sakerstalla en god koldioxidreduktion och nyttjande av férnybara drivmedel.
Exempelvis:

De drivmedel som anvdnds ska kunna redovisas och fordon som kan drivas med biodrivmedel eller el
ska till minst 80 % kéras pa sddant drivmedel.

Procentnivan kan justeras utifran lokala forutsattningar. Alternativt nyttjas en trappstegsmodell
utformad utifran lokala forutsattningar som stegvis styr mot aktuellt lokalt eller regionalt mal for
fossilfrinet.

e Eftersom det endast ar nyare fordon registrerade efter 1 januari 2020 som har skattegrundande
utsldppsvarde enligt den nya korcykeln WLTP kommer det en lang tid framover finnas en stor andel
fordon i trafik vars skattegrundande utsldappsvérde baseras pa den aldre korcykeln NEDC. Sa lange
formuleringen skattegrundande utsldppsvdrde anvdands kommer det alltsa innebéra att en kravniva pa
t.ex. 120 gram koldioxid per kilometer generellt sett ar lattare att uppfylla fér bilar registrerade fére 1
januari 2020 jamfort med bilar registrerade efter 1 januari 2020. Det gor att det i upphandlingar av
transporttjanster kan vara nédvandigt att olika kravnivaer anges for WLTP och NEDC. | sa fall kan
féljande formler, som anger det generella sambandet mellan utsldpp i WLTP och NEDC° for
personbilar, vara bra att anvanda:

Bensin-, gas- och etanolbilar: ([Utslapp i WLTP] - 14,5 g/km) / 1,08 - 5,8 = [Utslapp i NEDC]
Dieselbilar: ([Utslapp i WLTP] - 15,6 g/km) / 1,12 - 5,8 = [Utslapp i NEDC]

Kommande krav for upphandling av vissa tjanster

e  For upphandlingar dar anbudsférfragan skickas ut efter 2 augusti 2021 behover dven hansyn tas till
EU:s nyligen uppdaterade Clean Vehicles Directive!! som faststiller att en viss andel av offentligt
upphandlade fordon och transporttjénster i varje medlemsland ska utgéras av s.k. rena fordon med
faststéllda malnivaer for ar 2025 och 2030. | begreppet rena fordon ingdr utsldppssndla och
utsldppsfria fordon. For latta fordon definieras utsldppssnala fordon i direktivet som fordon med
utsldpp pa max 50 g koldioxid per km samt utslapp av luftféroreningar pa max 80 % i forhallande till

% Den senaste Euroklassen, Euro 6, har uppdaterats ett flertal ganger bade vad géller kravnivaer och testmetoder till foljd av att
biltillverkares fusk vid utsldppstest uppdagats. En relativt lattsmalt forklaring av skillnaderna mellan de olika Euro 6-klasserna, som t.ex.
Euro 6d och Euro 6d-temp finns att ldsa har: https://www.fleeteurope.com/fr/new-energies-taxation-and-legislation/europe/features/do-
you-know-your-euro-6-your-6¢-and-6d-temp

10 1np - Aspects of the transition from NEDC to WLTP for CO2 values of passenger cars — Phase 3: After the transition.

11 Clean Vehicles Directive kom 2009 (2009/33/EC) och har under 2019 uppdaterats med ett dndringsdirektiv ((EU) 2019/1161).
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utsldppsgranserna for den Euroklass fordonet har. Utsldppsfria latta fordon definieras som fordon
med utsldpp pa 0 g koldioxid per km. Foér tunga fordon definieras rena fordon i direktivet som de tunga
fordon som endast kérs pa ndgot av féljande alternativa drivmedel: El, vitgas, biodrivmedel*?,
fordonsgas (i bade gasform och flytande form), gasol samt syntetiska och paraffiniska drivmedel.
Utsldppsfria tunga fordon definieras som fordon som uppfyller kriterierna for rent tungt fordon ovan,
samt utan férbranningsmotor eller med en forbranningsmotor som slapper ut mindre dn 1 g koldioxid
per kWh. Hur Sverige kommer att genomfora direktivet i svensk lagstiftning aterstar att se. Det
andrade direktivet kommer dock sannolikt att innebédra d@ndringar i de lagar och férordningar som
infordes till foljd av det ursprungliga Clean Vehicles Directive fran 2009, d.v.s. férordningen (2009:1)
om miljo- och trafiksdkerhetskrav for myndigheters bilar och bilresor samt lagen (2011:846) och
foérordningen (2011:847) om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa kollektivtrafiktjanster. En mer
utférlig sammanfattning av det uppdaterade Clean Vehicles Directive, inklusive Sveriges malnivaer
finns i bilaga 3.

= Lds mer i bilaga 2 fér kommentarer till miljokraven.

12 Ett krav pa biodrivmedlen ar att de framstélls av rdvaror som inte medfér hog risk for indirekt &ndrad markanvandning och for vilka en
betydande utvidgning av produktionsomradet till mark med stora kollager observeras.
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2.1.3 LATTA LASTBILAR

Omfattning
Med latta lastbilar avses i det hdr sammanhanget fordon huvudsakligen avsedda for godstransporter med en

totalvikt pa hogst 3,5 ton.

SPJUTSPETS - teknisk specifikation (miljobilar)

(allt ar miljébilar)
Fordon, konstruerade och byggda for varutransport, med en totalvikt pa hogst 3,5 ton, ska vara godkant for el*, vatgas,
fordonsgas eller annan gas an gasol enligt Transportstyrelsens vagtrafikregister.

For fordonsgas och andra gaser an gasol galler ett utslappstak pa 290 gram koldioxid per kilometer enligt

skattegrundande utslappsvarde (WLTP) i Transportstyrelsens vagtrafikregister.

*Ej laddhybrider och elhybrider, endast rena elfordon och brénslecellsfordon utan férbridnningsmotor.

AVANCERAD - tilldelningskriterium (miljobilar - som komplement till BAS)

(miljébilar i stérsta méjliga man)

Vid upphandling av fordon: Uppfyller fordonet kriterierna for klimatbonusbilar enligt 5e § i forordning (2017:1334) om

klimatbonusbilar?
Information: Upphandlaren maste ange poang eller prisavdrag i beskrivningen av anbudsutvarderingen.

Vid upphandling av tjanster dar fordon ingar: Uppfyller minst xx% av fordonen kriterierna for klimatbonusbilar enligt 5e §
i forordning (2017:1334) om klimatbonusbilar?
Information: Upphandlaren maste ange poang eller prisavdrag i beskrivningen av anbudsutvarderingen.

Ovrigt: Upphandlaren kan dessutom sitta en koldioxidgrans som teknisk specifikation. Detta efter att ha identifierat vilka
behov av fordon organisationen har och genom att séka pa till exempel www.miljofordon.se vilka fordon som klarar vilka
koldioxidgranser och satta kraven skarpare an BAS utifran vad som ar mojligt for att fa den funktion som behovs. | vissa

fall kan det dven ga att stalla skallkrav pa klimatbonusbilar i den tekniska specifikationen.

BAS — teknisk specifikation (undantagsniva)
(ldgsta méjliga acceptabla nivd, anvdnds som undantag ndr miljébilar inte dr méjligt)

Fordon, konstruerade och byggda f6r varutransport, med en totalvikt pa hogst 3,5 ton, ska enligt skattegrundande
utslappsvarde (WLTP) ha ett koldioxidutslapp pa hogst:
e 215 gram koldioxid per kilometer enligt WLTP, eller

e 230 gram koldioxid per kilometer enligt WLTP om fordonet ar godkant av fordonstillverkaren for HVO100 eller
annat biodrivmedel (utéver fordonsgas, etanol eller annan gas &n gasol) enligt Transportstyrelsens
vagtrafikregister, eller

e 290 gram koldioxid per kilometer enligt WLTP om fordonet ar godkant for fordonsgas, etanol*, eller annan gas
an gasol enligt Transportstyrelsens vagtrafikregister.

*| dagsldget E85

Information: Basnivan (undantagsnivan) bor endast anvdandas nar det av nagon anledning inte ar mojligt att upphandla
miljobilar.

Viktigt att stdlla kompletterande krav vid upphandling av tjanster!

e Inom EU finns krav pa hur mycket halsoskadliga avgasutslapp bilar far ha for att séljas. Dessa krav har
genom aren succesivt skarpts och kraven kategoriseras i s.k. Euroklasser. Genom att i upphandlingar
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stalla krav pa inte bara koldioxidutslapp utan dven Euroklass sdkerstalls att de fordon som upphandlas
har laga utslapp av luftféroreningar samt med stor sannolikhet dven &r energieffektiva vid drift med
sitt primdra drivmedel. Ett lampligt krav vid upphandling av tjanster ar att atminstone stélla krav pa
Euro 6, som innebar att bilarna inte ar dldre an 2014 ars modell. For att sdkerstélla sa laga utslapp av
luftféroreningar som mojligt bor krav stéllas pa ndgon av de allra senaste kravnivaerna Euro 6d eller
Euro 6d-temp?'?, som bada baseras pd en ny och mer realistisk testcykel. En bra éversikt éver alla
utslappskrav for olika Euro-klasser finns har:

https://en.wikipedia.org/wiki/European emission standards

e Vid upphandling av tjanster ar det viktigt att stdlla kompletterande krav pa andel fornybart drivmedel
for att sakerstalla en god koldioxidreduktion och nyttjande av férnybara drivmedel.
Exempelvis:

De drivmedel som anvdnds ska kunna redovisas och fordon som kan drivas med biodrivmedel eller el
ska till minst 80 % kéras pa sddant drivmedel.

Procentnivan kan justeras utifran lokala forutsattningar. Alternativt nyttjas en trappstegsmodell
utformad utifran lokala forutsattningar som stegvis styr mot aktuellt lokalt eller regionalt mal for
fossilfrinet.

Kommande krav for upphandling av vissa tjanster

e  For upphandlingar dar anbudsforfragan skickas ut efter 2 augusti 2021 behéver dven hénsyn tas till
EU:s nyligen uppdaterade Clean Vehicles Directive!* som faststiller att en viss andel av offentligt
upphandlade fordon och transporttjanster i varje medlemsland ska utgéras av s.k. rena fordon med
faststallda malnivaer for ar 2025 och 2030. | begreppet rena fordon ingar utsldppssnéla och
utsldppsfria fordon. For latta fordon definieras utsldppssndla fordon i direktivet som fordon med
utslapp pa max 50 g koldioxid per km samt utslapp av luftfororeningar pa max 80 % i férhallande till
utslappsgranserna for den Euroklass fordonet har. Utsldppsfria latta fordon definieras som fordon
med utsldpp pa 0 g koldioxid per km. For tunga fordon definieras rena fordon i direktivet som de tunga
fordon som endast kérs pa ndgot av féljande alternativa drivmedel: El, vitgas, biodrivmedel®,
fordonsgas (i bade gasform och flytande form), gasol samt syntetiska och paraffiniska drivmedel.
Utsldppsfria tunga fordon definieras som fordon som uppfyller kriterierna for rent tungt fordon ovan,
samt utan férbranningsmotor eller med en forbranningsmotor som slapper ut mindre dn 1 g koldioxid
per kWh. Hur Sverige kommer att genomféra direktivet i svensk lagstiftning aterstar att se. Det
andrade direktivet kommer dock sannolikt att innebédra d@ndringar i de lagar och férordningar som
infordes till foljd av det ursprungliga Clean Vehicles Directive fran 2009, d.v.s. férordningen (2009:1)
om miljo- och trafiksdkerhetskrav for myndigheters bilar och bilresor samt lagen (2011:846) och
forordningen (2011:847) om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa kollektivtrafiktjanster. En mer
utférlig sammanfattning av det uppdaterade Clean Vehicles Directive, inklusive Sveriges malnivaer
finns i bilaga 3.

13 Den senaste Euroklassen, Euro 6, har uppdaterats ett flertal ganger bade vad géller kravnivaer och testmetoder till foljd av att
biltillverkares fusk vid utsldppstest uppdagats. En relativt lattsmalt forklaring av skillnaderna mellan de olika Euro 6-klasserna, som t.ex.
Euro 6d och Euro 6d-temp finns att ldsa har: https://www.fleeteurope.com/fr/new-energies-taxation-and-legislation/europe/features/do-
you-know-your-euro-6-your-6¢c-and-6d-temp

14 Clean Vehicles Directive kom 2009 (2009/33/EC) och har under 2019 uppdaterats med ett dndringsdirektiv ((EU) 2019/1161),

15 Ett krav pa biodrivmedlen ar att de framstélls av rdvaror som inte medfér hog risk for indirekt &ndrad markanvéandning och for vilka en
betydande utvidgning av produktionsomradet till mark med stora kollager observeras.
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= Lds mer i bilaga 2 fér motiv och kommentarer till miljokraven.
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Bilaga | — Information om den nya korcykeln WLTP och
Forordningen om Klimatbonusbilar

1.1 Olika korcykler

Vad ir en testcykel/kércykel?
En korcykel dr en testmetod som anvands for att mata en bils bransleférbrukning och utslapp. Alla fordon som
ska saljas inom EU maste vara utsldppstestade enligt en pa férhand faststalld korcykel.

Vad ar NEDC?

NEDC (= New European Driving Cycle) ar den tidigare anvanda koércykeln som kritiserats for bland annat for laga
utsldppsnivaer i forhallande till verklig korning. Det &r varden enligt denna kdrcykel som fordonstillverkare
bedoms efter nar de arbetar for det EU-beslutade malet om att biltillverkarna maste ha en fordonsflotta med
ett genomsnittligt koldioxidutslapp pa 95 g/km till senast 2020. NEDC-vardena ar de utsldppsvarden som varit
skattegrundande i Sverige fram till 1 september 2018. EU tillater att en mindre mangd osalda fordon testade
enligt NEDC far séljas som slutseriefordon fram till och med 2019.

Vad ar WLTP?

WLTP (= Worldwide harmonized Light vehicles Test Procedure) dr den nya kércykeln som alla personbilar, latta
bussar och vissa latta lastbilar som registreras ska testas enligt fran och med september 2018. Utsldppsvardena
med denna kércykel ska vara mer realistiska i relation till utslappsvardena vid verklig kérning. Enligt flera
utredningar® 17 ir WLTP-virden cirka 20 till 25 % hogre an de tidigare NEDC-vdrdena. WLTP-testerna ger olika
utslappsnivaer beroende pa fordonsmodellens konfiguration vilket leder till att varje fordonsmodell kommer
att ha utslappsnivder som anges i intervall beroende pa hur fordonet utrustas. WLTP kommer att bli
skattegrundande fran och med januari 2020. Som ett komplement till de nya WLTP-baserade testmetoderna
kors dven RDE (=Real Driving Emissions) som innebar att utsldppen mats dven vid verklig kdrning pa vag och
inte enbart i ett laboratorium.

Vad dr NEDC-korr och NEDC 2.0?

NEDC-korr eller som det ocksa kallas, NEDC 2.0, dr det mellansteg som skapats i 6vergangen fran NEDC till
WLTP. NEDC 2.0 &r det berdknade varde pa koldioxidutslappen som en fordonsmodell far efter att modellen
har testats enligt den nya korcykeln WLTP. Vardena enligt NEDC 2.0 baseras pa tester av olika
fordonskategorier enligt bade den tidigare korcykeln NEDC och den nya kércykeln WLTP.

Vardena for NEDC 2.0 &r enligt fordonsbranschen i snitt 10 % hogre an de tidigare vardena fran NEDC-cykeln.
Anledningen till att NEDC 2.0-vardena blir nagot hogre dn NEDC-vardena beror pa att varje fordonsmodell
testas med olika utrustningar i WLTP-cykeln. Eftersom dessa WLTP-tester skapar utsldappsintervall for varje
modell, och dessa intervall sedan ska rdaknas om till ett enda NEDC 2.0-varde, blir vardet ndgot hogre an
motsvarande modells tidigare NEDC-varde.

Behovet av mellansteget NEDC 2.0 kommer fran att NEDC-vardena ligger till grund for arbetet med EU:s

95 gramsmal och for att kunna bedéma fordonstillverkarnas maluppfyllelse behodvs en omrakning fran WLTP till
NEDC. Vardena enligt NEDC 2.0 &r de utslappsvarden som ir skattegrundande i Sverige fram till januari 202078,

16 http://publications.jrc.ec.europa.eu/repository/bitstream/JRC107662/kjna28724enn.pdf

17 https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0965856417312831

18 Vissa fordon kan fortfarande fa testas enligt NEDC. Dock under striangare former vilket fortfarande kommer leda till hdgre NEDC-varden.
http://witpfakta.se/nedc-vardet-pa-en-bil-okade-plotsligt-vad-hande/
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1.2 Hur har Kammarkollegiet gjort?

Kammarkollegiet ansvarar for att upphandla och férvalta ramavtal for statliga myndigheter. Daribland finns
ramavtal for taxiresor, personbilar och transportbilar. Kammarkollegiets befintliga avtal har paverkats, precis
som for andra upphandlande verksamheter, av att det inte finns en miljobilsdefinition samt inférandet av en ny
korcykel. Darfor har Kammarkollegiet behovt 16sa problemet. | sina befintliga avtal har de gjort pa féljande sétt:

e De behaller den tidigare miljobilsdefinitionen i befintliga avtal.

e WLTP med tillhérande, utraknade NEDC 2.0-vdrden, medfor hogre utslappsnivaer.

e Kammarkollegiet kompenserar de hogre utslappsnivaerna, av de med miljébilsformeln framraknade
hogsta tillatna vardet for koldioxidutslapp fran en bil, med 10 % for att halla utbudet av miljébilar
inom ramavtalet sa intakt som majligt. 10 % ar vad branschen ansett vara en trolig 6kning i och med
overgangen fran NEDC till NEDC 2.0.

e  FOr 4-hjulsdrivna bilar (inkl. hybrider), minibussar och latta lastbilar andras inte utsldppsgranserna.

e Kammarkollegiet motsatter sig inte mer langtgaende krav pa lagre CO»-utsldpp eller klimatbonusbilar
vid avrop.

Hur goér nagon annan for att folja Kammarkollegiets modell?

e | och medinférandet av WLTP kommer utslappsvardet vid fordonsinkdp enligt forskningen att 6ka
med ca 20 till 25 % jamfért med NEDC. Enligt Kammarkollegiets samtal med branschen blir skillnaden
fran NEDC till NEDC 2.0 narmare 10 % varfor den siffran anvands i deras 6vergangslosning.

e  For att fortsatta anvanda den tidigare miljébilsdefinitionen sa kan man valja att géra som
Kammarkollegiet for att behalla ett bredare utbud av miljobilar i befintliga avtal.

e Genom att tilldta en maximal 6kning av utslappsvardet med 10 % kommer vissa modeller att sallas
bort i och med att 10 procent, enligt branschen, ar den genomsnittliga 6kningen. Det betyder att
nagra modeller troligtvis kommer att fa ett hogre paslag pa sina koldioxidutslapp &n 10 %.

= Se konkret exempel pa tillimpning i avsnitt 2.1.1.1.

BIODRIVOST.SE
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Bilaga 2 — Motiv och kommentarer till foreslagna miljokrav
2.1 Kommentarer till avsnitt 2.1.1 PERSONBILAR

Kommentar grundldggande upplédgg:

Genom att i storsta mojliga man och pa ett andamalsenligt satt koppla de olika nivaerna till icke-malus, bonus-
malus och tuffaste miljézonen skapas ett pedagogiskt upplagg som harmoniserar med andra system. Det
skapar dven en enkelhet och forutsdgbarhet nar kraven justeras.

Kommentar skattegrundande utsléppsvdrde:

Med skattegrundande utsldppsvdrde avses det utslappsvarde som anvands for att bestdmma hur stor
inkdpspremie (bonus) eller skatt (malus) ett fordon far, enligt Férordning (2017:1334) om klimatbonusbilar
respektive Vagtrafikskattelag (2006:227). Anledningen till att begreppet anvénds &r for att fordon far olika
utslappsvarden beroende pa vilken testcykel som tillampats vid tiden for fordonets typgodkdnnande

(se bilaga 1) och darfor finns ett behov av att definiera vilket utslappsvarde som ska galla for att bestdmma
fordonens inkdpspremie och skatt.

Kommentar COs-krav:

| dagslaget finns endast en fordonsmodell for E85 pa marknaden, men det kan komma att forandras framéver.
Med foreslagen text utesluts inte heller de gasbilsmodeller som i dagslaget inte omfattas av férordningen om
klimatbonusbilar (se bilaga 1).

Det skulle kunna argumenteras for att CO,-gransen for standarddrivmedel borde vara annu lagre och endast
omfatta férnybara drivmedel, nackdelen skulle dock vara att det skapas allt for manga olika definitioner och
fordonskategorier for olika utslappsnivaer, vilket 6kar forvirringen. En grans pa 95 gram éar lika med 6vre
gransen for icke-malus-segmentet i bonus-malus, vilket gér det enhetligt och pedagogiskt. Denna grans bor
kontinuerligt folja icke-malus vid framtida justeringar av bonus-malus systemet. Ambitionen bor dven vara att
successivt skdrpa basnivan sa snart det ar lampligt.

Eftersom hallbarhetskriterierna i Lag (2010:598) om hallbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande
biobranslen sakerstéller att biodrivmedel maste ha en CO,-reduktion pa minst 50 % ar det rimligt att tillata
dubbla CO,-nivan for férnybara drivmedel. Gransen inom hallbarhetskriterierna kommer dessutom successivt
att skdrpas och manga biodrivmedel har en CO,-reduktion som ar betydligt hégre an 50 %. For nya
produktionsanldggningar ar kravet redan i dag 60 % CO,-reduktion. En annan aspekt som tagits hansyn till vad
galler CO,-granserna for fornybara drivmedel ar hur effektiv motorn ar, nagot som paverkar CO,-utsldppet per
kilometer. Eftersom kompressionsmotorer ar effektivare dn ottomotorer foreslas gransen fér de fordon som ar
godkanda att kéra pa HV0100 vara lite mindre an dubbla CO2-nivan, d.v.s. 160 gram CO; per kilometer, nagot
som gor att de allra stérsta och darmed minst energieffektiva dieselfordonen godkdnda for HVO100 inte klarar
gransen. For etanol och fordonsgas, som kors i ottomotorer, foreslas gransen vara den dubbla jamfért med
fossila drivmedel, d.v.s. 190 gram CO; per kilometer. Den gransen sdkerstaller att viktiga fordonsmodeller for
fornybara drivmedel, exempelvis E85, inte exkluderas. Genom dessa anpassade nivaer for fornybara drivmedel,
som tar hansyn till biodrivmedlets klimatprestanda samt motorns effektivitet fas en andamalsenlig styrning i
varje fordonssegment.

Nar det galler upprakningen av drivmedel for de olika kravnivaerna har syftet varit att inte exkludera nagra
fornybara drivmedel samt att det ska vara sa enkelt som mojligt att tillampa kraven. Kraven bér ses 6ver med
jdmna mellanrum och om nya tekniska genombrott sker sa kan kraven da justeras utifran detta.
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Kommentar HVO:

HVO100 far tankas i Nissans modeller fran 2006 och framat, Peugeot, Citroén och DS alla Euro 5 och Euro 6-
modeller, Renaults alla nya modeller for personbilar och latta transportbilar, alla Isuzus modeller fran 2017 och
framat, vissa Seat-modeller, vissa Opel-modeller, en transportbil fran Toyota, Mercedes taxiversion av E220d
och Volvo V90 for taxi. Fler godkdnda fordon kommer kontinuerligt pa marknaden, aktuell upprakning galler vid
arsskiftet 2018/2019. En lista med biltillverkare som godkant vissa modeller eller stérre delar av sitt
modellutbud av dieselfordon for drift med HVO100 finns pa Gréna bilisters hemsida:
http://www.gronabilister.se/hvobilar

Kommentar etanol:

Etanol (i detta fall E85) &r en viktig pusselbit i transportsektorn om 2030-malet ska kunna nas. Baserat pa den
utveckling som just nu sker inom omradet i Frankrike ar det rimligt att anta att antalet etanolfordon kommer
att 6ka pa marknaden framover. Det ar dven viktigt att vdrna den valutbyggda infrastruktur som redan finns for
E85 och som behdvs for att mojliggéra en omstallning till fornybara alternativ i saval stad som landsbygd.

Milj6- och hdlsoskyddsnamnden i Stockholms stad har i december 2019 fattat beslut om en ny
miljébilsdefinition. De inkluderar etanol i den avancerade nivan. For fler aktérer som dnskar gora sa kan
nedanstaende skrivning anvandas:

Fordon med maximalt fyra sittplatser utéver férarplatsen ska uppfylla kriterierna fér klimatbonusbilar enligt
5e § i forordning (2017:1334) om klimatbonusbilar alternativt vara godkdnda fér fordonsgas eller etanol enligt
Transportstyrelsens végtrafikregister.

Ovanstdende gas- och etanolfordon som inte omfattas av férordningen om klimatbonusbilar ska enligt
skattegrundande utsldppsvdrde ha ett koldioxidutsldpp pd hégst 190 gram per kilometer.

Kommentar Euro 6:

Euro 6 innebdr krav pa maximala utsldapp av halsoskadliga partiklar, kvdveoxider och andra @mnen per
kilometer. Koldioxid &r inte med i kraven. En direkt koppling mellan euroklass och bransleférbrukning eller
energieffektivitet saknas darmed. Det vi sett historiskt ar dock att ett av de enklaste satten att tillmotesga
utsldppskraven ar att satta in effektiva motorer med en bra férbranning. Darmed finns en indirekt koppling
mellan energieffektivitet och Euroklassificeringen.

2.2 Kommentarer till avsnitt 2.1.2 MINIBUSSAR och STORBILAR

For minibussar dr antalet modeller som drivs med férnybara alternativ i dagslaget for fa for att det ska vara
rimligt att stalla samma krav som for personbilar med max fyra sittplatser utéver forarplatsen. Det fanns vid
arsskiftet 2018/2019 fyra gasdrivna alternativ samt en rent eldriven modell och inga laddhybridsalternativ.

Gransen pa 215 gram i bas-nivan har faststallts genom att granska ett flertal listor géllande olika relevanta
foretags fordonsinnehav samt fordon som ingar i befintliga transportavtal hos stora offentliga aktérer. Gransen
pa 215 gram utestdnger endast de absolut simsta aldre fordonen och mojliggor ett fortsatt acceptabelt
fordonsutbud. Tuffare krav @n 215 gram (exempelvis 205 gram) kan stallas pa nyinkdp av fordon eller som
avancerad niva.
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2.3 Kommentarer till avsnitt 2.1.3 LATTA LASTBILAR

For latta lastbilar (inklusive mindre skapbilar) finns ett stérre utbud av gasdrivna och eldrivnha modeller. Det
galler dock framst mindre skapbilar vilket gor att det ar svart att stélla krav pa andra satt an med CO,-grans pa
basniva. Signaler om att fler latta lastbilar som kan kéra pa fornybart snart nar marknaden gor dock att dessa
krav formodligen kan skarpas fortare jamfort med kraven fér minibussar och storbilar. Darfor ar det bra att
redovisa kraven for minibussar/storbilar respektive latta lastbilar separat, dven om kravnivaerna i dagslaget ar
desamma. Gransen pa 215 gram har faststallts enligt samma metod som beskrivs i avsnitt 2.2 ovan.
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19



Bilaga 3 — Sammanfattning av det uppdaterade Clean Vehicles
Directive

Direktiv 2009/33/EG om framjande av rena och energieffektiva vdgtransportfordon, som benamns Clean
Vehicles Directive pa engelska och Miljobilsdirektivet pa svenska, reglerar att energi- och miljopaverkan ur ett
livscykelperspektiv maste beaktas i samband med offentlig upphandling av vagfordon. EU-kommissionen
konstaterade dock efter en utvardering 2015 att direktivet sedan det tradde i kraft 2009 har haft begransad
effekt. Detta eftersom direktivet varit for snavt avgrdnsat vad géller vilka fordon och vilken upphandling som
omfattas samt for att reglerna dessutom varit otydliga. En process for att ta fram ett dndringsdirektiv inleddes
déarfor, vilket resulterade i andringsdirektiv (EU) 2019/1161, som tradde i kraft augusti 2019 och ska vara
inforlivat i varje medlemslands lagstiftning senast i augusti 2021.

Direktivet ska tillampas pd avtal om inkop, leasing, hyra eller hyrkdp av vagfordon kopplat till féljande tjdnster:

e  Kollektivtrafik pa vag

e Passagerartransport pa vag for sirskilda &ndamal®
e Icke-reguljir passagerartransport?°

e  Sarskilda post- och pakettjanster

e  Sophdmtningstjanster

Direktivet satter minimimal for hur stor andel rena fordon som ska upphandlas i varje medlemsland i
upphandlingar som rér ovanstaende tjanster. | begreppet rena fordon ingar utsldppssndla och utsldppsfria
fordon.

Latta fordon
For latta fordon definieras utslappssnala respektive utslappsfria fordon i direktivet enligt féljande:

Utslappssnala Iatta fordon: Ett fordon med utsldpp pa max 50 g koldioxid per km samt utslapp av
luftfororeningar pa max 80 % i forhallande till utslappsgranserna for den Euroklass fordonet har.

Utslappsfria latta fordon: Ett fordon med utslépp pa 0 g koldioxid per km.

Tunga fordon

Kraven for tunga fordon omfattar lastbilar och bussar, férutom de bussar som har mycket begrénsat eller inget
utrymme for staplatspassagerar. D.v.s. stadsbussar omfattas av direktivet, medan bussar som gar i regiontrafik
inte omfattas. For tunga fordon definieras rena fordon i direktivet som de tunga fordon som anvander
alternativa drivmedel i enlighet med Direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
branslen (Infrastrukturdirektivet). Vilket innebér féljande drivmedel:

e EI

e Vatgas

e Biodrivmedel

e  Fordonsgas (i bade gasform och flytande form)
e Gasol

e  Syntetiska och paraffiniska drivmedel

Ett krav pa biodrivmedlen ar att de framstalls av rdvaror som inte medfér hog risk for indirekt dndrad
markanvandning och for vilka en betydande utvidgning av produktionsomradet till mark med stora kollager
observeras. For att definieras som ett rent tungt fordon far de drivmedel ovan som ar flytande inte blandas
med fossila drivmedel.

19 7 ex. skolskjuts

20 7 ex. fardtjanst
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Utsldppsfria tunga fordon: Ett fordon som uppfyller kriterierna fér rent tungt fordon definierat ovan, samt utan
forbranningsmotor eller med en férbranningsmotor som slapper ut mindre dn 1 g koldioxid per kWh.

Vart att notera ar att direktivet endast tar hinsyn till utslapp fran fordonet och inte tar hansyn till hur stora
utslapp olika drivmedel orsakar vid produktion och distribution.

Minimimalen ar angivna i en minsta procentandel utsldppssnala och utsldppsfria fordon av det totala antalet
upphandlade fordon (inklusive fordon som upphandlas att utféra transporttjanster) i varje medlemsland. Det
innebar att det i férsta hand ar varje medlemslands ansvar gentemot EU att uppfylla minimimalen.

Hur den svenska regeringen i sin tur valjer att genomfora direktivet i svensk lagstiftning aterstar att se. En
mojlighet ar att den svenska lagstiftningen utformas sa att den procentandel rena fordon som Sverige har som
minimimal maste uppfyllas i varje upphandling, men det kan ocksa utformas sa att lagstiftningen inte féljer
direktivet sa strikt, utan anpassas utifran att olika upphandlande enheter har olika férutsattningar och
verksamheter. Det dndrade direktivet kommer dock sannolikt att inneb&ra andringar i de lagar och
foérordningar som inférdes till foljd av det ursprungliga Clean Vehicles Directive fran 2009, d.v.s. forordningen
(2009:1) om miljo- och trafiksdkerhetskrav for myndigheters bilar och bilresor samt lagen (2011:846) och
forordningen (2011:847) om miljékrav vid upphandling av bilar och vissa kollektivtrafiktjanster.

Det finns tva perioder for vilka minimimalen ska foljas. Den forsta perioden omfattar avtal som tilldelats mellan
2 augusti 2021 till och med 31 december 2025 och den andra fran 1 januari 2026 till och med den 31 december
2030.

Minimimal vid upphandling fér andelen rena ldtta fordon av det totala antalet fordon pa medlemsstatsniva

Medlemsstat

Andel utsliappssnala fordon
(max 50 g CO2/km)
2 aug 2021 - 31 dec 2025

Andel utslappsfria fordon
(0 g CO2/km)
1jan 2026 — 31 dec 2030

Sverige

38,5 %

38,5%

Minimimal vid upphandling fér andelen rena tunga fordon av det totala antalet fordon pa medlemsstatsniva

Medlemsstat

Lastbilar

Andel rena fordon
2 aug 2021 - 31 dec 2025

Andel rena fordon
1jan 2026 — 31 dec 2030

Sverige

10 %

15 %

Medlemsstat

Bussar (stadsbussar)

Andel rena fordon
2 aug 2021 - 31 dec 2025

Andel rena fordon
1jan 2026 — 31 dec 2030

Sverige

45%

65 %

Halften av dessa 45 % maste
uppfyllas av utsldppsfria
bussar enligt definition for
utslappsfria tunga fordon
ovan.* Detta innebadr i
praktiken att minst 22,5 %
av alla upphandlade bussar
maste vara drivna av el eller
vatgas och/eller tradbussar.

Halften av dessa 65 % maste
uppfyllas av utsldappsfria
bussar enligt definition for
utslappsfria tunga fordon
ovan. Detta innebar i
praktiken att minst 32,5 %
av alla upphandlade bussar
maste vara drivna av el eller
vatgas och/eller tradbussar.

*Detta krav sdnks till en fjardedel av minimimalet for den forsta perioden (d.v.s. 11,25 % av alla upphandlade
bussar) om 6ver 80 % av alla bussar som omfattas av samtliga avtal som tilldelats under den perioden i en
medlemsstat ar tvavaningsbussar.
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Bilaga 4 — Fordjupande information om BioDriv Osts utredande
analyser av tillgangligt fordonsutbud med olika typer av kravstallning

OBS! Samtliga analyser dr genomférda under hésten 2018. Tillgéngliga fordonsmodeller pG marknaden
féréndras kontinuerligt.

3.1 Analys av vad kravstallning pa klimatbonusbilar + icke-malus-bilar innebér jamfort med
tidigare miljobilsdefinition
Pa hemsidan miljofordon.se gar det enkelt att sortera fordon utifran olika kriterier som antal sittplatser,

klimatbonusbil, varken bonus eller malus, miljobilsdefinition 2013, utslappsklass etc. Att ha en
overgangslosning som ar sokbar pa www.miljofordon.se ar som tidigare namnts en stor fordel. En enkel

I6sning skulle ddrmed kunna vara att tillata klimatbonusbilar och icke-malus-bilar i befintliga avtal. Fragan ar
dock hur denna kravstallning skiljer sig fran Kammarkollegiets modell.

| radande ramavtal hos SKL Kommentus (Fordon 2014-2) finns det 99 modeller som upphandlats utifran
miljobilsdefinition 2013. Alla dessa modeller inklusive de olika utformningarna av dem far antas klara
definitionen efter en upprakning med 10 %. Har ska dven poangteras att elbilar och gasfordon i stor
utstrackning ingar bland dessa 99 modeller.

N&r samma undersokning gjordes i oktober 2018 pa miljofordon.se fanns 32 modeller som uppfyllde kriterierna
i sokfunktionen Euro 6, Statlig miljobil och Befrielse fran fordonsskatt 2013 — 30 juni 2018 och som drevs pa
diesel eller var elhybrider (Obs! Dessa sokalternativ ar inte langre mojliga, men analys och fordonsutbud &r
sparat genom vara listor och tabeller). En kanslighetsanalys utférdes dar utslappsvardet for dessa modeller
antogs 6ka med 15 och 20 % istéllet for 10 % for att se vilka av dem som fortfarande skulle klara
Kammarkollegiets maximalt tillatna 6kning pa 10 %. Cirka 50 % av dessa 32 skulle klara en 6kning pa 15 % av
sina utsldppsvarden (se tabell 1 nedan) och fortfarande klara Kammarkollegiets nya krav pa maximalt 10 %
Okade utslappsvarden. Om antagandet att cirka 50 % av modellerna som ingar i Fordon 2014-2 &ven skulle klara
Kammarkollegiets krav pa max 10 % 6ver dagens tilldtna varde trots en 6kning av modellens utslappsvarde med
15 % skulle detta motsvara ca 50 modeller.

Gréansen for icke-malus ar fast pa < 95 g CO,/km och alltsa inte viktbaserad som Miljobilsdefinitionen 2013.
Med nya hogre CO,-vdrden pa fordon finns det i den kartldggning som genomforts 15 modeller som klarar en
upprakning av utslappen med 10 % i segmentet idag, 12 modeller som klarar 95 g CO,/km med en 6kning pa 15
% och endast 10 modeller som klarar en 6kning pa 20 %. | segmentet icke-malus-bilar ingar dven eventuella
etanolbilar och bilar drivna pa annan gas an gasol enligt Vagtrafikskattelagen (2006:227).

Antalet modeller som klassas som klimatbonusbilar i kartldggningen ar 73 stycken. Antalet
klimatbonusmodeller blir 64 stycken om Ford och Suzukis modeller raknas bort till féljd av att de inte lever upp
till férordningen om klimatbonusbilar. Om laddhybrider, med ett 10 % hogre utslappsvarde, far ett varde hogre
an 60 g COy/km ocksa raknas bort blir antalet klimatbonusmodeller 58 stycken. Laddhybriderna som forflyttas
fran bonussegmentet till icke-malus-segmentet till foljd av 10 % dkade koldioxidutsldpp ar inrdknade i de 30
modeller som visas i raden for icke-malus-modeller i avsnitt 3.3 med analys av fordonsutbud. | dessa 30 ingar
dven de gasbilsmodeller fran Ford och Suzuki som i dag inte uppfyller férordning (2017:1334) om
klimatbonusbilar.
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3.2 Vilka alternativ kan valjas for att stalla rimliga krav i persontransportsupphandlingar?

| vissa upphandlingar, t.ex. av hyrbilar, skulle det fungera att stélla krav pa klimatbonusbilar + icke-malus-bilar.
Da styr man i praktiken mot elfordon, laddhybrider och gasfordon for stérre bilar men tillater dven
etanolfordon samt snala bensin och dieselbilar.

Trots ett relativt stort modellutbud av klimatbonusbilar och icke-malus (58+30 stycken) kan detta krav
fortfarande vara svart att stdlla som baskrav i storre persontransportsupphandlingar som fardtjanst etc.
eftersom manga av klimatbonusbilarna ar av mer saregna modeller och tillverkare som inte alltid passar for alla
typer av uppdrag (exempelvis Teslas modeller, Volkswagens up!, Jaguar I-Pace etc.). De flesta icke-malus-bilar
har dven det gemensamt att de ar sma modeller vilket ocksa begrdnsar anvandningsomradena, alternativt ar
stora laddhybrider som kan vara direkt oldmpliga for transportuppdrag dar det inte finns mojlighet att ladda
ofta. | och med att Ford och Suzukis gasmodeller i dagslaget inte klassas som klimatbonusbilar far dessa
modeller ingen bonus men inte heller malus till féljd av att de &dr utrustade med mojlighet till gasdrift pa annan
gas an gasol. Detta kan dock leda till att modellerna forbises som gasdrivna alternativ vilket kan bli en nackdel
da dessa ofta lampar sig val i t.ex. taxi och hemtjanst.

Om modellerna fran Miljobilsdefinition 2013 inkluderas i upphandlingen enligt Kammarkollegiets modell
breddas utbudet betydligt.

Tabell 2 i analysen av fordonsutbud nedan visar antalet modeller som finns inom Miljébilsdefinitionen 2013%
(kolumn 1) och som far antas klara Kammarkollegiets 6kning pa 10 %. Kolumn 2 och 3 visar utbudet av
modeller fran Miljobilsdefinitionen 2013 som aven klarar Kammarkollegiets 6kning av gransen med 10 % om
modellerna i Miljébilsdefinitionen 2013 alla fick ett paslag pa 15 % (kolumn 2) eller 20 % (kolumn 3). Dessa
okningar har tagits med for att gora en kanslighetsanalys ifall det skulle vara sa att snittékningen pa
utslappsvardena skulle bli ndrmare 15 eller 20 % istallet for de 10 % som Kammarkollegiet utgatt ifran.

Att utga fran Kammarkollegiets modell dr sdledes den befintliga I6sning som bast motsvarar den tidigare
Miljobilsdefinitionen. Det ar darmed rimligt att tillampa denna modell inom ramen f6r befintliga avtal.

Behovet av en ny milj6bilsdefinition dr dock stort for att Sveriges milj6- och klimatmal ska kunna nas. Att
fortsattningsvis genomfora nya upphandlingar baserat pa miljokrav som ligger i linje med den tidigare
miljobilsdefinitionen dr darmed inte att foredra. Vi hanvisar darfor till de miljokrav och metoder for
kravstéllning som presenteras i bérjan av denna vagledning for nya upphandlingar.

21 Hamtade fran miljéfordon.se med sokkriterierna Euro 6, Statlig miljobil och Befrielse fran fordonsskatt 2013 — 30 juni 2018.
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3.3 Analys av fordonsutbud med olika miljékrav

Nedanstaende analys av fordonsutbud ar relevant for att oversiktligt bedéma vad olika kravstéallningsmodeller
kan innebara i praktiken. Analysen ar genomford under hésten 2018.

Tabell 1. Sammanfattning av antal modeller som uppfyller antingen miljébilsdefinition 2013, inte far malus
eller som dr klimatbonusbilar. Grémarkerade rader visar det mest troliga utbudet pG modeller om pdslaget vid
6vergdngen frdn NEDC till NEDC 2.0 blir 10 % som fordonsbranschen férutspar och om Férordning (2017:1334)
om klimatbonusbilar férblir oféréndrad.

Fordonsdefinition Antal
modeller

MB2013 bensin, diesel och elhybridsmodeller som finns idag bor alltsd dven finnas om alla far ett paslag pa 10 % enligt 32
Kammarkollegiets modell

MB2013 om modellerna generellt far ett paslag pa 15 % pa nuvarande utsldppsvarden (Kanslighetsanalys) 17

MB2013 om modellerna generellt far ett paslag pa 20 % pa nuvarande utsldppsvarden (Kanslighetsanalys) 10

Varken bonus eller malus 10 % paslag inklusive de gasbilar som idag inte far bonus och laddhybrider som inte langre far | 30 (15)
bonus med en 6kning pa 10 %
(inom parentes ar exklusive gasbilar fran Ford och Suzuki samt exklusive laddhybrider om dessa inte far 10 % paslag)

Varken bonus eller malus 15 % paslag (exklusive laddhybrider som idag klarar 60 g CO2/km) 12
Varken bonus eller malus 20 % paslag (exklusive laddhybrider som idag klarar 60 g CO2/km) 10
Klimatbonusbil med dagens Foérordning (2017:1334) och 10 % paslag pa laddhybrider (om Férordning (2017:1334) 58 (73)
andras och laddhybriderna inte far 10 % paslag)

-Varav El 17
-Varav laddhybrider (inkl. de som faller bort vid 10 % paslag paé utsldppsvirdet) 22 (28)
-Varav fordonsgas (inkl. Ford och Suzuki) 19 (28)

Tabell 2. Modeller som klarar miljébilsdefinition 2013 med olika pdslag pa sina utsléppsvérden. Modellerna
dr hdmtade fran miljéfordon.se och uppfyller vissa stdllda sékkriterier. | ramavtal Fordon 2014-2 finns fler

modeller som klarar definitionen.

MB2013 - bensin/diesel/elhybrider aktuella idag och

MB2013 + 15%

MB2013 + 20 %

med 10 % (Kanslighetsanalys) (Kanslighetsanalys)
Alfa Romeo Giulia 99g Ford Focus 88g Ford Mondeo 89g
Audi A4 99¢g Ford Mondeo 89g Hyundai loniq 79-92¢g
Ford Focus 88-94g Hyundai loniq 79-92¢g Kia Niro 88 g

Ford Mondeo 89-99g Kia Niro 88 g LexusCT 82 g

Honda Civic 93g Lexus CT 82 g Lexus IS 97g

Hyundai i30 99-102g

Lexus CT94 g

Peugeot 208 79g

Hyundai loniq 79-92¢g

Lexus IS 97g

Peugeot 308
Sportswagon 85g

Kia Niro 88-101g

Mercedes E-klass 106g

Toyota Auris 79-91g

Lexus CT 82-94g

Opel Grandland X 100 g

Toyota Prius 78-82g

Lexus IS 97-109g

Peugeot 208 79g

Toyota Yaris 75g

Lexus NX 121g

Peugeot 308 Sportswagon 85g

Mercedes CLA 98-100g

Renault Clio Sports tourer 85g

Mercedes CLA shooting break 101g

Skoda Superb 96g

Mercedes E-klass 106g

Toyota Auris 79-91g

Nissan Qashqgai 99g

Toyota Prius 78-82g

Opel Astra Sports Tourer 96g

Toyota Yaris 75g

Opel Grandland X 100g

Volvo S60 102g

Peugeot 2008 90g

Peugeot 208 79g

Peugeot 3008 100g

Peugeot 308 93-95g

Peugeot 308 Sports wagon 85-99g
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Renault Clio 85g
Renault Clio Sports tourer 85g

Renault Kadjar 99g

Renault Megan Sports Tourer 95g
Skoda Superb 96g

Skoda Superb combi 103g

Toyota Auris 79-91g

Toyota Prius 78-82g

Toyota Yaris 75g

Volvo S60 102-109g

Tabellen nedan visar vilka modeller som skulle klara gransen pa 95 g CO,/km med 10, 15 och 20 % paslag till
foljd av NEDC 2.0. | tabellen inkluderas dven de laddhybrider som idag klarar definitionen av en klimatbonusbil,
under 60 g CO>/km, men som med ett paslag pa 10 % till NEDC 2.0 inte klarar den definitionen ldngre (dessa
visas i réd text). Aven laddhybrider som redan idag ligger dver gransen fér klimatbonusbil visas.

Tabell 3. Modeller som klarar 95 g CO,/km med olika péslag pd nuvarande utsldppsvirde. Modellerna dr
hdmtade frén miljéfordon.se. Aven laddhybrider som inte klarar en 6kning av utsléppsvérdena med 10 %
inkluderas (anges i réd text).

Fast grins pa 95g
= Icke malus+10%

Icke malus+15%
(Kanslighetsanalys)

Icke malus+20%
(Kanslighetsanalys)

Hyundai loniq 79g

Hyundai loniq 79g

Hyundai loniq 79g

Lexus CT 82g

Lexus CT 82g

Peugeot 208 79g

Peugeot 208 79g

Peugeot 208 79g

Toyota Auris 79g

Peugeot 308 Sportswagon 85g

Toyota Auris 79g

Toyota Prius 78g

Renault Clio 85g

Toyota Prius 78-82g

Toyota Yaris 75g

Renault Clio Sports tourer 85g

Toyota Yaris 75g

BMW 225xe 57g

Toyota Auris 79g

BMW 225xe 57g

BMW 740e 56g

Toyota Prius 78-82g

BMW 740e 56g

Range Rover 64g

Toyota Yaris 75g

Range Rover 64g

Range Rover Sport 64g

BMW 225xe 57g

Range Rover Sport 64g

Mini Countryman 55g

BMW 740e 56g

Mini Countryman 55g

Porsche Cayenne 72g

Range Rover 64g

Porsche Cayenne 72g

Porsche Panamera 56g

Range Rover Sport 64g

Porsche Panamera 56g

Porsche Panamera 66g

Mini Countryman 55g

Porsche Panamera 66g

Porsche Panamera
Sports Turismo 59g

Porsche Cayenne 72g

Porsche Panamera
Sports Turismo 59g

Porsche Panamera
Sports Turismo 69g

Porsche Panamera 56g

Porsche Panamera
Sports Turismo 69g

Volvo XC90 59g

Porsche Panamera 66g

Volvo XC90 59g

Porsche Panamera
Sports Turismo 59g

Porsche Panamera
Sports Turismo 69g

Volvo XC90 59g

Tabellen nedan visar klimatbonusbilar fordelade pa drivmedel. Gasfordon som dr rodmarkerade &r
efterkonverterade modeller och laddhybrider som &r rédmarkerade ar sadana som idag, med NEDC-varden
klarar 60 g CO2/km men som med 10 % paslag till NEDC 2.0 far ett utslappsvarde éver 60 g CO,/km. Mercedes
laddhybrider har inga utslappsvarden i och med att dessa inte gar att hitta da tidigare bensinladdhybrider ska
ersattas med dieselladdhybrider.
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Tabell 4. Klimatbonusbilar férdelade pa drivmedel. Tabellen innehdller éven de laddhybrider som inte klarar

ett dkat utsldppsvirde med 10 % (rédmarkerade) samt de modeller som efterkonverteras till gasdrift och

ddrmed inte klassas som klimatbonusbil (rédmarkerade).

Klimatbonusbilar

El Gas Laddhybrider

BMW i3 Audi A3 Sportsback Audi Q7 48g

BMW i3s Audi A4 Avant BMW 225xe 57g

Citroén Berlingo Electric Audi A5 Sportsback BMW 530e 47g

Hyundai loniq Fiat Doblo BMW 740e 56g

Hyundai Kona Fiat Punto BMW i3 13g

Jaguar |-Pace Fiat Ducato BMW i3s 14g

Kia Soul EV Opel Zafira BMW i8 42g

Nissan e-NV200 Opel Combo BMW X5 iPerformance 49g%?
Nissan Leaf Opel Astra Hyundai loniq 26g

Peugeot iOn Seat Ibiza Kia Niro 29g

Peugeot Partner Electruc Seat Leon Kia Optima Sportswagon 33g
Renault Zoe Seat Mii Mercedes-Benz E300de??

Renault Kangoo ZE

Skoda Octavia

Mercedes-Benz C300de?*

Smart Smart

Volkswagen Caddy

Mercedes-Benz GLC?®

Tesla Model S

Volkswagen up!

Mercedes-Benz GLE?

Tesla Model X

Volkswagen Golf

Mini Countryman 55g

Volkswagen e-Golf

Volkswagen Polo

Mitsubishi Outlander 40g

Volkswagen e-up!

Mercedes-Benz Sprinter?®

Porsche Panamera 56g

Iveco Daily Porsche Panamera Sports Turismo 59g
Ford C-max Toyota Prius 22g

Ford Focus Volkswagen Golf 43g

Ford Mondeo Volkswagen Passat 38g

Ford Kuga Volkswagen Passat Sportcombi 38g
Ford Transit Connect Volvo S90 46g

Suzuki Ignis Volvo V90 47g

Suzuki Swift Volvo XC60 50g

Suzuki S-cross Volvo XC90 59g

Suzuki Vitara Volvo XC90 49g

SsangYong XLV

22 Lanseras i laddhybridutférande 2019 https://teknikensvarld.se/nya-bmw-x5-xdrive45e-iperformance-officiell/
23 Enda aktuella laddhybriden hos Mercedes-Benz enligt Hedin Bil Uppsala

24 Kommer under 2019 enligt Hedin Bil Uppsala

25 Kommer under 2020 i bade SUV och Coupé enligt Hedin Bil Uppsala
26 Har enligt uppgift slutat tillverkas sedan ny plattform. Kan dock tdnkas komma pa gas framéver.

26




Bilaga 5 — Infrastruktur for klimatbonusbilar

Det gréna omradet i bilden till hoger innehaller 85% av befolkningen i Sverige enligt statistik fran SCB. | princip
hela detta omrade har god infrastruktur for laddning av elfordon samt tankning av biogas och lampar sig
saledes val for klimatbonusbilar som inte bara kor omkring pa mindre orter dar infrastrukturen annu inte ar
sarskilt val utbyggd.

Det orangefargade omradet innefattar norrlandskusten samt vagen mellan Sundsvall och Trondheim. Dessa
vagavsnitt kan sagas innehalla betydligt battre infrastruktur for férnybara alternativ dn icke markerade
omraden. | detta omrade bor cirka 5% av Sveriges befolkning. Delar av detta omrade boér kunna trafikeras med
klimatbonusbilar.

Tabellen visar gastankstéllen som beviljats stod via Klimatklivet i de sex nordligaste lanen. Utover dessa har
dven gastankstéllen beviljats stdd i sddra Sverige men dar anser vi

att dagens infrastruktur ar tillrackligt god for att tacka de flesta

transportbehov. | tabellen ar sex av tankstallena for flytande gas,

det ar dock rimligt att anta att dessa kan komma att utrustas med

dispenser for dven komprimerad gas om efterfragan finns.

Beviljade medel foér laddstationer och kommande publika
laddplatser har inte dokumenterats da elfordon i férsta hand
laddar ”lhemma” och det &r fordonets réckvidd som paverkar
fordonets lamplighet i forsta hand.

Tabell 5. Gastankstdllen som beviljats stéd via Klimatklivet till och med
drsskiftet 2018/2019 i de sex nordligaste Iinen i Sverige

Lan Kommun (dér angivet) | Stoddatum

Dalarnas lan - 2018-09-20

Dalarnas lan - 2017-12-01

Gavleborgs lan - 2018-02-20

Gavleborgs lan Gavle 2018-02-20

Gavleborgs lan Gavle 2018-02-20 e
Gavleborgs lan Bollnas 2018-02-20

Gavleborgs lan Sandviken 2018-02-20

Gavleborgs lan - 2017-12-01

Gavleborgs lan - 2017-12-01

Gavleborgs lan - 2016-02-29

Jamtlands lan - 2018-09-20 | o0
Norrbottens ldn - 2018-02-20

Norrbottens lan 2018-11-29 il
Norrbottens ldn 2018-11-29

Norrbottens ldn - 2017-12-01 g

Norrbottens ldn - 2017-12-01

Norrbottens ldn - 2017-12-01

Norrbottens ldn - 2016-06-01

Vésterbottens lan - 2018-02-20 e
Vésternorrlands lan | - 2018-02-20

27



Bilaga 6 — Oversiktlig analys av hur ofta myndigheter och offentliga
aktorer skulle behova tillimpa undantag fran miljobilsdefinitionen

Forutsattningarna for klimatbonusbilar blir battre och battre fér varje dag som gar. Allt fler fordonsmodeller
lanseras och inom ramen for exempelvis Klimatklivet byggs ett stort antal laddplatser och gastankstallen.
Behovet av att géra undantag fran en ny miljobilsdefinition som ar lika med klimatbonusbilar kommer saledes
successivt att bli allt mindre.

BioDriv Ost har dven genomfort en grov och éversiktlig bedémning géllande befintliga klimatbonusbilar och
vart de kan passa utifran statliga myndigheters, offentliga aktorers och naringslivets behov.

Uppdrag Klimatbonusbil (3rsskiftet 2018/2019)
Fardtjanst — utrymme oftast angett till insynsskydd -> antagligen
1,5 ganger sa stort bagageutrymme om lastnat satts mellan
bagage och baksate

Skoda Octavia (gas) 480 | bagage

Ford Mondeo (gas) 525 | bagage
Volkswagen Caddy (gas) 1260 | baggage
Ford Kuga (gas) 456 | bagage

Ford Transit Connect

Kia e-Niro (el) 450 |

Audi A4 Avant (gas) 415 |

Fiat Ducato (gas)

Taxi — rackvidd pa gas/el

Skoda Octavia (gas) 40 mil
Ford Mondeo (gas) 30 mil
Volkswagen Caddy (gas) 45 mil
Ford Kuga (gas) 35 mil

Nissan Leaf (el) 27 mil

Kia e-Niro (el) 31-48 mil

Tesla Model S (el) 48 mil

Tesla Model X (el) 48 mil

Tesla Model 3 (el) 50 mil

Audi A4 Avant (gas) 50 mil
Audi A5 sportback (gas) 50 mil
Volkswagen Golf Sportkombi (gas) 43 mil
Suzuki S-cross (gas) 33 mil
Jaguar I-Pace (el) 48 mil

Wolkswagen e-Golf (el) 30 mil
Hyundai Kona (el) 31-48 mil
Volvo V40 (el) 40 mil

Audi e-tron (el) 40 mil

Myndighetsfordon — myndigheter med arliga fordonsinkop pa
over 25 fordon

Personbilar 1-4 passagerare

Arbetsmiljoverket (89 personbilar 2017) Bor kunna kéra pa gas utifran 4 av 5 regionkontor. Kan bli svart
for Region nord (Norrbotten, Vasterbotten, Jamtland och
Vésternorrland) med kontor i Umea och filialer i Luled och
Sundsvall. Region mitt har kontor i Orebro och filial i Falun. Region
Ost, kontor i Stockholm och filial i Link&ping. Region vist, kontor i
Goteborg och filial i Jonkoping. Region syd, kontor i Malmé och

filial i Vaxjo.

Domstolsverket (29 personbilar 2017) Baserat i Jonkoping. Bor kunna klara sina behov med
klimatbonusbilar.

Kriminalvarden (34 personbilar 2017) Ingér ej i undantagen. 123 platser i Sverige. 24 i region Norr.

Varav 17 norr om Gévle, Boras och Falun. De bér alltsd kunna
anvanda fornybara drivmedel i stor utstrackning. Kan komma att
falla in under undantag da de bérjar ta 6ver volymer fran
polisen.
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Luftfartsverket (50 personbilar 2017)

De flesta av de platser som LFV finns pa har aven tillgang till
gasinfrastruktur. Alla kan ladda da de ligger vid flygplatser.
Problem vid Lule3, Kiruna, Vidsel, Ume3, O-vik. | 6vrigt bor de
klara sina behov med klimatbonusbilar.

Rikspolisstyrelsen (863 personbilar 2017)

Ar sedan 2015 en del av Polismyndigheten och faller darfor in
under undantagen. De kommer troligtvis inte kdpa sarskilt manga
klimatbonusbilar oavsett hur miljébilsdefinitionen utformas.

Trafikverket (290 personbilar 2017)

Huvudkontor i Borldnge. Regionkontor i Luled, Gavle, Stockholm,
Eskilstuna, Géteborg och Kristianstad. Luled &r enda
problemstaden sett ur gasinfrastrukturens perspektiv.

Stdrre personbil = 5-8 passagerare, — inkluderas inte i kravet pa
gas och eldrift forutom under Spjutspets. Baskrav pa 215 g CO>
och 290 g CO; férnybart

Kriminalvarden (60 pers.bil stérre 2017)

Skulle kunna anvédnda férnybara alternativ. De fordon som star till
buds &r foljande:

Tesla Model X (el) 48 mil rackvidd

Nissan e-NV200 Evalia (el) 17 mil

Opel Zafira (gas) 50 mil

Fiat Dobl6 (gas) 33 mil

Volkswagen Caddy (gas) 45 mil

Mercedes Sprinter Tourer (gas) 18 mil

Fiat Ducato (gas) 40 mil

[Iveco Daily (gas) 35 mil]

Rikspolisstyrelsen (38 pers.bil stérre 2017)

Ar sedan 2015 en del av Polismyndigheten och faller dérfor in
under undantagen. De kommer troligtvis inte kdpa sarskilt manga
klimatbonusbilar oavsett hur miljébilsdefinitionen utformas.

Latta lastbilar — inkluderas inte i kravet pa gas och eldrift forutom
under Spjutspets. Baskrav pa 215 g CO, och 290 g CO; férnybart

Fortifikationsverket (32 Ilb 2017)

Forsvarets fastighetsforvaltare i grova drag. Bor inte behéva
frakta saker som kraver dieselbilar. Region Norr (Norrbotten,
Vésterbotten, Jamtland och Vasternorrland) ska tacka ca 50 % av
ytan -> behov av lang rackvidd da forsvarets anldggningar inte
alltid ligger centralt. Ovriga regioner bér klara sig p& nagra av
foljande modeller:

Fiat Ducato (gas) 40 mil

Iveco Daily (gas) 35 mil

Volkswagen Caddy (gas) 45 mil

Fiat Doblo (gas) 33 mil

Opel Combo (gas) 30 mil

Ford Transit Connect (gas) 28 mil

Mercedes Sprinter (gas) 18 mil

Rikspolisstyrelsen (68 llb 2017)

Ar sedan 2015 en del av Polismyndigheten och faller dérfor in
under undantagen.

Statens Jordbruksverk (31 llb 2017)

Har ett kontor norr om Gavle (S6derhamn). Det &r oklart vad de
latta lastbilarna anvands till (ev. som tjanstebilar for
Distriktsveterindrerna). Fran S6derhamn fungerar gas sa lange
som resorna gors langs kusten. | 6vriga Sverige fungerar det
utmarkt utifran regionkontorens lokaliseringar (Alnarp,
Helsingborg, Kalmar, Linkdping, Skara, Stockholm, Svalév och
Uppsala).

Hemtjanst — fordon med nagot hogre markfri gang, rimlig
rackvidd och som inte tillhér premiumsegmentet

Suzuki-modellerna (gas) 4WD

Ford Kuga (gas) 4WD

Volkswagen Polo (gas) 39 mil

Volkswagen Golf (gas) 43 mil

Fiat Dobl6 (gas) 33 mil

Kia Soul EV (el) 25 mil

Wolkswagen e-Golf (el) 30 mil

Hyundai Kona (el) 31-48 mil

Kia e-Niro (el) 31-48 mil

Volkswagen eco up! (gas) 38 mil

Volkswagen e-up! (el) 16 mil

Formansbilar — fordon under 7,5 prisbasbelopp under 2019
(348 750 kr)

Nissan Leaf (el) 334 900 kr 27 mil

Renault Zoe (el) 302 900 kr 24 mil

Volkswagen e-up (el) 285 900 kr 16 mil
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Audi A3 sportback (gas) 264 000 kr 40 mil

Ford C-max (gas) 198 000 kr 24 mil

Opel Zafira (gas) 275 000 kr 50 mil

Skoda Octavia (gas) 222 400 kr 40 mil

Suzuki S-cross (gas) 211 900 kr 33 mil

Suzuki Vitara (gas) 214 900 kr 44 mil

Volkswagen eco up! (gas) 162 500 kr 38 mil

Volkswagen Golf (gas) 227 500 kr 43 mil

Volkswagen Golf Sportkombi (gas) 235 000 kr 43 mil

Volkswagen Polo (gas) 179 900 kr 39 mil

Hyundai loniq (PHEV) 304 900 kr 6,3 mil

Kia Niro (PHEV) 298 900 kr 5,8 mil

Minibussar — fordon med 5-8 passagerarplatser. Behover inte
uppfylla en klimatbonusbil men de som listas &r gasdrivna,
eldrivna eller laddhybrider under 60 g CO2/km

Tesla Model X (el) 4-6 passagerare 48 mil

Nissan e-NV200 Evalia (el) 5-7 passagerare 17 mil

Opel Zafira (gas) 6 passagerare 50 mil

Fiat Doblo (gas) 6 passagerare 33 mil

Volkswagen Caddy (gas) 4-7 passagerare 45 mil

Mercedes Sprinter Tourer (gas) upp till 9 passagerare 18 mil

Fiat Ducato (gas) upp till 8 passagerare 40 mil

Volvo XC90 (PHEV) 6 passagerare 4 mil

Audi Q7 (PHEV) 4-6 passagerare 6 mil
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Bilaga 7 — BioDriv Osts inspel om vikten av att styra mot
klimatbonusbilar som miljobilsdefinition

For att riksdagens mal om att minska utsldppen av vaxthusgaser fran inrikes transporter med 70 procent till
2030 ska kunna nas behover omstéllningen till en fossilfri fordonsflotta accelerera. Miljobilsdefinitionen har en
starkt styrande effekt i den omstallningen bade rent faktiskt men dven pedagogiskt. For att
miljobilsdefinitionen ska bidra till att na 2030-malet anser vi att den maste uppfylla féljande kriterier.

1. Verkningsfullhet. Syftet med definitionen &r att fraimja fordon med liten miljopaverkan och da maste den
styra mot just det. Det dr i sammanhanget ocksa viktigt att en miljobilsdefinition inbegriper en styrning inte
enbart vad géller fordonens klimatpaverkan utan dven andra miljéaspekter, som t ex luftkvalitet.

2. Langsiktighet. Bade kopare och tillverkare av fordon gynnas av en miljébilsdefinition som kan besta 6ver
lang tid.

3. Tydlighet. Det bor vara enkelt att forsta vad en miljobil &r, med krav som ar tydligt kopplade till fordonens
faktiska miljopaverkan.

Var analys ar att en ny miljobilsdefinition som ligger helt i linje med bonus-delen i bonus-malus-systemet
uppfyller alla dessa tre kriterier. Férmansbeskattningen har redan anpassats efter bonus-malus-systemet och
denna definition ligger dven nagorlunda i linje med den tuffaste klassen i de nya miljézonsbestdmmelserna
(denna tillater inte laddhybrider).

Ett av de alternativ som Transportstyrelsen presenterade i sin éversyn av forordningen (2009:1) i mars 2018 var
just att félja den nya férordningen om klimatbonusbilar 2017:1334. Genom klimatbonusbilarna uppnas en
styrning mot energieffektiva bilar (elbilar) och bilar som drivs av férnybara drivmedel samt paverkar fler én ett
miljémal (gasbilar och elbilar) positivt. Det blir dven en langsiktig och tydlig definition som haller éver tid och
skapar en férutsagbarhet pa marknaden. Tidigare miljobilsdefinitioner har efter bara nagra ar tyvarr blivit
obsoleta, eftersom de utformats utifran vad som vid tidpunkten uppfattats som en progressiv gransdragning av
vad som ar en miljobra bil. Men eftersom marknaden hela tiden utvecklas innebar det att vad som ansags vara
en progressiv miljobilsdefintion ar 2009 knappast har varit det ar 2013. Enligt samma logik har utbudet av
bilmodeller som ar miljébra standigt blivit storre. Darfor ar det viktigt att en ny miljobilsdefinition i stérre
utstrackning tar hansyn till vad som kan anses vara en miljobra bil dver lang tid, snarare dn vad som anses vara
en miljébra bil sett till det utbud av bilar som finns tillgdngligt pd marknaden just vid tidpunkten for
utformningen av en ny miljébilsdefinition. Offentliga aktorer kommer dven att paverkas av Clean Vehicle
Directive framover som har en stark styrning mot elfordon. Samtidigt maste upphandlingen alltid ta hdnsyn till
att det finns lampliga fordon for det arbete som ska utféras. Att tillampa krav pa klimatbonusbil for statens
bilar bor ga for personbilar i majoriteten av fallen, eventuellt med nagra undantag (se bilaga 6). Likasa bor det
vara mojligt i den stora massan av upphandlingar i kommuner och regioner, men upphandlare behéver vara
uppmarksamma pa vad som fungerar i den aktuella tjansten/verksamheten.

Ytterligare en fordel med att likstalla miljobilsdefinitionen med klimatbonusbilar &r att det driver pa ett
teknikskifte pa personbilssidan som "frigér” flytande (bio)drivmedel till de delar av transportsektorn och ovriga
samhallssektorer som har betydligt farre alternativ att valja pa, som den befintliga fordonsflottan, tung trafik,
sjofart, flyg, arbetsmaskiner etc. Att forslaget foljer bonus-malus-systemet gor det enkelt att férsta och det ger
en tydlig langsiktig riktlinje fér hur Sverige vill arbeta med minskade utslapp fran transportsektorn. Forslaget
harmoniserar dessutom relativt val med féreslagna andringar pa EU-niva inom Clean Vehicle Directive och
typgodkdnnandekrav pa CO,-utsldpp for nya bilar.

Ett motargument till att klimatbonusbilarna skulle utgéra den nya miljobilsdefinitionen ar att det idag saknas
fordonsmodeller som skulle uppfylla en sadan definition inom alla fordonssegment. Detta gor det svart att
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redan i dag stélla krav pa 100% miljbilar i samtliga transportupphandlingar och i samtliga upphandlingar av
varor och tjanster med inbdddade transporter. Vi star dock infor en snabb teknikutveckling och antalet nya
elfordon som kommer ut pa marknaden okar for varje ar som gar. Definitionen kommer darmed kontinuerligt
att omfatta allt fler fordonsmodeller. Det gar dessutom att |16sa praktiskt i upphandlingar att det blir andra
fordon an "miljofordon” i vissa fall.

Istallet for att ha en bredare definition som i stor utstrackning skulle inkludera fossila fordon anser vi att det &r
battre att under en dévergangsperiod hanvisa till de skal och tillampa de undantag som redan i dag far goras
enligt forordning 2009:1 om milj6- och trafiksdkerhetskrav fér myndigheters bilar och bilresor. Ambitionen blir
da att under en dvergangsperiod upphandla en sa stor andel miljobilar som det bara gar tills dess det ar maojligt
att stalla krav pa 100% miljofordon i alla upphandlingar. Erfarenhet visar att “golvet” tenderar att bli normen,
d.v.s. att de flesta miljébilar som kdps in snarare ligger nara gransen for miljobilsdefinitionen och inte i enlighet
med basta miljoprestanda eller den tidigare supermiljobilsdefinitionen. Om kommuner och féretag kan visa att
de redan har 100% miljobilar blir incitamentet och intresset for att satsa pa battre bilar mycket lagt. Genom att
ha en basniva (aven kallad undantagsniva) som ar lagsta mojliga acceptabla niva (och t.ex. ett minimikrav pa en
viss andel miljébilar) i kombination med en mer offensiv miljobilsdefinition blir det pedagogiskt och tydligt vad
som ar en miljobil samt att det blir nagot efterstravansvart som offentliga aktérer och féretag kommer att gora
sitt basta for att mota i den man det &r praktiskt genomférbart.

| upphandlingar skulle man kunna ténka sig olika modeller under en 6vergangsperiod. Vid avtalsstart kan kravet
vara att uppna till exempel den basniva vi foreslar, men dar den lagsta nivan inte far kallas for miljobil och bor
inte inga i miljobilsdefinitionen. Sedan kan man tadnka sig att det i avtalet ingdr att den procentuella andelen
klimatbonusbilar successivt ska 6ka vid specificerade tidpunkter under avtalsperioden. En gemensam trappa pa
nationell niva skulle dven kunna faststallas for statliga myndigheter for att tydliggora vagen till 100%
miljofordon.

Inte minst ur kommunikativ synpunkt ar det en fordel med en offensiv definition, som inte efter nagra fa ar
behover skruvas pa vad géller sjalva definitionen. Det finns manga konsumenter som inte har tid, mojlighet
eller vilja att satta sig in i detaljer kring vad som ar en miljébra bil. Manga konsumenter upplever att det finns
en ryckighet och otydlighet kring vad som &r ett bra miljoval och har svart att vélja i vad som kan uppfattas som
en djungel av olika fornybara alternativ. Forst var etanolbilar ndgot som foresprakades brett som en miljobra
bil, sedan kom nyheter om att viss etanolproduktion var oetisk och etanolbilarna fick genast samre rykte. Vissa
har upplevt att den snala dieselbil som de képte i borjan pa 10-talet fick miljobonus vid inkdpet, men nagra ar
senare inte vdlkomnas att kora i staders miljozoner. Det finns fler exempel pa denna upplevda ryckighet och
otydlighet och det ar darfor viktigt att en ny miljobilsdefinition &r distinkt och 1angsiktig. Att féresla en ny
miljobilsdefinition som behoéver skruvas pa om bara nagra ar for att fortsatta vara progressiv ar darfor ur ett
kommunikativt perspektiv ingen bra vig att g&. Aven ur ett kommunikativt perspektiv dr det darfér battre att
foresla en miljobilsdefinition som gar att enas om &r bra i ett langsiktigt perspektiv och som haller dver tid. Det
borgar for en tydlighet och enkelhet och svarar pa fragan "vilken bil ska jag véalja om jag vill vélja en bra bil ur
miljésynpunkt?”, vilket manga konsumenter efterfragar.

Miljo- och klimatmal bor vara styrande for vad en miljobil &r. Med klimatbonusbilar som ny
milj6bilsdefinition fas en starkt styrande, langsiktig och tydlig miljobilsdefinition som lever upp till namnet.

Det finns bade branschféretradare och politiker som har uttalat ett stod for denna miljébilsdefinition.
Exempel pa opinion i fragan som ligger i linje med ovan argumentation:
https://www.dagenssamhalle.se/debatt/2030-malet-kraver-en-offensiv-miljobilsdefinition-22911

https://www.svd.se/snala-fossilbilar-bor-ses-som-nast-basta-miljoval

https://www.svd.se/narmast-tjanstefel-av-regeringens-samordnare

https://www.di.se/debatt/elektrifiering-kraver-en-regering/
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Bilaga 8 — Exempel pa genomford upphandling — Samhallsbetalda
persontransporter i Uppsala kommun och Sjukresor i Region Uppsala

Parallellt med arbetet med att ta fram nya forslag till miljokrav har tva upphandlingar genomforts
i Uppsala lan déar de kravstallningsmodeller som foreslas i detta dokument har testats i praktiken.
Kraven i de tva upphandlingarna har implementerats pa lite olika satt och den ena
upphandlingen (Uppsala kommuns) rorde transporttjdnster i ett mer stadsnara
verksamhetsomrade medan den andra (Region Uppsalas) rorde transporttjanster i ett
glesbygdsbaserat verksamhetsomrade. Det gor att dessa exempel bor vara tillampbara for en
stor bredd av upphandlingar framover. Nar den har typen av kravstallningsmodell har blivit mer
etablerad kommer det troligtvis vara mojligt att stalla annu tuffare krav an vad som gjorts i dessa
tva upphandlingar.

Uppsala kommuns upphandling av Samhallsbetalda persontransporter 2019-2021 + 2

13.26 MILIOKRAV

Miljékraven nedan dr ténkta att vara en upptrappning infor nédsta avtalsperiod 2023 - 2026. | framtida
upphandling avser kdparen att stdlla krav pa i princip 100% férnyelsebara ravaror i drivmedlet och att 100% av
fordonen ska drivas av biogas, viitgas eller el €ej laddhybrider % Det dr viktigt fér kommunen att alla potentiella
leverantérer har mdéjlighet att stélla om i god tid och vara konkurrenskraftiga dven i framtiden.

Se bilaga 8 - Bakgrund till Miljékrav fér mer information.*’

Utdrag fran Bilaga 8

I Uppsala kommun finns ett antaget mal om att alla transporter ska vara klimatneutrala Gr 2023. Politiken har
dven fattat beslut om att lokalt producerad biogas eller andra lokala drivmedel ska prioriteras inom den
sdrskilda kollektivtrafiken.

Uppsala kommuns Energiprogram 2050 lyfter fram behovet av en 6kad sjdlvférsérjningsgrad i en alltmer oséker
omvdrld. Energisystemet behéver kompletteras med ett hdgt utnyttjande av lokala resurser, slutna kretslopp
och energi som kan produceras lokalt. Det behéver dven skapas forutsdttningar fér ékad utbyggnad av ny
infrastruktur och nya tekniska system i kommunen som ger stérre utrymme fér férnybara energikdllor och en
tryggare energiférsérjning.

Bilagan omfattar totalt en sida med beskrivning av lokala, regionala, nationella och internationella styrmedel
for att oka forstaelsen for stallda krav. Exempelvis finns hanvisning till nya lagar och regler pa nationell niva
som Bonus-malus, miljozoner etc och pa EU niva — nya korcykler, Euro6, Clean Vehicle Directive. Alla dessa
styrmedel styr pa olika sdtt mot en 6kad andel el och gasfordon. Bilagan innehaller dven en ytterligare
beskrivning av den regionala kontexten. Exempelvis Region Uppsalas miljdprogram, Swedavias kdsystem for
taxi vid Arlanda och Miljoprogrammet for Stockholms ldns landsting for att visa pa andra faktorer som paverkar
taximarknaden i regionen i samma riktning som upphandlingen i Uppsala kommun.

FORNYBARA DRIVMEDEL
Kravnivder fér andel férnybart drivmedel gdller fér alla fordon som kér inom uppdraget.

Kravnivder per ar:

2019: Drivmedel som anvénds for att utféra uppdraget under forsta avtalsdret ska minst utgéras av 40%
férnybara ravaror.

2020: Under andra avtalsdret ska minst 50% av drivmedlet utgéras av férnybara ravaror.

2021: Under tredje avtalsdret ska minst 70% av drivmedlet utgdras av férnybara ravaror.

2022: Under fjéirde avtalsdret ska minst 90% av drivmedlet utgéras av férnybara ravaror.

27 Bilaga 8 i Uppsala kommuns upphandlingsunderlag, ej bilaga 8 i detta dokument.
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PERSONBILAR

Vid avtalsperiodens start ska samtliga personbilar ha ett koldioxidutsldpp enligt skattegrundande utslédppsvdérde
i g CO5/km under eller lika med:

((Tjénstevikt-1372)*0,0457+95)*1,1

Om bilen drivs av diesel, bensin eller elhybrid (s.k. mildhybrid utan méjlighet att ladda)
((Tjénstevikt-1372)*0,457+150)*1,1

Om fordonet dr godkdnt for fornybara drivmedel som biogas, etanol (ED95 eller E85), vitgas eller gar att ladda.

Modellen baseras pa Kammarkollegiets rekommendation till dvergangslésning till dess att en ny
miljébilsdefinition dr pa plats. Géller fordon med tvahjulsdrift.
(Se https://www.avropa.se/Nyheter/2018/forv/forandringar-i-fordonsavtalet-fran-den-1-juli/ ).

Vid inkép av nya fordon gdller aktuell miljébilsdefinition utéver nedanstaende miljékrav.

Personbilar som anviénds fér utférande av uppdraget ska som ldgst uppfylla utsléppskraven motsvarande
Euro6.

Ar 2021 ska minst 50% av fordonen som anvénds fér att utféra uppdraget drivas av biogas, vitgas eller el
(ej laddhybrider).

Ar 2022 ska minst 75% av fordonen som anvénds fér att utféra uppdraget drivas av biogas, vitgas eller el
(ej laddhybrider).

Resultat: Upphandlingen dverprovades, men inte pa grund av miljokraven. Upphandlingen &r nu slutférd och
har bl.a. resulterat i planer pa etablering av ytterligare ett gastankstélle i Uppsala kommun.

Region Uppsalas upphandling av Sjukresor 2019-2023+1

For att starka den regionala drivkraften har Region Uppsala fort en dialog med Uppsala kommun kring lampliga
miljokrav i kommande persontransportupphandlingar och stallt liknande krav i sin upphandling av sjukresor
som genomfordes efter Uppsala kommuns upphandling av persontransporter. Sjukresorna genomfors dock i
hela ldnet och i stora glesbygdsomraden. Darfér fick trappan for fornybara drivmedel samt trappan for el och
gasfordon justeras i denna upphandling for att battre stdmma med marknadens férutsattningar och tillganglig
infrastruktur fér férnybara drivmedel. | denna upphandling stalldes dock nya krav pa specialfordon. (I Uppsala
kommun lades fokus pa personbilarna och inga specifika krav stalldes pa specialfordon utéver krav pa Euro 5).

ANDELAR FORNYBARA DRIVMEDEL

Kravnivder nedan fér andel férnybart drivmedel géller sammanlagt fér alla fordon som kér inom uppdraget.
Kravnivderna inkluderar éven reduktionsplikten vilket gér att andelen férnybart inom reduktionsplikten far
rdknas in i nedanstdende nivder.

Kravnivder per ar:
e 2020-12-31: Drivmedel som anvdnds fér att utféra uppdraget under férsta avtalsdret ska minst
utgéras av 30% férnybara rdvaror.
e 2021-12-31: Under andra avtalsaret ska minst 40% av drivmedlet utgéras av férnybara rdvaror.
e 2022-12-31: Under tredje avtalsdret ska minst 60% av drivmedlet utgéras av férnybara rdvaror.
e 2023-09-15: Under fjéirde avtalsdret ska minst 90% av drivmedlet utgéras av férnybara rdvaror.

PERSONBILAR
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Vid avtalsperiodens start ska samtliga personbilar med maximalt fyra sittplatser utéver férarplatsen ha ett
koldioxidutsldpp enligt skattegrundande utsldppsvdrde i g CO2/km under eller lika med:

((Tjénstevikt-1372)*0,0457+95)*1,1
Om bilen drivs av diesel, bensin eller elhybrid (s.k. mildhybrid utan méjlighet att ladda)

((Tjénstevikt-1372)*0,457+150)*1,1
Om fordonet dr godkdnt fér fornybara drivmedel som biogas, etanol (ED95 eller E85), vitgas eller gar att ladda

Ovanstdende modell baseras pG Kammarkollegiets rekommendation till Gvergangslésning till dess att en ny
miljébilsdefinition dr pa plats. (Se https.//www.avropa.se/Nyheter/2018/forv/forandringar-i-fordonsavtalet-

fran-den-1-juli/ )

Vid inkdp av nya fordon under avtalsperioden ska samtliga personbilar med maximalt fyra sittplatser utéver

férarplatsen ha ett koldioxidutsldpp enligt skattegrundande utsldppsvérde i g CO2/km under eller lika med:

e 95 gram koldioxid per kilometer eller
e 150 gram koldioxid per kilometer om fordonet dr godkdnt fér fordonsgas/ vitgas/ etanol / el enligt
Vidgtrafikregistret alternativt om fordonet dr godkdnt av fordonstillverkaren fér HV0100.

Personbilar som anvdnds fér utférande av uppdraget ska som Idgst uppfylla utsléppskraven motsvarande Euro
6. Dessutom tillkommer féljande fordonskrav under avtalsperioden:

o Ar2022-12-31 ska minst 33% av personbilarna som anvinds fér att utféra uppdraget drivas av
fordonsgas, vitgas eller el (ej laddhybrider).

o Ar2023-09-15 ska minst 50% av personbilarna som anvinds fér att utféra uppdraget drivas av
fordonsgas, vitgas eller el (ej laddhybrider).

De teknikspecifika kraven pa personbilar ska vara uppndadda vid angivet datum fér angivet Gr ovan.
Procentandelar avrundas alltid nedadt till nérmsta hela fordonsantal, dock ldgst ett.

Ett publikt tankstdille fér fordonsgas i Tierps kommun har beviljats medel fran Klimatklivet och planeras att
uppféras senast under 2021. Om ett publikt tankstéille fér fordonsgas skulle saknas i anslutning till orten Tierp
2021-12-31 gdller istdllet ett krav om att 11% av personbilarna skall vara el/fordonsgas/vitgas dr 2022. Denna
niva ligger fast till dess att ett eventuellt gastankstdlle ér pa plats i Tierp. Ett dar efter att ett eventuellt
gastankstdille dr pa plats i Tierp sa gdller ursprungskravet pd 33% och tvd dr efter gastankstdillets
fdrdigstéllande gdller kravet pd 50%.

(Procentsatserna har satts utifran en marknadsanalys géllande befintliga fordonsflottor hos olika méjliga
anbudsgivare och analys av majligheten for nya aktorer att komma in pa marknaden).

SPECIALFORDON

Vid avtalsperiodens start ska samtliga fordon med fem till dtta sittplatser utéver férarplatsen, ha ett
koldioxidutsldpp enligt skattegrundande utsldppsvdrde i g CO2/km under eller lika med:

e 215 gram koldioxid per kilometer eller

e 300 gram koldioxid per kilometer om fordonet dr godkdnt fér fordonsgas/ vétgas/ etanol / el enligt
Vidgtrafikregistret alternativt om fordonet dr godkdnt av fordonstillverkaren fér H/0100.

Vid inkdp av nya fordon under avtalsperioden ska samtliga fordon med fem till Gtta sittplatser utéver

férarplatsen, ha ett koldioxidutsldpp enligt skattegrundande utsldppsvdérde i g CO2/km under eller lika med:

e 205 gram koldioxid per kilometer eller
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e 300 gram koldioxid per kilometer om fordonet dr godkdnt fér fordonsgas/ vétgas/ etanol / el enligt
Vidgtrafikregistret alternativt om fordonet dr godkdnt av fordonstillverkaren fér H/0100.

Specialfordon som anvdnds fér utférande av uppdraget ska som ldgst uppfylla utsldppskraven motsvarande
Euro 5. Vid nyanskaffning av fordon under avtalstiden ska varje fordon som anvdénds fér uppdraget minst
uppfylla kraven fér Euro 6.

Uppféljning:

Vid miljérevision ska leverantéren bevisa att kraven fér andel férnybart uppfylls. Procentsnivan fér férnybart ér
ett genomsnitt fér hela tidsperioden (tidsperioden redovisas som heldr eller halvdr) och gdller sasmmantaget fér
alla fordon inom uppdraget.

Om leverantéren vill allokera enbart en viss del av ett fordons tankningar till képaren ska denna méngd
motsvara den strécka fordonet kért inom uppdraget. (En total strdcka av kérningarna fas exempelvis i de
manatliga uppféljningsrapporterna.) Berdkningarna ska géras per fordon utifrdn dess tankningar och antal
kérda kilometer, och sedan summeras fér samtliga fordon. Det dr totalsumman fér alla fordon som ska uppfylla
kravnivan for respektive dar, sa olika fordon kan bidra olika mycket beroende pa hur mdanga kilometer de gdtt
och hur stor andel férnybart de kérts pa.

Revisorn ska styrka att samma mdngd drivmedel inte dubbelriknas mot olika kunder. Det vill sdga att om ett
fordon dven kérs fér en annan kund som har krav pa andelar férnybart brdnsle sé fdr inte samma méngd
férnybart rdknas mot bada kunderna.

(Ovanstaende skrivning har varit viktig for att sakerstalla en additionell effekt i relation till Uppsala kommuns
upphandling).

Om leverantéren berdknar mdngden brdnsle utifrén antal kérda kilometer ska man utgad fran fordonets
drivmedelsférbrukning vid blandad kérning i Végtrafikregistret.

Féljande antaganden ska géras fér berdkningar:
- Fordonsgas rdknas som 100% férnybart (férutsatt att kravet pa att fordonsgasen dr till minst 80%
férnybar uppfylls pd massbalansniva)
- Elrdknas som 100% férnybart (férutsatt att kravet pé elen ursprung uppfylls)
- Etanol E85/E75 riknas som 80% fornybart
- Andelen férnybart i bensin och diesel bestéms utifran drivmedelsleverantérens inblandningar av
férnybart fér respektive produkt

Om andra schabloner eller antagande anvdnts ska leverantéren redovisa detta.
Resultat: Upphandlingen har inte éverprdévats. Upphandlingen &r slutférd. Manga fragor inkom géllande

tillganglig infrastruktur for fornybara drivmedel som Region Uppsala har besvarat. Arbete pagar for att
mojliggdra tankning av exempelvis HVO100 och biogas i de norra delarna av lanet till féljd av upphandlingen.

IODRIVOST.SE
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