Stockholms stads modell for att
underlatta privata aktorers etablering av
laddplatser pa gatumark i kommunen




Bakgrund

Stockholms stad har sedan nagra ar tillbaka arbetat med en modell som innebar att de pekar ut
l[dmpliga stallen for laddplatser pa kommunens mark samt vilka avtalsvillkor och évriga regler som
galler for de aktérer som vill etablera publik laddning pa dessa stallen. | detta informationsmaterial
beskrivs modellen dversiktligt. Erfarenheter av hur arbetet kopplat till modellen fungerat har samlats
in via kontakt med handlaggare pa Stockholms stad som jobbar med modellen.

Detta informationsmaterial har tagits fram for att flera kommuner som deltar i projektet Fossilfritt 2030
sett behov av att inféra ett strukturerat arbetssatt som stddjer privata aktérers utbyggnad av publika
laddplatser pd kommunagd mark.

Stockholms stads modell
Stockholms stads modell fér att framja privata aktorers etablering av laddplatser pa kommunens
mark finns beskriven pa deras hemsida.

Modellen bestar av féljande delar:
+ Karta dar kommunen pekat ut platser/mark i kommunens ago som ar lamplig fér publika laddplat-
ser
* Nyttjanderattsavtal for befintlig platsmark/elnatsanslutning, med féljande bilagor:
» Karta med skiss dver var anlaggningen ar belagen
* Anvisningar for utformning av laddstation och elskap
« Anvisningar avseende gravning
« Mall fér att anmala intresse att satta upp nya laddare
 Avtal for uppféljning av hur laddplatserna nyttjas
Pa foljande sidor beskrivs respektive del kortfattat samt erfarenheter kopplat till varje del som inham-

tats fran Stockholms stad. Fér mer detaljer om respektive del rekommenderas att félja lankarna i
texten nedan.

Slutligen beskrivs den guide som Stockholms stad tagit fram, som tydliggér hur aktdrer anmaler
intresse och satter upp nya laddare.

Yy



https://tillstand.stockholm/tillstand-regler-och-tillsyn/parkering/ansok-om-att-etablera-nya-laddplatser-for-elbil/

Karta med utpekade platser

Stockholms stad har tagit fram en digital karta som visar lampliga platser for laddplatser. | kartan
finns markeringar med olika farger pa platser som visar vilka platser som ar lediga, avtalade och
anlagda. Vissa platser dar elnatsagaren Ellevio planerar forstarkning av elnatet ar ocksa markerade.
Pa de platserna kan det bli billigare att etablera laddplatser, eftersom det i samband med gravning
for forstarkning av elnatet gar att férbereda for anslutning av laddplatser. Alla platser som kommu-
nen identifierat som lampliga kan ocksa behdva utredas pa nytt i samband med intresseanmalan, da
platsens forutsattningar kan ha andrats sedan den platsen utpekades. Kartunderlaget uppdateras
I6pande vid varje manadsslut. Nedan finns tva skarmklipp som visar hur kartan ser ut.
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Figur 2. Inzoomad bild p& Stockholms stads karta éver ldmpliga platser for publika laddplatser.


https://stockholmladdgator.azurewebsites.net/

| arbetet med att peka ut lampliga platser har kommunen sakerstallt att de fysiska forutsattningarna
pa dessa platser mojliggor placering av laddstolpar. Det innebar att laddstolpar pa dessa platser inte
ska férsvara gatuskotsel, framkomlighet eller stéra framtida planer for utveckling av gatan. Andra
aspekter som har ingatt i arbetet med att identifiera Iampliga platser ar bland annat kartlaggning av
antal mdjliga platser pa rad, parkeringsvinkel samt narhet till trad eller vatten.

| ytterstaden har inte kartlaggningen av platser gjorts lika utforligt som i innerstaden. Det innebar att

det finns manga fler tankbara platser i ytterstaden an vad som syns i kartan. Stockholms stad anger

darfor att det finns stérre mojligheter att sjalv foresla [amplig plats i ytterstaden, sa lange de uppfyller
ett antal kriterier. Dessa kriterier ar:

» Platsen ska ge méjlighet till minst fyra laddplatser i rad, helst fler.

* Anvandningen av platsen ska inte krocka med andra behov, som cykelbanor, 6vergangsstalle
och lastplats. Platsen far inte heller krocka med pagaende eller planerade projekt, som exempel-
vis sommargagator och utbyggnad av cykelbanor.

» FOor laddstolpar pa trottoar behdver avstandet fran laddstolpen till en annan laddstolpe, skap,
fasad etcetera vara minst 2,5 meter sa att driftfordon kan komma fram.

+ Laddare for snabbladdning (det vill saga 50 kW eller mer) far som regel endast anlaggas pa tvar-
stalld parkering (lokala undantag kan géras).

+ Laddare for normalladdning kan anlaggas pa all typ av parkering. Normalladdare ska kunna
betjana minst tva bilar samtidigt.

» Platsen ska inte vara pa en kaj eller nara vattendrag.

+ Stora trad i narheten av de nya laddarna ar mindre bra och behdver bedémas individuellt av
trafikkontoret.




Erfarenheter

Stockholms stad upplever att kartan har fungerat bra fér att synliggdra privata aktérers méjligheter att
etablera laddning. De menar ockséa att det inte ar nédvandigt att ha gjort en heltdckande kartlaggning
av lampliga platser i kommunen fér att komma i gang och jobba enligt denna modell. Ett sadant jobb
kan vara relativt tidskravande och for att paskynda utbyggnaden av publik laddinfrastruktur ar det
darfor battre att peka ut ett fatal platser till att bérja med och sedan successivt fylla pd med lampliga
platser.

| Stockholms stad ar det Ellevio som ager elnatet och kommunen har forsékt samkéra Ellevios inves-
teringar i elnatet s& mycket som mdjligt med de utpekade ldmpliga platserna. Nar det anda gravs for
forstarkning av elnatet gar det samtidigt att forbereda for etablering av laddplatser, vilket kan spara
stora summor och gora det betydligt billigare att etablera laddplatser.

Ellevio har begransade mojligheter att ge information om effektkapaciteten vid de utpekade lampliga
laddplatserna innan en ansékan kommit in. | de kommuner dar ett kommunalt bolag ager elnatet bor
det vara nagot enklare att kunna fa in effektkapacitetsperspektivet i en liknande karta.

Nyttjanderattsavtal

Den avtalsform som Stockholms stad har valt att anvanda fér de aktérer som etablerar laddning

pa kommunens mark ar nyttjianderattsavtal. Avtalet ger aktoéren ratt att etablera laddplatser pa de
gatuadresser som anges i avtalet. | avtalet anges ett antal villkor som aktéren ska uppfylla samt vilka
skyldigheter aktéren respektive kommunen ska uppfylla i samband med installation och drift. | avtalet
anges att laddstationen ska vara pa plats och driftsatt senast ett ar fran avtalets undertecknande.

Avtalen som Stockholms stad ingar med de privata aktdrer som etablerar laddning stracker sig 10
ar fram i tiden. Den forsta tiden tillampades 5 ar, men detta justerades senare till 10 ar. Avgiften for
nyttjanderatten ar satt till 1 krona som en engangsavgift samt 1 krona per ar under avtalsperioden.

Till avtalet hor tre bilagor. Den forsta bilagan ar en kartskiss éver var anldggningen ar belagen. De
andra tva bilagorna ar Anvisningar fér utformning av laddstation och elskdp samt Anvisningar avse-

ende grévning.

Anvisningarna for utformning av laddstation och elskap anger hur laddplatserna ska vara utformade
vad galler uttag, pakorningsskydd, utformning och fargsattning, ljussattning och betalning. Vad galler
betalning kravs att det ska ga att ladda utan att skaffa abonnemang hos en sarskild leverantor. Anvis-
ningarna avseende grédvning ar samma som galler for alla gravarbeten i Stockholms stad och anger
vad som galler i samband med de gravarbeten som behdvs for att ansluta laddstolparna till elnatet.



https://tillstand.stockholm/globalassets/foretag-och-organisationer/tillstand-och-regler/tillstand-regler-och-tillsyn/parkering/ansok-om-att-etablera-nya-laddplatser-for-elbil/nyttjanderattsavtal.pdf
https://tillstand.stockholm/globalassets/foretag-och-organisationer/tillstand-och-regler/tillstand-regler-och-tillsyn/parkering/ansok-om-att-etablera-nya-laddplatser-for-elbil/anvisningar-for-utformning-av-laddstationer-och-elskap-bilaga-2.pdf
https://tillstand.stockholm/globalassets/foretag-och-organisationer/tillstand-och-regler/tillstand-regler-och-tillsyn/parkering/ansok-om-att-etablera-nya-laddplatser-for-elbil/anvisningar-vid-gravning.pdf
https://tillstand.stockholm/globalassets/foretag-och-organisationer/tillstand-och-regler/tillstand-regler-och-tillsyn/parkering/ansok-om-att-etablera-nya-laddplatser-for-elbil/anvisningar-vid-gravning.pdf

Erfarenheter

Enligt Stockholms stad har de privata aktérer som etablerar publik laddning varit n6jda med avtals-
modellen. De har aven fatt respons fran aktoérer som sager att de uppmanat andra kommuner att
anamma samma modell.

Fran borjan tillampade Stockholms stad en avtalstid pa 5 ar, men den férlangdes senare till 10 ar.
En annan justering som kommunen gjort ar att de har satt en grans fér hur manga stallen en aktor
kan reservera i taget. Gransen ar satt till 30 stéllen. Om en aktér har reserverat 30 stallen och sedan
upprattar laddplatser pa till exempel fem av dem kan de da reservera fem nya stallen.

Enligt Stockholms stads jurister ar avtalet ur en juridisk synpunkt bra, eftersom det ar ett relativt
enkelt avtal mellan fastighetsagare och privat part. Det innebar att det ar lite myndighetsutévning
inblandad samt valdigt lag risk for att avtalet éverklagas.

Nagot som Stockholms stad inte har med i nyttjanderattsavtalen, men som de insett skulle kunna
vara bra att ha med, ar en skrivning om att avtal kan andras ifall nagon évergripande férandring som
ror alla laddplatser p4 kommunens mark behdver ske. Det skulle kunna hanteras genom att ha med
nagon form av paragraf som sager att avtalet kan forandras i linje med en évergripande férandring
gallande samtliga avtal.

De senaste aren har handlaggningstiden hos Ellevio i vissa fall varit upp till cirka ett ar, vilket inte va-
rit uppskattat av de aktorer som vill etablera laddplatser. Det har dock inte med nyttjanderattsavtalet
att gora, utan med Ellevios férmaga att hantera ansokningar om nya anslutningar till elnatet.

Mall for intresseanmalan

De aktorer som ar intresserade av att etablera laddplatser gor det via att fylla i en mall for intressean-
malan som finns pa Stockholms stads hemsida. | mallen anger aktoren vilka stallen den skulle vilja
etablera laddplatser pa, vilken typ av laddare samt antal laddplatser. Intresseanmalan fungerar som
en avsiktsforklaring for att teckna nyttjanderattsavtal.

Erfarenheter

Mallen har enligt Stockholms stad fungerat bra men erfarenheten ar att det ar viktigt att efterfraga ett
detaljerat material fran boérjan for att lattare hantera forfragan inom andra delar av kontoret. Till ex-
empel detaljerade kartor med exakt placering av laddstolpe samt bilder och matt pa laddinfrastruktur
och tillhérande infrastruktur i form av kopplingsskép och liknande. Ju mer information, desto enklare
for Trafikkontoret och natagare att ta intresseanmalan vidare.

Avtal for uppféljning av hur laddplatserna nyttjas

For att Stockholms stad ska kunna folja upp hur laddplatserna som byggs utnyttjas har de upprattat
ett samarbetsavtal avseende utvardering av laddstationer pa gatumark i Stockholm som tecknas med
de aktérer som de ingar nyttjanderattsavtal med.

Detta avtal innebar att Stockholms stad har ratt att ta del av hur laddplatserna anvands. Informa-

tion som samlas in ar hur mycket laddplatserna anvands, driftstorningar, vilken typ av laddning som
anvands, kostnad foér laddning och hur mycket olika betalningsalternativ anvands samt férdelning
mellan engangskunder och aterkommande kunder. Avtalet &r utformat sa att informationen kopplat till
hur laddplatserna anvands rapporteras kvartalsvis och att denna information ar anonymiserad.


https://tillstand.stockholm/globalassets/foretag-och-organisationer/tillstand-och-regler/tillstand-regler-och-tillsyn/parkering/ansok-om-att-etablera-nya-laddplatser-for-elbil/intresseanmalan-for-laddare-for-elbilar-mall.docx
https://tillstand.stockholm/globalassets/foretag-och-organisationer/tillstand-och-regler/tillstand-regler-och-tillsyn/parkering/ansok-om-att-etablera-nya-laddplatser-for-elbil/intresseanmalan-for-laddare-for-elbilar-mall.docx
https://tillstand.stockholm/globalassets/foretag-och-organisationer/tillstand-och-regler/tillstand-regler-och-tillsyn/parkering/ansok-om-att-etablera-nya-laddplatser-for-elbil/samarbetsavtal-avseende-utvardering-av-laddstationer-pa-gatumark-mall.pdf

Erfarenheter
Detta tillaggsavtal gor att Stockholms stad kan folja upp hur mycket laddplatserna anvands, vilket ar
vardefullt som underlag i arbetet med att framja etablering av nya laddplatser runt om i staden.

Guide som tydliggor hur aktérer anmaler intresse och satter upp nya laddare

Stockholms stad har pa sin hemsida gjort en guide, som ska gora det tydligt for de aktérer som vill
etablera publika laddare hur de ska ga till viga. Processen foljer i regel sex steg (se nedan) och det
gar att lasa vad som galler for varje steg genom att félja lanken ovan.

1. Véalj en plats

2. Skicka anstkan

3. Trafikkontoret bedémer ansdkan

4. Ellevio kopplas in vid godkand ansdkan

5. Nyttjanderattsavtal skrivs med trafikkontoret
6. Etablering av den nya laddaren pabdrjas

Erfarenheter

Genom att ha en tydlig guide som beskriver hur det gar till fran intresseanmalan till fardig laddplats
upplever Stockholms stad att de har skapat en tydlighet som uppskattas av de intressenter som sat-
ter upp laddning. Genom att beskriva vem som &r ansvarig for respektive steg och ungefar hur lang
tid olika steg tar blir processen forutsagbar for intressenterna.

En sak som ar fordelaktig med denna process ar att det blir relativt tydligt for intressenten vad etable-
ringen av laddplatsen kommer att kosta innan nyttjanderattsavtal ingas. Pa sa satt minskar risken for
att avtal ingas men att intressenten sedan inte bygger nagon laddplats for att kostnaderna blir hogre
an forvantat.



https://tillstand.stockholm/tillstand-regler-och-tillsyn/parkering/ansok-om-att-etablera-nya-laddplatser-for-elbil/anmal-intresse-for-att-satta-upp-nya-laddare/#step-1
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Projektet Fossilfritt 2030 ar en storregional samverkan for transportsektorns omstallning i sex lan i dstra Mellansve-

rige. | kraftsamlingen medverkar sex regioner, sex lansstyrelser och ett fyrtiotal kommuner. Fossilfritt 2030 bestar av
fyra olika projekt som finansieras av Tillvaxtverket via den Europeiska regionala utvecklingsfonden (ERUF) samt av

projektdeltagarna. BioDriv Ost &r projektagare for och leder tre av projekten. Projektdeltagarna far stéd inom omra-

dena fordon, drivmedel och infrastruktur samt hallbart resande. Konkret kan stddet besta av exempelvis radgivning,
kompetensutveckling och natverksmoéten. Las mer pa www.projektetfossilfritt2030.se.
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