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Stockholms stads modell för att 
underlätta privata aktörers etablering av 

laddplatser på gatumark i kommunen
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Bakgrund
Stockholms stad har sedan några år tillbaka arbetat med en modell som innebär att de pekar ut 
lämpliga ställen för laddplatser på kommunens mark samt vilka avtalsvillkor och övriga regler som 
gäller för de aktörer som vill etablera publik laddning på dessa ställen. I detta informationsmaterial 
beskrivs modellen översiktligt. Erfarenheter av hur arbetet kopplat till modellen fungerat har samlats 
in via kontakt med handläggare på Stockholms stad som jobbar med modellen.

Detta informationsmaterial har tagits fram för att flera kommuner som deltar i projektet Fossilfritt 2030 
sett behov av att införa ett strukturerat arbetssätt som stödjer privata aktörers utbyggnad av publika 
laddplatser på kommunägd mark.

Stockholms stads modell 
Stockholms stads modell för att främja privata aktörers etablering av laddplatser på kommunens 
mark finns beskriven på deras hemsida.

Modellen består av följande delar:  

•	 Karta där kommunen pekat ut platser/mark i kommunens ägo som är lämplig för publika laddplat-
ser

•	 Nyttjanderättsavtal för befintlig platsmark/elnätsanslutning, med följande bilagor:

•	 Karta med skiss över var anläggningen är belägen

•	 Anvisningar för utformning av laddstation och elskåp

•	 Anvisningar avseende grävning

•	 Mall för att anmäla intresse att sätta upp nya laddare

•	 Avtal för uppföljning av hur laddplatserna nyttjas

På följande sidor beskrivs respektive del kortfattat samt erfarenheter kopplat till varje del som inhäm-
tats från Stockholms stad. För mer detaljer om respektive del rekommenderas att följa länkarna i 
texten nedan.

Slutligen beskrivs den guide som Stockholms stad tagit fram, som tydliggör hur aktörer anmäler 
intresse och sätter upp nya laddare. 

https://tillstand.stockholm/tillstand-regler-och-tillsyn/parkering/ansok-om-att-etablera-nya-laddplatser-for-elbil/
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Karta med utpekade platser
Stockholms stad har tagit fram en digital karta som visar lämpliga platser för laddplatser. I kartan 
finns markeringar med olika färger på platser som visar vilka platser som är lediga, avtalade och 
anlagda. Vissa platser där elnätsägaren Ellevio planerar förstärkning av elnätet är också markerade. 
På de platserna kan det bli billigare att etablera laddplatser, eftersom det i samband med grävning 
för förstärkning av elnätet går att förbereda för anslutning av laddplatser. Alla platser som kommu-
nen identifierat som lämpliga kan också behöva utredas på nytt i samband med intresseanmälan, då 
platsens förutsättningar kan ha ändrats sedan den platsen utpekades. Kartunderlaget uppdateras 
löpande vid varje månadsslut. Nedan finns två skärmklipp som visar hur kartan ser ut.

Figur 1. Översiktlig bild på Stockholms stads karta över lämpliga platser för publika laddplatser.

Figur 2. Inzoomad bild på Stockholms stads karta över lämpliga platser för publika laddplatser.

https://stockholmladdgator.azurewebsites.net/
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I arbetet med att peka ut lämpliga platser har kommunen säkerställt att de fysiska förutsättningarna 
på dessa platser möjliggör placering av laddstolpar. Det innebär att laddstolpar på dessa platser inte 
ska försvåra gatuskötsel, framkomlighet eller störa framtida planer för utveckling av gatan. Andra 
aspekter som har ingått i arbetet med att identifiera lämpliga platser är bland annat kartläggning av 
antal möjliga platser på rad, parkeringsvinkel samt närhet till träd eller vatten.

I ytterstaden har inte kartläggningen av platser gjorts lika utförligt som i innerstaden. Det innebär att 
det finns många fler tänkbara platser i ytterstaden än vad som syns i kartan. Stockholms stad anger 
därför att det finns större möjligheter att själv föreslå lämplig plats i ytterstaden, så länge de uppfyller 
ett antal kriterier. Dessa kriterier är:

•	 Platsen ska ge möjlighet till minst fyra laddplatser i rad, helst fler.

•	 Användningen av platsen ska inte krocka med andra behov, som cykelbanor, övergångsställe 
och lastplats. Platsen får inte heller krocka med pågående eller planerade projekt, som exempel-
vis sommargågator och utbyggnad av cykelbanor.

•	 För laddstolpar på trottoar behöver avståndet från laddstolpen till en annan laddstolpe, skåp, 
fasad etcetera vara minst 2,5 meter så att driftfordon kan komma fram.

•	 Laddare för snabbladdning (det vill säga 50 kW eller mer) får som regel endast anläggas på tvär-
ställd parkering (lokala undantag kan göras).

•	 Laddare för normalladdning kan anläggas på all typ av parkering. Normalladdare ska kunna 
betjäna minst två bilar samtidigt.

•	 Platsen ska inte vara på en kaj eller nära vattendrag.

•	 Stora träd i närheten av de nya laddarna är mindre bra och behöver bedömas individuellt av 
trafikkontoret.
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Erfarenheter
Stockholms stad upplever att kartan har fungerat bra för att synliggöra privata aktörers möjligheter att 
etablera laddning. De menar också att det inte är nödvändigt att ha gjort en heltäckande kartläggning 
av lämpliga platser i kommunen för att komma i gång och jobba enligt denna modell. Ett sådant jobb 
kan vara relativt tidskrävande och för att påskynda utbyggnaden av publik laddinfrastruktur är det 
därför bättre att peka ut ett fåtal platser till att börja med och sedan successivt fylla på med lämpliga 
platser. 

I Stockholms stad är det Ellevio som äger elnätet och kommunen har försökt samköra Ellevios inves-
teringar i elnätet så mycket som möjligt med de utpekade lämpliga platserna. När det ändå grävs för 
förstärkning av elnätet går det samtidigt att förbereda för etablering av laddplatser, vilket kan spara 
stora summor och göra det betydligt billigare att etablera laddplatser.

Ellevio har begränsade möjligheter att ge information om effektkapaciteten vid de utpekade lämpliga 
laddplatserna innan en ansökan kommit in. I de kommuner där ett kommunalt bolag äger elnätet bör 
det vara något enklare att kunna få in effektkapacitetsperspektivet i en liknande karta.

Nyttjanderättsavtal
Den avtalsform som Stockholms stad har valt att använda för de aktörer som etablerar laddning 
på kommunens mark är nyttjanderättsavtal. Avtalet ger aktören rätt att etablera laddplatser på de 
gatuadresser som anges i avtalet. I avtalet anges ett antal villkor som aktören ska uppfylla samt vilka 
skyldigheter aktören respektive kommunen ska uppfylla i samband med installation och drift. I avtalet 
anges att laddstationen ska vara på plats och driftsatt senast ett år från avtalets undertecknande.

Avtalen som Stockholms stad ingår med de privata aktörer som etablerar laddning sträcker sig 10 
år fram i tiden. Den första tiden tillämpades 5 år, men detta justerades senare till 10 år. Avgiften för 
nyttjanderätten är satt till 1 krona som en engångsavgift samt 1 krona per år under avtalsperioden.

Till avtalet hör tre bilagor. Den första bilagan är en kartskiss över var anläggningen är belägen. De 
andra två bilagorna är Anvisningar för utformning av laddstation och elskåp samt Anvisningar avse-
ende grävning.

Anvisningarna för utformning av laddstation och elskåp anger hur laddplatserna ska vara utformade 
vad gäller uttag, påkörningsskydd, utformning och färgsättning, ljussättning och betalning. Vad gäller 
betalning krävs att det ska gå att ladda utan att skaffa abonnemang hos en särskild leverantör. Anvis-
ningarna avseende grävning är samma som gäller för alla grävarbeten i Stockholms stad och anger 
vad som gäller i samband med de grävarbeten som behövs för att ansluta laddstolparna till elnätet. 

https://tillstand.stockholm/globalassets/foretag-och-organisationer/tillstand-och-regler/tillstand-regler-och-tillsyn/parkering/ansok-om-att-etablera-nya-laddplatser-for-elbil/nyttjanderattsavtal.pdf
https://tillstand.stockholm/globalassets/foretag-och-organisationer/tillstand-och-regler/tillstand-regler-och-tillsyn/parkering/ansok-om-att-etablera-nya-laddplatser-for-elbil/anvisningar-for-utformning-av-laddstationer-och-elskap-bilaga-2.pdf
https://tillstand.stockholm/globalassets/foretag-och-organisationer/tillstand-och-regler/tillstand-regler-och-tillsyn/parkering/ansok-om-att-etablera-nya-laddplatser-for-elbil/anvisningar-vid-gravning.pdf
https://tillstand.stockholm/globalassets/foretag-och-organisationer/tillstand-och-regler/tillstand-regler-och-tillsyn/parkering/ansok-om-att-etablera-nya-laddplatser-for-elbil/anvisningar-vid-gravning.pdf
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Erfarenheter
Enligt Stockholms stad har de privata aktörer som etablerar publik laddning varit nöjda med avtals-
modellen. De har även fått respons från aktörer som säger att de uppmanat andra kommuner att 
anamma samma modell.

Från början tillämpade Stockholms stad en avtalstid på 5 år, men den förlängdes senare till 10 år. 
En annan justering som kommunen gjort är att de har satt en gräns för hur många ställen en aktör 
kan reservera i taget. Gränsen är satt till 30 ställen. Om en aktör har reserverat 30 ställen och sedan 
upprättar laddplatser på till exempel fem av dem kan de då reservera fem nya ställen.

Enligt Stockholms stads jurister är avtalet ur en juridisk synpunkt bra, eftersom det är ett relativt 
enkelt avtal mellan fastighetsägare och privat part. Det innebär att det är lite myndighetsutövning 
inblandad samt väldigt låg risk för att avtalet överklagas.

Något som Stockholms stad inte har med i nyttjanderättsavtalen, men som de insett skulle kunna 
vara bra att ha med, är en skrivning om att avtal kan ändras ifall någon övergripande förändring som 
rör alla laddplatser på kommunens mark behöver ske. Det skulle kunna hanteras genom att ha med 
någon form av paragraf som säger att avtalet kan förändras i linje med en övergripande förändring 
gällande samtliga avtal.

De senaste åren har handläggningstiden hos Ellevio i vissa fall varit upp till cirka ett år, vilket inte va-
rit uppskattat av de aktörer som vill etablera laddplatser. Det har dock inte med nyttjanderättsavtalet 
att göra, utan med Ellevios förmåga att hantera ansökningar om nya anslutningar till elnätet. 

Mall för intresseanmälan
De aktörer som är intresserade av att etablera laddplatser gör det via att fylla i en mall för intressean-
mälan som finns på Stockholms stads hemsida. I mallen anger aktören vilka ställen den skulle vilja 
etablera laddplatser på, vilken typ av laddare samt antal laddplatser. Intresseanmälan fungerar som 
en avsiktsförklaring för att teckna nyttjanderättsavtal.  

Erfarenheter
Mallen har enligt Stockholms stad fungerat bra men erfarenheten är att det är viktigt att efterfråga ett 
detaljerat material från början för att lättare hantera förfrågan inom andra delar av kontoret. Till ex-
empel detaljerade kartor med exakt placering av laddstolpe samt bilder och mått på laddinfrastruktur 
och tillhörande infrastruktur i form av kopplingsskåp och liknande. Ju mer information, desto enklare 
för Trafikkontoret och nätägare att ta intresseanmälan vidare.

Avtal för uppföljning av hur laddplatserna nyttjas
För att Stockholms stad ska kunna följa upp hur laddplatserna som byggs utnyttjas har de upprättat 
ett samarbetsavtal avseende utvärdering av laddstationer på gatumark i Stockholm som tecknas med 
de aktörer som de ingår nyttjanderättsavtal med. 

Detta avtal innebär att Stockholms stad har rätt att ta del av hur laddplatserna används. Informa-
tion som samlas in är hur mycket laddplatserna används, driftstörningar, vilken typ av laddning som 
används, kostnad för laddning och hur mycket olika betalningsalternativ används samt fördelning 
mellan engångskunder och återkommande kunder. Avtalet är utformat så att informationen kopplat till 
hur laddplatserna används rapporteras kvartalsvis och att denna information är anonymiserad. 

https://tillstand.stockholm/globalassets/foretag-och-organisationer/tillstand-och-regler/tillstand-regler-och-tillsyn/parkering/ansok-om-att-etablera-nya-laddplatser-for-elbil/intresseanmalan-for-laddare-for-elbilar-mall.docx
https://tillstand.stockholm/globalassets/foretag-och-organisationer/tillstand-och-regler/tillstand-regler-och-tillsyn/parkering/ansok-om-att-etablera-nya-laddplatser-for-elbil/intresseanmalan-for-laddare-for-elbilar-mall.docx
https://tillstand.stockholm/globalassets/foretag-och-organisationer/tillstand-och-regler/tillstand-regler-och-tillsyn/parkering/ansok-om-att-etablera-nya-laddplatser-for-elbil/samarbetsavtal-avseende-utvardering-av-laddstationer-pa-gatumark-mall.pdf
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Erfarenheter
Detta tilläggsavtal gör att Stockholms stad kan följa upp hur mycket laddplatserna används, vilket är 
värdefullt som underlag i arbetet med att främja etablering av nya laddplatser runt om i staden. 

Guide som tydliggör hur aktörer anmäler intresse och sätter upp nya laddare
Stockholms stad har på sin hemsida gjort en guide, som ska göra det tydligt för de aktörer som vill 
etablera publika laddare hur de ska gå till väga. Processen följer i regel sex steg (se nedan) och det 
går att läsa vad som gäller för varje steg genom att följa länken ovan. 

1.	Välj en plats

2.	Skicka ansökan

3.	Trafikkontoret bedömer ansökan

4.	Ellevio kopplas in vid godkänd ansökan

5.	Nyttjanderättsavtal skrivs med trafikkontoret

6.	Etablering av den nya laddaren påbörjas

Erfarenheter
Genom att ha en tydlig guide som beskriver hur det går till från intresseanmälan till färdig laddplats 
upplever Stockholms stad att de har skapat en tydlighet som uppskattas av de intressenter som sät-
ter upp laddning. Genom att beskriva vem som är ansvarig för respektive steg och ungefär hur lång 
tid olika steg tar blir processen förutsägbar för intressenterna. 

En sak som är fördelaktig med denna process är att det blir relativt tydligt för intressenten vad etable-
ringen av laddplatsen kommer att kosta innan nyttjanderättsavtal ingås. På så sätt minskar risken för 
att avtal ingås men att intressenten sedan inte bygger någon laddplats för att kostnaderna blir högre 
än förväntat.

https://tillstand.stockholm/tillstand-regler-och-tillsyn/parkering/ansok-om-att-etablera-nya-laddplatser-for-elbil/anmal-intresse-for-att-satta-upp-nya-laddare/#step-1
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Projektet Fossilfritt 2030 är en storregional samverkan för transportsektorns omställning i sex län i östra Mellansve-
rige. I kraftsamlingen medverkar sex regioner, sex länsstyrelser och ett fyrtiotal kommuner. Fossilfritt 2030 består av 
fyra olika projekt som finansieras av Tillväxtverket via den Europeiska regionala utvecklingsfonden (ERUF) samt av 
projektdeltagarna. BioDriv Öst är projektägare för och leder tre av projekten. Projektdeltagarna får stöd inom områ-
dena fordon, drivmedel och infrastruktur samt hållbart resande. Konkret kan stödet bestå av exempelvis rådgivning, 
kompetensutveckling och nätverksmöten. Läs mer på www.projektetfossilfritt2030.se.

http://www.projektetfossilfritt2030.se

