Vad kostar fordonsagandet egentligen?
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Inledning

Vad det kostar att 4ga ett fordon beror pd ménga olika faktorer, till exempel hur lange fordonet
ska agas, vilken typ av fordon det &r, vilket drivmedel det anvander och hur stor vardeminsk-
ningen blir. Det viktiga &r att férsoka hitta de faktorer som gor storst skillnad pa totalkostnads-
kalkylen, férkortad TCO (Total Cost of Ownership), och analysera kostnader fér de olika fordon
som kan uppfylla kraven som ni staller i er verksamhet.

En TCO kan vara ett mycket bra verktyg for att fa en bild 6ver vad det egna fordonsdgandet
kan ténkas kosta. Det ar dock en metod som ofta &r férknippad med manga antaganden som
snabbt kan férandras dér drivmedelspriset &r ett bra exempel pa en sddan férutsattning. Aven
serviceavtal och férsékringar kan skilja sig fran fall till fall. Darfér &r det viktigt att, innan ett in-
vesteringsbeslut tas, géra en TCO tillsammans med sin aterforséljare for att kunna fa de senaste
och mest anpassade siffrorna for just er verksamhet. | det har materialet vill vi framforallt visa
pa att TCO:er kan vara till hjalp for att fatta valinformerade beslut och visa pa nagra av de mer
generella slutsatserna som vi dragit i arbetet med TCO:er.

| det har materialet ges vagledning kring vid vilka forutsattningar olika férnybara alternativ faller
bast ut ekonomiskt och vilka faktorer som paverkar totalkostnadskalkylen mest. Darfér utgar
det har materialet fran tre olika fordonssegment — personbilar, latta lastbilar och tunga lastbilar.
Alla dessa kan sedan delas in i annu fler underkategorier beroende pa storlek, kaross och an-
vandningsomraden.

For att halla materialet enkelt har vi valt att jamféra personbilar i storleksklassen Volkswagen
Golf eller liknande, latta lastbilar i storleksklassen Mercedes Sprinter eller liknande och en treax-
lad tung lastbil med totalvikt pa 28 ton. Genom att jamféra en mindre personbil, en storre latt
lastbil och en vanlig typ av tung lastbil kan vi fa en uppfattning om hur férutsattningarna skiljer
sig at for olika typer av fordon.

| materialet har hansyn aven tagits till 6kande drivmedelspriser. For att géra det har historiska
data anvants fran nationella drivmedelsleverantoérer fran 2015 och framat. Prisdkningarna redo-
visas i tabellen har intill och fér samtliga understkta fall har aktuella drivmedelspriser fran maj
2022 anvants som grundpris. Priserna kommer fran OKQ8 Foretag for samtliga alternativ utom
FAME, el och vatgas som hamtats fran Circle K respektive en viktning mellan publik snabbladd-
ning och hemma-laddning. Vatgasen har idag ett pris pé cirka 72 kr/kg exkl. moms.

Genomsnittlig priskning sedan 2015
Fossilt 5%

HVO100 6 %

Flytande férnybara drivmedel 5%

Fordonsgas 4 %

El 5%

Vatgas 0%"°

@ Antas ingen prisokning da minskade produktionskostnader och 6kad marknadsmognad
kan forvantas bidra till att halla priset relativt konstant de kommande &ren.



Tabellen nedan visar de faktorer som paverkar &gandekostnaden mest inom de olika fordons-
segmenten.

Vardeminskning Vardeminskning Véardeminskning
Drivmedelspriser Drivmedelspriser Drivmedelspriser
och férbrukning och férbrukning och férbrukning
Skatt Skatt

Nagot som galler i samtliga fall ar att rorliga kostnader som drivmedel alltid far ett stérre genom-
slag vid langre kérstrackor och langre dgandetid.



Personbilar

| figur 1 visas totalkostnaden férdelad per mil for en bil i Golf-storlek. Bilen kor cirka 1 500 mil
per ar och antas minska i varde med cirka 20 procent per ar. Laddhybriden férvantas kora halva
sin arliga korstracka pa el. For kortare agandetider som tre ar, vilket &r vanligt vid leasingavtal,
ar den stdrsta delen av bilens kostnad vardeminskningen. Detta géller dven for langre &gande-
tider som fem eller sju ar. Vid sju ars dgandetid borjar dock de 6vriga kostnaderna, framfor allt
drivmedel, spela en stoérre roll.

De storsta skillnaderna mellan de olika drivmedelsalternativen ar fordonsskatten och véarde-
minskningen. Fordonsskatten ar en storre kostnadspost fér de bensin- och dieseldrivna mo-
dellerna — Golf eTSI och Golf TDI. Detta beror p& den malusskatt som tas ut pd fossilt drivna
fordon under 3,5 ton totalvikt. Vardeminskningen for bilarna som endast ar utrustade med for-
branningsmotor (Golf eTSI, Golf TDI, Golf TGl och Golf E85) ar jamforbar sinsemellan men skil-
jer sig kraftigt &t mot de laddbara alternativen (Golf PHEV och Volkswagen ID.3). De laddbara
alternativen har en stoérre kostnadspost kopplat till vardeminskningen. Pa grund av det far de
laddbara alternativen en snabbare minskning av milkostnaden desto langre de &gs jamfért med
alternativen med endast férbranningsmotor. Hos modellerna med férbranningsmotor spelar véar-
deminskningen en mindre roll medan drivmedel far en viktigare roll. Med de nuvarande drivme-
delspriserna ar biogasbilen det billigaste alternativet oberoende av &gandetiden.

Kostnad per mil — 1 500 mil per ar

Golf eTSI Golf TDI Golf TGI Golf eTSlI Golf GTE Volkswagen ID.3
. (bensin) . (diesel) . (biogas) . (etanol) . (el/bensin) . (el)

66 kr
61 kr
58 kr 57 kr 57 kr
51 kr 52 kr
46 kr 45 kr 46 kr 46 kr
I I 42kr I I
Efter 3 ar Efter 7 ar

Figur 1. Kostnad per mil fér en personbil som kér 1 500 mil per &r under en period pa tre eller sju ar.
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For laddhybrider &r korstrackan pé el avgorande for hur kostnadseffektiv laddhybriden ska bili.
Langre korstracka pa el ger en mer kostnadseffektiv laddhybrid. Figur 2 visar hur resultaten
férandras och kostnaderna fordelas om korstrackan 6kas till 4 000 mil per ar och laddhybriden
kor pé el 30 procent av korstrackan i stéllet for 50 procent. Genast blir elbilen det billigaste al-
ternativet redan vid tre ars dgande av bilen. Férandringen av korstracka och andel av korstracka
pé el for laddhybriden kan motiveras med att kérstrackan motsvarar ungefar vad en taxibil kor
per ar och med laddhybridernas relativt begransade rackvidd pa el. Antagandet motsvarar 1 200
eldrivna mil per ar fér en laddhybrid vilket kan anses vara ett generést antagande.

Kostnad per mil efter 3 ar — 4 000 mil per ar
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Figur 2. Kostnad per mil efter tre ar fér en personbil som kér 4 000 mil per ar.

Blickar vi nagra ar framat i tiden kommer troligtvis elbilar att bli &n mer konkurrenskraftiga dven
vid kortare arliga korstrackor och kortare dgandetid. Detta beror pa att elbilar blir billigare i in-
kop till féljd av stdrre produktionsvolymer och sjunkande kostnader for batteripaket som idag ar
en stor del av inkdpspriset hos elbilar. Samtidigt syns en trend med stigande drivmedelspriser
for framfor allt flytande drivmedel som mest troligt inte kommer att avta (se tabell om 6kande
drivmedelspriser). Detta till foljd av att reduktionsplikten driver upp priset pa bensin och diesel
genom att 6ka inblandningen av férnybara drivmedel. En liknande trend av stigande priser kom-
mer troligtvis dven kunna ses hos rena och hdginblandade férnybara drivmedel som E85 och
HVO100 till foljd av 6kad efterfragan pa flytande fornybara drivmedel fran reduktionsplikten.

. Forsakring
B Gastankservice

. Laddstolpe
(ink. 50 % stod)

[0 vardeminskning



Latta lastbilar

Den latta lastbilen i figur 3 ar baserad pa en bil som ags i fem ar och som kér 3 000 mil per ar,
vilket kan representera en latt lastbil som anvands fér godstransporter. | figuren jamfors el, gas,
HVO100 och vanlig diesel dar restvardet efter fem ar antas vara 20 procent av inkdpspriset. Die-
sel &r det vanligaste drivmedlet bland latta lastbilar och de flesta ltta lastbilar kan snabbt stélla
om fran diesel till att kdra pd HVO100 fran en dag till en annan.

Till skillnad fran exemplet med personbilarna har vi har valt att fokusera pa en specifik &gande-
tid, fem &r. Detta gor det enklare att se skillnaderna mellan de olika kostnadsposterna i kalkylen.

Trenderna for latta lastbilar &r samma som for personbilar. Vardeminskningen ar en stor kost-
nadspost samtidigt som drivmedel och skatt ar de poster som skiljer sig mest mellan de olika
drivmedelsalternativen.

Eftersom latta lastbilar har hdgre utsléappsvéarden (g CO,/km) &n personbilar och precis som per-
sonbilar ingar i bonus-malussystemet blir skatten for diesel- eller HVO-alternativet avgérande
fér totalkostnaden. Nastan samtliga fordonsmodeller inom segmentet Iatta lastbilar har utslapp
som Overstiger 125 g CO,/km som &r den &vre brytpunkten fér malus-skatten. Det gor att for-
donsskatten snabbt blir hog.

Kostnad per mil efter 5 ar — 3 000 mil per ar

70 . Laddpunkt

. Gastankservice

60 .
. Drivmedelskostnader
50 [l Dickkostnader
I o s
I Férsékring
40 .
. Service
30 Véardeminskning
o [ [

20

kr/mil

10

El Biogas HVO100 Diesel

Figur 3. Kostnad per mil efter fem ar for en Iatt lastbil som k6r 3 000 mil per ar.




For att gora en jamforelse for olika anvandningsomraden likt den som gjordes for personbilarna
har vi i figur 4 valt att halvera korstrackan till 1 500 mil per &r. Detta kan representera en latt
lastbil som anvands som servicefordon eller anvands av en hantverksfirma. Skillnaden mellan
anvandningsomradena gor att vdrdeminskningen pé fordonet blir en klart stérre del av den tota-
la kostnaden fér den latta lastbilen som anvands som servicefordon. Nu &r i stéllet gasbilen det
billigaste férnybara alternativet da fordonet har lag skatt och relativt lagt inkOpspris vilket passar
den kortare korstrackan val.

Kostnad per mil efter 5 ar — 1 500 mil per ar

120

kr/mil

B Laddpunkt
. Gastankservice
100 B Drivmedelskostnader
] B Dickkostnader
80 Skatt
] O
Férsékring
60 B service
- Vardeminskning
40 B
20
0

El Biogas HVO100 Diesel

Figur 4. Kostnad per mil efter fem ar for en latt lastbil som kér 1 500 mil per ar.

| och med den hoga fordonsskatten pa nya latta lastbilar med dieselmotor finns goda argument
for att anvanda el- eller gasdrivna alternativ dar det ar mojligt. Nagot som gor detta mer utma-
nande ar rackvidden pa de latta ellastbilarna och utbudet bland de latta gaslastbilarna. Dessut-
om har el- och gasdrivna latta lastbilar hégre tjanstevikt som i sin tur begransar maximal lastvikt.

Vid en framatblick ses framfor allt el som ett attraktivt alternativ med fler modeller och langre
rackvidd att vanta. Modellerna borjar &ven komma med volymskap, bakgavellyft och i chassi-
utférande vilket dkar anvandningsomradena for elmodellerna. Nagot som eftersdks och har
framforts till myndigheter och politik ar att tilldta en 6kad totalvikt for el- och gasdrivna latta
lastbilar. | andra EU-lander har ett undantag beviljats for latta lastbilar upp till 4,25 ton s& lange
som den extra vikten beror pa el- eller gasdrivlinan. Detta undantag skulle underlatta omstall-
ningen till fler el- och gasdrivna latta lastbilar i anvdndningsomrdden som utfér viktbegransade
transporter.




Tunga lastbilar

For tunga lastbilar finns manga alternativ att jamfora vilket syns i figur 5. Lastbilen som jamfors
har antas skrivas av pa atta ar och kéras 4 000 mil per ar med en dieselférbrukning pa 3,5 liter/
mil. Drivmedelsforbrukningen for dvriga drivmedel justeras utifran denna dieselforbrukning ba-
serat pa drivmedlens energiinnehall och skillnader i verkningsgrad.

For tunga lastbilar ar vardeminskningen och drivmedelskostnaden de mest avgérande faktorer-
na. Har antas att restvardet efter atta ar &r lika stort i procent av nybilspriset for samtliga jam-
forda drivmedelsalternativ. Detta behover inte alltid gélla utan &r ndgot som maste understkas
fran fall till fall.

Milkostnad med milj6lastbilspremie — 4 000 mil per ar
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Figur 5. Kostnad per mil fér en lastbil som kér 4 000 mil per &r och skrivs av efter étta ér.

Aven fér tunga lastbilar kan en jamférelse mellan olika typer av driftférhéllanden vara aktuellt.
| figur 6 pa nasta sida har vi valt att férlanga korstrackan till 8 000 mil per ar i stallet for 4 000
mil per ar. Det kan ténkas symbolisera att bilen gér i fjarrtrafik eller att den anvands i lokala/
regionala uppdrag men anvander eventuell pabyggnad som férbrukar drivmedel (exempelvis
kran, spol/sug eller komprimator). Skillnaderna i drivmedelskostnaderna blir som vantat storre
nar korstrackan okar vilket tydligast framgar genom att jamféra milkostnaderna for el- och vat-
gaslastbilar mellan de tva figurerna.




Milkostnad med milj6lastbilspremie — 8 000 mil per ar
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Figur 6. Kostnad per mil fér en lastbil som kér 8 000 mil per &r och skrivs av efter &tta ar.

For tunga lastbilar kan det vara intressant att jamféra férdelningen mellan fasta och rérliga kost-
nader. Desto stdrre andel av kostnaderna som &r fasta desto enklare &r det att avgdra framtida
kostnader for fordonsdgandet. Detta gor att alternativ som biogas (bdde komprimerad, CBG,
och flytande, LBG), el och vatgas kan ses som "tryggare” da mer av totalkostnaden bestar av
fasta kostnader som exempelvis vardeminskning, service och skatt.

Idag gér nastan alla tunga lastbilar att anvdnda med HVO100 och ménga nya gér att forbereda
for drift med biodieseln FAME. Samtidigt finns ett relativt stort urval av gasbilar att vélja pa och
ellastbilar borjar sl&d igenom mer och mer.

Vid val av drivmedel &r det viktigt att fundera kring hur framtidssékert drivmedilet & och om det
fungerar i de uppdrag dar bilen ska anvandas. | skrivande stund k&nner vi till att gas som driv-
medel (badde komprimerad och flytande) &r skattebefriat till och med 2030. Dessutom har Sve-
rige skickat in en ny ansokan till EU om skattebefrielse for flytande férnybara alternativ i 10 ar
framat. Reduktionsplikten forvantas 6ka efterfragan pa HVO som kan blandas in i vanlig diesel
vilket sannolikt leder till prisékningar bade pa vanlig diesel och HVO100. Strangare miljézoner,
som miljézon klass 3, kan framdver leda till att exempelvis endast el- och biogaslastbilar tillats
i vissa stadskarnor.

Att satsa pa flera olika férnybara alternativ i den tunga fordonsflottan kan ge en ¢kad trygghet
mot snabba prisforandringar pa ett specifikt drivmedel. For att lyckas med en sddan omstallining
ar langsiktiga partnerskap med kunder viktiga. Det ar &ven viktigt att fundera 6ver hur restvarde-
na kan komma att férandras i framtiden. Hur lange till kan restvardena pa en dieselbil férvantas
vara hogre &n pa en gas- eller ellastbil?




Transportutmaningen

Transportutmaningen &r ett projekt i sex I&n i Ostra Mellansverige och Stockholmsregionen som
drivs av den icke vinstdrivande samverkansorganisationen BioDriv Ost. Projektet finansieras av
Naturvardsverket via Klimatklivet. Transportutmaningen syftar till att paskynda transportsek-
torns omstallning till fornybara alternativ och vander sig till foretag som soker stéd och radgiv-
ning i sin omstéllning. Som en del i projektet inspireras aven aktérer att anta Fossilfritt Sveriges
Transportutmaning.
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Fossilfritt 2030

Projektet Fossilfritt 2030 ar en storregional samverkan for transportsektorns omstallning i sex
1&n i 6stra Mellansverige. | kraftsamlingen medverkar sex regioner, sex lansstyrelser och ett fyr-
tiotal kommuner. Fossilfritt 2030 bestar av fyra olika projekt som finansieras av Tillvaxtverket via
den Europeiska regionala utvecklingsfonden (ERUF) samt av projektdeltagarna. BioDriv Ost &r
projektagare for och leder tre av projekten. Las mer pad www.projektetfossilfritt2030.se.
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Materialet &r framtaget av BioDriv Ost, maj 2022.



