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Bakgrund

Den till stora delar fossilbaserade transportsektorn star for en stor del av véaxthusgasutslappen,
som i sin tur bidrar till den globala uppvarmningen. Idag star vagtrafiken i Sverige for 37,5 %
av Sveriges totala utslapp av koldioxid (CO,), och dessa utslapp fortsatter dessutom att dka.*
Biogasen ar ett fornybart brénsle, som uppgraderad till fordonsgas har vésentligt béattre
miljoprestanda an bensin och diesel. For det forsta slapper biogasen ut 70-95 % mindre
vaxthusgaser vid drift av latta fordon jamfort med bensin och har déarmed en betydligt mindre
klimatp&verkan.? Vagverket har dven skrivit upp gasfordonens miljénytta ytterligare under
hosten 2009. Nya gasfordon beraknas nu reducera klimatpaverkan med 53 % jamfort med nya
bensinbilar. Motsvarande siffra for 2008 var 44 %.® Miljéprestandan skulle kunna férbéttras
ytterligare om andelen naturgas i fordonsgasen minskas till forman for den fornybara
biogasen, vilket dock kraver en 6kad biogasproduktion.

For det andra produceras biogas av organiskt avfall sdsom hushallsavfall, avloppsslam,
restaurang-, industri- eller slakteriavfall, godsel, odlingsrester eller grodor. Befintligt avfall
blir saledes en resurs och biogasproduktionen kan bidra till att l6sa bade avfalls- och
energiproblem pa samma gang, vilket ger en forbattrad resurseffektivitet. Ytterligare en viktig
aspekt ar att man kan anvénda rétresten (d.v.s. det material som finns kvar efter rétning) som
godningsmedel i lantbruket, vilket minskar anvandningen av konstgodsel, som i sig kraver
fossilenergi att framstalla.* Om révarorna fér biogasproduktionen hamtas lokalt, och rétresten
avsatts i relativ narhet till produktionen, skapas saledes ett lokalt kretslopp. De biobréanslen
som generellt beddms ha minst miljopaverkan ar just de som — likt biogasen — produceras fran
olika typer av lokala restprodukter.”

Dartill bidrar biogasen till en friskare luft och minskade fororeningar i jamforelse med bensin
eftersom biogasen ger vasentligt lagre emissioner av partiklar som kvaveoxider, kolmonoxid,
kolvéten, svavel och sot. Detta paverkar den lokala miljon och far en positiv inverkan pa
allmanhélsan och i langden dven pa samhallsekonomin. Dessutom skapas en Okad
forsorjningstrygghet och lokala arbetstillfallen, inom exempelvis fordons-, energi-, gas-,
jordbruks-, avfalls- samt byggsektorn, genom att producera och anvanda biogas lokalt.®

Syfte & metod

Denna studie genomfordes i samarbete med Biogas Ost, som &r ett regionalt
samverkansprojekt fér biogasens utveckling i 6stra Mellansverige. Syftet med studien var att
undersoka vilka fordonsparker i Uppsala 1a&n som har gasfordon, om det finns intresse for att
kdpa in gasfordon, samt vilka for- respektive nackdelar man generellt ser med biogas
och/eller gasfordon. | studien har totalt 45 stycken olika kommuner, taxibolag, biluthyrare,
transportféretag och energibolag i Uppsala 1an kontaktats via telefon. Studien agde rum 2009
och fragorna som stalldes var:

e Har ni nagra gasbilar idag?

e Ja — Hur mdanga? Planerar ni att képa in fler de ndrmaste 5 aren? Fungerar det bra?
Vilka fordelar ser ni med gasbilar? Vilka nackdelar?

! Naturvardsverket

2 Miljofordon.se, 2007-08-31.

% \vagverket (2009)

“ Biogas Ost 2009-02-04, s. 5ff.

> Scharlemann & Laurance (2008), s. 43f.
® Biogas Ost 2009-02-04, s. 5ff.



o Nej — Skulle ni kunna tdnka er att kopa in gasbilar? Hur manga inom de ndrmaste 5
aren? Om inte, varfor (for-/nackdelar)?

Resultat

| detta avsnitt presenteras en sammanstallning av svaren fran rundringningen, dels som
diagram och dels i I6pande text. Det sker mycket, bade vad géller gasfordon och expansion av
fordonsgas, varfor installningen snabbt kan forandras hos olika aktérer. Resultaten ger saledes
en dgonblicksbild av kommunernas och foretagens instéllning till gasfordon vid tillfallet for

studien.

Den forsta fragan gallde huruvida de tillfragade har gasfordon i sin fordonspark eller inte.
Svaren visar att 29 % &ger gasfordon, medan resterande 71 % inte gor det (se figur 1). De
svarande ombads dven ange hur manga gasfordon de har idag, och antalet varierar mellan 1
och drygt 10 fordon. Det finns saledes inga stora gasfordonsflottor inom Uppsala lan — till stor
del p.g.a. att enbart ett tankstalle &r tillgangligt for bilar.
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Figurl. Andel av de tillfragade som har gasfordon i sin fordonspark.

Den andra fragan gallde intresset kring att kopa in gasfordon inom de narmsta fem aren. Av
de tillfragade var det 58 % som var intresserade av att kopa in gasfordon medan 42 % inte
sade sig ha nagra sadana planer (se figur 2). Da man bryter ned svaren visar det sig att av de
som redan har gasfordon har knappt 54 % planer pa att kopa in fler, medan motsvarande siffra
for de som inte har gasfordon &r ca 56 %. Huruvida man redan har gasfordon eller ej verkar
alltsa inte paverka instéllningen till att skaffa nya gasfordon.



Figur 2. Andel av de tillfragade som dr intresserade av att kopa in gasfordon.

De svarande ombads &ven ange hur manga fordon som skall kdpas in. Langt ifran alla har
sadana specifika planer (eller ville ange detta), men att doma av de svar som gavs kommer
antalet gasfordon i lanet att flerdubblas under kommande femarsperiod.

For att folja upp foregaende fraga ombads dven de som inte har planer pa att kdpa in
gasfordon inom de narmsta fem aren, att ange varfor. Detta var saledes en 6ppen fraga med ett
i princip obegransat antal svarsalternativ. Svaren varierar avsevart, men har anda kunnat
kategoriseras enligt diagrammet i figur 3. Den helt dominerande anledningen, som 75 % av de
tillfragade uppgav, var bristen pa tankstéllen, bade inom Uppsala lan och i andra delar av
landet. Ovriga svar som gavs tog bl.a. upp satsningar pa andra miljobilar (framst etanol da det
finns fler tankstallen for detta), dalig tillgang pa bilmodeller med gasdrift samt dyrt med inkop
av gasfordon/bransle.
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Figur 3. Anledning att inte kopa in gasfordon.

Den fjarde fragan rorde fordelar med gasfordon och fordonsgas som drivmedel — saval
upplevda som férmodade. Aven detta var en helt 6ppen fraga dar antalet svarsalternativ var i
princip obegransat. Svaren varierar saledes avsevart dven har, men har dnda kategoriserats
enligt diagrammet nedan (se figur 4).

Angivna fordelar med biogas

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

0% [ T [

Figur 4. Angivna fordelar med gasfordon och fordonsgas som drivmedel.



Det absolut vanligaste svaret, som gavs av 64 % av de tillfragade, tog upp miljéaspekten som
en tydlig fordel gentemot andra drivmedel. Det nést vanligaste svaret (18 %) gallde mer
tekniska aspekter kring funktionalitet och att gastankarna inte krdver lika mycket av
innerutrymmet i nya modeller. Ovriga svar tog bl.a. upp olika ekonomiska fordelar gentemot
bensinbilar (lagre formansvarde, gratis parkering pa vissa platser, ingen trangselskatt i
Stockholm) samt det faktum att brénslet kan produceras lokalt ur t.ex. avfall. Om man bryter
ned svaren lite mer i detalj visar det sig dessutom att det inte &r nagon stérre skillnad beroende
pa om man redan har gasfordon eller inte. T.ex. svarade ca 62 % av de som har gasfordon att
miljoprestandan ar en viktig fordel medan motsvarande siffra for de som inte redan har
gasfordon ar knappt 66 %.

Den sista fragan behandlade nackdelar med gasfordon och fordonsgas som bransle — saval
upplevda som formodade. Ocksd pa denna frdga var antalet svarsalternativ i princip
obegransat, och svaren varierar darmed avsevart, men har andock kategoriserats enligt
nedanstaende diagram (se figur 5). Det Gverlagset vanligaste svaret, som gavs av 76 % av de
tillfragade, géllde bristen pa tankstallen, saval inom Uppsala lan som i landet i 6vrigt. Ovriga
svar gallde framfor allt att bilarna &r dyrare an bensin/dieselbilar, att drivmedlet ar for dyrt
samt att tekniken fortfarande inte &r fullt utvecklad. Svarsfrekvensen fOr dessa svar var dock
relativt 1dg; som mest ca 13 %. D& man bryter ned svaren lite mer i detalj ser man att det inte
heller har skiljer sig namnvart beroende pa om man redan har gasfordon eller inte. T.ex.
svarade knappt 77 % av de som redan har gasfordon att bristen pa tankstallen ar en stor
nackdel, medan motsvarande siffra for de som inte har gasfordon &r 75 %.

Angivna nackdelar med biogas
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Figur 5. Angivna nackdelar med gasfordon och fordonsgas som drivmedel.



Diskussion

Nedan foljer en kortare diskussion av resultaten som presenterades i foregaende avsnitt.
Utifran resultaten kan framfor allt fyra tydliga slutsatser dras:

e En majoritet av de tillfragade har planer pa att kopa in gasfordon under den narmaste
femarsperioden.

e Den storsta fordelen med biogasen ar dess miljéprestanda.

e Den storsta nackdelen tillika den vanligaste anledningen till att man inte valjer
gasfordon ar bristen pa tankstallen.

e Det rader inga stora skillnader i svaren beroende pa om man redan har gasfordon eller
inte.

En majoritet av de tillfragade — oavsett om man redan har gasfordon eller ej — har planer for
att kopa in gasfordon de narmsta fem aren. Detta tyder pa att relativt manga ser
biogas/fordonsgas som ett bra och konkurrenskraftigt alternativ till bensin/diesel. Och med
fler tankstallen skulle sannolikt dorren éppnas for an fler. Detta tyder ocksa pa att de som
redan har gasfordon é&r tillrackligt ndjda for att vilja satsa pa fler, medan de som inte har
gasfordon &nda har en tillrackligt positiv bild av desamma for att vilja satsa. Antalet
gasfordon far saledes foérvantas 6ka under kommande ar.

Biogasens miljoprestanda ar uppenbarligen en viktig del i varfor man valt just gasfordon, eller
planerar att kopa in gasfordon, vilket ocksa tyder pa att biogas/fordonsgas verkligen har en
stark “selling point” framfor bensin och diesel. Om intresset for miljo och klimat plotsligt
skulle minska, eller om det kommer fram ett alternativt bréansle med an battre miljoprestanda,
riskerar dock den inte helt etablerade biogasen att snabbt tappa mark.

Den absolut storsta nackdelen med gasfordon och fordonsgas som bréansle &r bristen pa
tankstéllen. Det byggs standigt nya, men tillgangen pa fordonsgas ar begréansad, vilket i sin tur
h&mmar utbyggnadstakten. 1 Uppsala lan finns i dagslaget endast ett tankstalle, vilket hindrar
manga aktorer fran att vélja gasfordon. En lang rad olika aktorer, savél offentliga som privata
— inom olika branscher och med intresse for olika fordonssegment — sager sig vilja satsa pa
gasfordon, om fler tankstéallen etableras. Intressant &r dock att ingen av dessa aktorer (6ppet)
verkar vaga/vilja ta pa sig rollen som patryckare for att fler tankstallen skall etableras, vilket
tydligt visar vikten av samverkan och gemensamma initiativ, likt Biogas Ost. Med en sadan
stor nackdel tydligt inringad finns dock alla majligheter att fokusera energi och arbete pa en
sak, som skulle kunna fa mycket stor effekt.

Den fjarde och sista slutsatsen géller homogeniteten i svaren, d.v.s. det faktum att det inte
foreligger nagra stora skillnader i svarsfrekvens for olika alternativ beroende pa om man har
gasfordon sedan tidigare eller inte. Om man t.ex. studerar svaren vad galler den storsta
fordelen respektive den storsta nackdelen lite narmare finns ingen skillnad som kan tillskrivas
huruvida den svarande redan har gasfordon eller inte. Detta far ses som ett tecken pa att bade
for- och nackdelar ar relativt val kdnda, och att det generella kunskapsglappet mellan de som
har och de som inte har gasfordon ar litet.
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