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Bakgrund 
Den till stora delar fossilbaserade transportsektorn står för en stor del av växthusgasutsläppen, 
som i sin tur bidrar till den globala uppvärmningen. Idag står vägtrafiken i Sverige för 37,5 % 
av Sveriges totala utsläpp av koldioxid (CO2), och dessa utsläpp fortsätter dessutom att öka.1 
Biogasen är ett förnybart bränsle, som uppgraderad till fordonsgas har väsentligt bättre 
miljöprestanda än bensin och diesel. För det första släpper biogasen ut 70-95 % mindre 
växthusgaser vid drift av lätta fordon jämfört med bensin och har därmed en betydligt mindre 
klimatpåverkan.2 Vägverket har även skrivit upp gasfordonens miljönytta ytterligare under 
hösten 2009. Nya gasfordon beräknas nu reducera klimatpåverkan med 53 % jämfört med nya 
bensinbilar. Motsvarande siffra för 2008 var 44 %.3 Miljöprestandan skulle kunna förbättras 
ytterligare om andelen naturgas i fordonsgasen minskas till förmån för den förnybara 
biogasen, vilket dock kräver en ökad biogasproduktion. 

För det andra produceras biogas av organiskt avfall såsom hushållsavfall, avloppsslam, 
restaurang-, industri- eller slakteriavfall, gödsel, odlingsrester eller grödor. Befintligt avfall 
blir således en resurs och biogasproduktionen kan bidra till att lösa både avfalls- och 
energiproblem på samma gång, vilket ger en förbättrad resurseffektivitet. Ytterligare en viktig 
aspekt är att man kan använda rötresten (d.v.s. det material som finns kvar efter rötning) som 
gödningsmedel i lantbruket, vilket minskar användningen av konstgödsel, som i sig kräver 
fossilenergi att framställa.4 Om råvarorna för biogasproduktionen hämtas lokalt, och rötresten 
avsätts i relativ närhet till produktionen, skapas således ett lokalt kretslopp. De biobränslen 
som generellt bedöms ha minst miljöpåverkan är just de som – likt biogasen – produceras från 
olika typer av lokala restprodukter.5 

Därtill bidrar biogasen till en friskare luft och minskade föroreningar i jämförelse med bensin 
eftersom biogasen ger väsentligt lägre emissioner av partiklar som kväveoxider, kolmonoxid, 
kolväten, svavel och sot. Detta påverkar den lokala miljön och får en positiv inverkan på 
allmänhälsan och i längden även på samhällsekonomin. Dessutom skapas en ökad 
försörjningstrygghet och lokala arbetstillfällen, inom exempelvis fordons-, energi-, gas-, 
jordbruks-, avfalls- samt byggsektorn, genom att producera och använda biogas lokalt.6  

Syfte & metod 
Denna studie genomfördes i samarbete med Biogas Öst, som är ett regionalt 
samverkansprojekt för biogasens utveckling i östra Mellansverige. Syftet med studien var att 
undersöka vilka fordonsparker i Uppsala län som har gasfordon, om det finns intresse för att 
köpa in gasfordon, samt vilka för- respektive nackdelar man generellt ser med biogas 
och/eller gasfordon. I studien har totalt 45 stycken olika kommuner, taxibolag, biluthyrare, 
transportföretag och energibolag i Uppsala län kontaktats via telefon. Studien ägde rum 2009 
och frågorna som ställdes var: 

 Har ni några gasbilar idag? 

 Ja → Hur många? Planerar ni att köpa in fler de närmaste 5 åren? Fungerar det bra? 
Vilka fördelar ser ni med gasbilar? Vilka nackdelar? 

                                                 
1 Naturvårdsverket 
2 Miljöfordon.se, 2007-08-31. 
3 Vägverket (2009) 
4 Biogas Öst 2009-02-04, s. 5ff. 
5 Scharlemann & Laurance (2008), s. 43f. 
6 Biogas Öst 2009-02-04, s. 5ff. 
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 Nej → Skulle ni kunna tänka er att köpa in gasbilar? Hur många inom de närmaste 5 
åren? Om inte, varför (för-/nackdelar)? 

Resultat 
I detta avsnitt presenteras en sammanställning av svaren från rundringningen, dels som 
diagram och dels i löpande text. Det sker mycket, både vad gäller gasfordon och expansion av 
fordonsgas, varför inställningen snabbt kan förändras hos olika aktörer. Resultaten ger således 
en ögonblicksbild av kommunernas och företagens inställning till gasfordon vid tillfället för 
studien. 

Den första frågan gällde huruvida de tillfrågade har gasfordon i sin fordonspark eller inte. 
Svaren visar att 29 % äger gasfordon, medan resterande 71 % inte gör det (se figur 1). De 
svarande ombads även ange hur många gasfordon de har idag, och antalet varierar mellan 1 
och drygt 10 fordon. Det finns således inga stora gasfordonsflottor inom Uppsala län – till stor 
del p.g.a. att enbart ett tankställe är tillgängligt för bilar.  

 

Figur1. Andel av de tillfrågade som har gasfordon i sin fordonspark. 

Den andra frågan gällde intresset kring att köpa in gasfordon inom de närmsta fem åren. Av 
de tillfrågade var det 58 % som var intresserade av att köpa in gasfordon medan 42 % inte 
sade sig ha några sådana planer (se figur 2). Då man bryter ned svaren visar det sig att av de 
som redan har gasfordon har knappt 54 % planer på att köpa in fler, medan motsvarande siffra 
för de som inte har gasfordon är ca 56 %. Huruvida man redan har gasfordon eller ej verkar 
alltså inte påverka inställningen till att skaffa nya gasfordon. 
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Figur 2. Andel av de tillfrågade som är intresserade av att köpa in gasfordon. 

De svarande ombads även ange hur många fordon som skall köpas in. Långt ifrån alla har 
sådana specifika planer (eller ville ange detta), men att döma av de svar som gavs kommer 
antalet gasfordon i länet att flerdubblas under kommande femårsperiod.  

För att följa upp föregående fråga ombads även de som inte har planer på att köpa in 
gasfordon inom de närmsta fem åren, att ange varför. Detta var således en öppen fråga med ett 
i princip obegränsat antal svarsalternativ. Svaren varierar avsevärt, men har ändå kunnat 
kategoriseras enligt diagrammet i figur 3. Den helt dominerande anledningen, som 75 % av de 
tillfrågade uppgav, var bristen på tankställen, både inom Uppsala län och i andra delar av 
landet. Övriga svar som gavs tog bl.a. upp satsningar på andra miljöbilar (främst etanol då det 
finns fler tankställen för detta), dålig tillgång på bilmodeller med gasdrift samt dyrt med inköp 
av gasfordon/bränsle. 



5 
 

 

Figur 3. Anledning att inte köpa in gasfordon. 

Den fjärde frågan rörde fördelar med gasfordon och fordonsgas som drivmedel – såväl 
upplevda som förmodade. Även detta var en helt öppen fråga där antalet svarsalternativ var i 
princip obegränsat. Svaren varierar således avsevärt även här, men har ändå kategoriserats 
enligt diagrammet nedan (se figur 4).  

 

Figur 4. Angivna fördelar med gasfordon och fordonsgas som drivmedel. 
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Det absolut vanligaste svaret, som gavs av 64 % av de tillfrågade, tog upp miljöaspekten som 
en tydlig fördel gentemot andra drivmedel. Det näst vanligaste svaret (18 %) gällde mer 
tekniska aspekter kring funktionalitet och att gastankarna inte kräver lika mycket av 
innerutrymmet i nya modeller. Övriga svar tog bl.a. upp olika ekonomiska fördelar gentemot 
bensinbilar (lägre förmånsvärde, gratis parkering på vissa platser, ingen trängselskatt i 
Stockholm) samt det faktum att bränslet kan produceras lokalt ur t.ex. avfall. Om man bryter 
ned svaren lite mer i detalj visar det sig dessutom att det inte är någon större skillnad beroende 
på om man redan har gasfordon eller inte. T.ex. svarade ca 62 % av de som har gasfordon att 
miljöprestandan är en viktig fördel medan motsvarande siffra för de som inte redan har 
gasfordon är knappt 66 %.  

Den sista frågan behandlade nackdelar med gasfordon och fordonsgas som bränsle – såväl 
upplevda som förmodade. Också på denna fråga var antalet svarsalternativ i princip 
obegränsat, och svaren varierar därmed avsevärt, men har ändock kategoriserats enligt 
nedanstående diagram (se figur 5). Det överlägset vanligaste svaret, som gavs av 76 % av de 
tillfrågade, gällde bristen på tankställen, såväl inom Uppsala län som i landet i övrigt. Övriga 
svar gällde framför allt att bilarna är dyrare än bensin/dieselbilar, att drivmedlet är för dyrt 
samt att tekniken fortfarande inte är fullt utvecklad. Svarsfrekvensen för dessa svar var dock 
relativt låg; som mest ca 13 %. Då man bryter ned svaren lite mer i detalj ser man att det inte 
heller här skiljer sig nämnvärt beroende på om man redan har gasfordon eller inte. T.ex. 
svarade knappt 77 % av de som redan har gasfordon att bristen på tankställen är en stor 
nackdel, medan motsvarande siffra för de som inte har gasfordon är 75 %. 

 

Figur 5. Angivna nackdelar med gasfordon och fordonsgas som drivmedel. 
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Diskussion 
Nedan följer en kortare diskussion av resultaten som presenterades i föregående avsnitt. 
Utifrån resultaten kan framför allt fyra tydliga slutsatser dras:  

 En majoritet av de tillfrågade har planer på att köpa in gasfordon under den närmaste 
femårsperioden. 

 Den största fördelen med biogasen är dess miljöprestanda. 
 Den största nackdelen tillika den vanligaste anledningen till att man inte väljer 

gasfordon är bristen på tankställen. 
 Det råder inga stora skillnader i svaren beroende på om man redan har gasfordon eller 

inte. 

En majoritet av de tillfrågade – oavsett om man redan har gasfordon eller ej – har planer för 
att köpa in gasfordon de närmsta fem åren. Detta tyder på att relativt många ser 
biogas/fordonsgas som ett bra och konkurrenskraftigt alternativ till bensin/diesel. Och med 
fler tankställen skulle sannolikt dörren öppnas för än fler. Detta tyder också på att de som 
redan har gasfordon är tillräckligt nöjda för att vilja satsa på fler, medan de som inte har 
gasfordon ändå har en tillräckligt positiv bild av desamma för att vilja satsa. Antalet 
gasfordon får således förväntas öka under kommande år. 

Biogasens miljöprestanda är uppenbarligen en viktig del i varför man valt just gasfordon, eller 
planerar att köpa in gasfordon, vilket också tyder på att biogas/fordonsgas verkligen har en 
stark ”selling point” framför bensin och diesel. Om intresset för miljö och klimat plötsligt 
skulle minska, eller om det kommer fram ett alternativt bränsle med än bättre miljöprestanda, 
riskerar dock den inte helt etablerade biogasen att snabbt tappa mark. 

Den absolut största nackdelen med gasfordon och fordonsgas som bränsle är bristen på 
tankställen. Det byggs ständigt nya, men tillgången på fordonsgas är begränsad, vilket i sin tur 
hämmar utbyggnadstakten. I Uppsala län finns i dagsläget endast ett tankställe, vilket hindrar 
många aktörer från att välja gasfordon. En lång rad olika aktörer, såväl offentliga som privata 
– inom olika branscher och med intresse för olika fordonssegment – säger sig vilja satsa på 
gasfordon, om fler tankställen etableras. Intressant är dock att ingen av dessa aktörer (öppet) 
verkar våga/vilja ta på sig rollen som påtryckare för att fler tankställen skall etableras, vilket 
tydligt visar vikten av samverkan och gemensamma initiativ, likt Biogas Öst. Med en sådan 
stor nackdel tydligt inringad finns dock alla möjligheter att fokusera energi och arbete på en 
sak, som skulle kunna få mycket stor effekt. 

Den fjärde och sista slutsatsen gäller homogeniteten i svaren, d.v.s. det faktum att det inte 
föreligger några stora skillnader i svarsfrekvens för olika alternativ beroende på om man har 
gasfordon sedan tidigare eller inte. Om man t.ex. studerar svaren vad gäller den största 
fördelen respektive den största nackdelen lite närmare finns ingen skillnad som kan tillskrivas 
huruvida den svarande redan har gasfordon eller inte. Detta får ses som ett tecken på att både 
för- och nackdelar är relativt väl kända, och att det generella kunskapsglappet mellan de som 
har och de som inte har gasfordon är litet. 
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