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1 Uppdraget  
WSP Analys & Strategi har på uppdrag av Biogas Öst genomfört en förstudie 
om en biogassatsning i kommunerna Köping, Arboga och Kungsör, de så kal-
lade KAK-kommunerna. Förstudien inkluderar en bedömning av efterfrågan på 
biogas som fordonsbränsle i de aktuella kommunerna och en bedömning av 
produktionspotentialen för att producera fordonsgas i kommunerna. Till sist 
ingår även en analys av den infrastruktur som behövs för att realisera den iden-
tifierade potentialen. I rapporten ges även konkreta förslag på lokalisering av 
biogaspumpar i området och ett förslag till strategi för kommuner och andra 
aktörer som vill arbeta vidare mot en introduktion av biogas i KAK-
kommunerna. 
 
Informationen har hämtats från litteraturstudier av känt och nyfunnet material 
om biogaspotential och utveckling i regionen. En stor del av informationen 
kommer även från intervjuer med viktiga aktörer. Följande personer har inter-
vjuats inom projektet: 
 
Bo Axelsson, Kungsörs kommun 
Anders Bilde, Saab 
Göran Dahlén, Arboga kommun 
Jan Eriksson, Västra Mälardalens kommunalförbund 
Annika Gustavsson, Arboga kommun 
Mikael Grund, Arboga kommun 
Bent Erik Hawaleska, E.ON. Gas 
Tommy Karlqvist, Köpings kommun 
Mikael Kjellberg, Västmanlands Lokaltrafik  
Magnus Löfgren, Ecoil Kungsör 
Per Neumann, Distriktschef OKQ8 
Torbjörn Strömberg, Svensk Växtkraft AB  
Kalle Svensson, Hushållningssällskapet 
Monica Wästelius, Kungsör kommun 
Ulf Zackrisson, Arboga kommun 
 
WSP:s projektorganisation har bestått av Daniel Waluszewski, Kristina Birath 
och Katarina Starberg. 
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2 Bakgrund KAK och BiogasÖst 
KAK- kommunerna utgörs av Kungsör, Arboga och Köping och är lokalisera-
de i västra Västmanland. Kommunerna har ett brett samarbete inom flera om-
råden. Ett exempel på samarbete är den kommitté som kommunerna har tillsatt 
som kallas KAK-kommittén. I kommittén, där politiska representanter från de 
tre kommunerna möts, diskuteras gemensamma frågor. KAK-kommittén be-
slöt i april 2009 att förorda en förstudie om möjligheterna att få biogas till 
KAK-regionen. I beslutet slogs även fast att utredning av möjligheterna till att 
etablera ett lokalt tankställe bör prioriteras. Under året har även motioner lagts 
om att Arboga kommun bör gå över till en biogasdriven fordonspark.  
 
Det är tydligt att det finns ett engagemang för att satsa på förnybara bränslen 
som biogas i regionen. De tre kommunerna har anslutit sig till "Fossilfritt 
Västmanland 2015", Köping så sent som i oktober 2009. Arbetet inom Fossil-
fritt Västmanland bedrivs av Agenda 21-nätverket i Västmanland.  
  
KAK-kommittén samarbetar med Biogas Öst i frågan om biogas i KAK-
kommunerna. Biogas Öst är ett regionalt projekt som syftar till att genom sam-
verkan mellan olika aktörer påverka och förbättra förutsättningarna för biogas i 
Uppsala, Stockholms, Västmanlands, Södermanlands, Örebro, Östergötlands 
och Gotlands län. Med i Biogas Öst finns bland annat representanter från Va-
fab miljö, Energikontoret i Mälardalen, Stockholm Vatten, Aga Gas, Svensk 
Växtkraft, SLU m.fl.  
 



3 KAK-kommunerna 

3.1 Befolkning och pendling 

KAK-kommunerna ingår alla i Västmanlands län. Den totala folkmängden i 
kommunerna var den 31 december 2008 drygt 46 000 personer och fördelade 
sig enligt tabellen nedan1.  

Tabell 1. Folkmängd i KAK-kommunerna 31 dec 2008 

 

 
Statistik över utvecklingen av folkmängden de senaste åren visar att Kungsör 
och Arboga kommun har en något minskande befolkningstrend medan Köpings 
befolkning har ökat något de senaste åren. Sammantaget kan antas att inga stör-
re förändringar kommer att ske med KAK-kommunernas totala befolkning de 
närmaste tio åren. Köping skiljer sig från de övriga två kommunerna i och med 
att man har en positiv nettopendling, d.v.s. det är fler som dagligen pendlar till 
kommunen än som pendlar ut för att arbeta i andra kommuner. Notera att siff-
rorna avser år 2007 och inkluderar därför inte effekter av den lågkonjunktur 
som kan ha påverkat arbetsmarknaden och pendlingen sedan dess. Pendlingen 
till och från de tre kommunerna beskrivs i tabellen nedan. 
 

Tabell 2. In- och utpendling till KAK-kommunerna år 2007 

 
Den totala inpendlingen till KAK-kommunerna uppgår till drygt 6 200 perso-
ner, varav knappt 4 100 kommer från andra kommuner i länet. Det är av intres-
se att få en bild av hur många av dessa pendlare som kommer från en annan 
kommun inom länet och inte KAK-kommunerna. För att uppskatta detta kan 

                                                      
1 Informationen om kommunernas folkmängd och pendlande är hämtad från SCB 

kommunfakta, www.scb.se 

Kommun Folkmängd 

Kungsör 8 170 

Arboga 13 301 

Köping 24 740 

Totalt 46 211 

Kommun Inpendling Utpendling Nettopendling 

 Från länet Från övriga län Till länet Till övriga län  

Kungsör 673 568 1 195 666 - 620 

Arboga 756 880 1 310 995 - 669 

Köping 2 659 687 1 940 779 627 

Totalt 4 088 2 135 4 445 2 440  
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Arboga kommuns studie av befolkning och pendling användas2. Ur denna kan 
beräknas att ungefär 65 procent av Arbogas inpendlare från andra kommuner i 
länet härstammar från någon av de andra KAK-kommunerna. Samma andel 
antas gälla även för Kungsör, medan däremot Köping som ligger betydligt 
närmre Västerås kommun antas ha en andel av 35 procent inpendlare från de 
övriga KAK-kommunerna. Detta skulle innebära att knappt 2 000 personer 
pendlar till en KAK-kommun utan att bo i en.  
 
Dessa pendlare är intressanta eftersom de är potentiella bilförare som regel-
bundet åker genom kommunerna och skulle kunna tänka sig att tanka biogas 
ifall det exempelvis fanns en tankstation när arbetsplatsen. Många av dem 
pendlar säkerligen med kollektiva färdmedel, men sannolikt finns även en 
grupp bilpendlare som om ett utbud på biogas skapades har en möjlighet att 
byta fordon och drivmedel. 
 

3.2 Fordon och trafiksituation 

Fordon 

Idag finns inga möjligheter att tanka biogas i de tre kommunerna Kungsör, Ar-
boga och Köping. De närmaste tankställena för biogas finns i Örebro, Eskilstu-
na och Västerås. Avsaknaden av tankningsmöjligheter i KAK-kommunerna gör 
att det idag finns väldigt få gasfordon i trafik. I nedanstående tabell redovisas 
personbilsparkerna i respektive kommun vid årsskiftet 2008/2009 fördelade på 
drivmedel. Notera att siffrorna visar hur många fordon per drivmedel som är 
registrerade i kommunen och inte säger något om vilka fordon som faktiskt kör 
inom kommunernas gränser. 
 

Tabell 3. Antal personbilar i KAK-kommunerna 31 dec 2008 uppdelat efter 
drivmedel 

 

                                                      
2 Arboga kommun, Befolkning, sysselsättning och pendling, Kommunstyrelseförvalt-

ningen 2009-03-20 
3 I SIKA:s statistik finns även kategorierna ”övriga hybrider”, ”el” och ”övriga” som 

inte redovisas här. Därför går det inte att summera de drivmedel som redovisas i tabel-

len för att få totalt antal personbilar. 

Kommun Bensin Diesel E85 Fordonsgas Totalt3 

Kungsör 3 815 344 82 1 4 245 

Arboga 6 087 443 126 2 6 663 

Köping 11 000 1 052 263 4 12 328 

Totalt 20 902 1 839 471 7 23 236 



På nationell nivå fanns vid årsskiftet knappt 12 000 gasbilar, vilket motsvarade 
0,2 procent av personbilsparken, medan det i KAK-kommunerna fanns 7 st 
gasbilar, motsvarande 0,03 procent av personbilsparken. En penetration av 
gasbilar motsvarande den som finns på nationell nivå i KAK-kommunerna 
skulle motsvara knappt 50 personbilar. 

Trafik 

Samtliga tre KAK-kommuner har stora trafikleder som går genom kommunen. 
E20 passerar Kungsör och E18 passerar Köping. Dessa vägar går sedan sam-
man i Arboga för att gå vidare till Örebro där de båda vägarna skiljs igen. Detta 
innebär att samtliga bilister som reser Stockholm-Örebro och Stockholm-
Göteborg och reser via E20 passerar minst två av KAK-kommunerna och alltid 
Arboga.  
 

Figur 1. Karta över större vägar i KAK-kommunerna  

  
 
Området där E20 och E18 med befintlig infrastruktur går samman i Arboga 
utgör etableringsområdet Sätra/Mälarporten. I dagsläget finns där två bensin-
stationer och tre matställen. Trafikmängden uppgår till cirka 13 000 fordon per 
dygn4. Den största delen av denna trafik bedöms komma från E18.  
 

                                                      
4 Arboga kommuns hemsida,  

http://www.arboga.se/arbogatemplates/Page.aspx?id=41222 
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I förslaget till länsplan för regional infrastruktur för Västmanland 2010-2021 
finns en rad bedömningar av trafikbelastningar på länets vägar. Trafikbelast-
ningen på sträckan Köping-Västjädra (någon mil väster om Västerås) uppgår 
för år 2007 exempelvis till 14 100-17 600 fordon per årsmedeldygn. Av dessa 
beräknas 2 450-2 700 utgöra tung trafik. Vägverkets prognos visar att trafikbe-
lastningen kommer att öka till år 2015 då 18 900-23 700 fordon per dygn be-
räknas trafikera sträckan. 
 
E20 har i regel betydligt lägre trafikflöden än E18. Trafikbelastningen variera-
de år 2007 mellan 5 500-7 800 fordon per dygn på sträckan Arboga-
länsgränsen mot Södermanlands län, d.v.s. österut på E20 mot Kungsör. Den 
första delen av motorvägen E18/E20 mellan Arboga och Örebro, som togs i 
bruk år 2000, underutnyttjas i dagsläget, eftersom länken Reutersberg–
Gräsnäs/Arboga inte är utbyggd. Framför allt den tunga trafiken fortsätter att 
köra genom Arboga tätort och gamla E18 fram till Slyte trafikplats. Ett omfat-
tande arbete med vägutredning avslutades utan tillåtlighetsprövning år 2004, 
eftersom objektet inte finns med i den nu gällande nationella vägplanen. 
 
Riksväg 56, som kallas räta linjen, binder samman Gävle, Västerås, Eskilstuna 
och Norrköping har en trafikbelastning som varierar mellan 2 500-19 000 for-
don per dygn. Den lägsta belastningen gäller sträckan söder om Kungsör mot 
Katrineholm. Större delen av räta linjen har en trafikbelastning kring 7 000-
9 000 fordon per dygn. 
 



4 Efterfrågan på biogas 
Idag finns ingen fordonsgas att tillgå i KAK-kommunerna. När inget utbud 
finns blir också efterfrågan svag. Det kan illustreras med det extremt låga antal 
personbilar som idag kan drivas på gas som finns inom kommunen. Efterfrågan 
skulle dock sannolikt öka om ett utbud av fordonsgas skapades i regionen. I 
följande stycken analyseras potentialen för efterfrågan på biogas i KAK-
kommunerna. 
 
Kollektivtrafik 
Västmanlands Lokaltrafik (VL)5 kör bussar i hela Västmanlands län inklusive 
KAK-kommunerna. Idag har VL 40 st biogasbussar som samtliga kör i stads-
trafik i Västerås. Biogasen tankas vid bussdepån på Retortgatan i Västerås. 
Gastillgången har i regel varit relativt god i Västerås även om försäljningen till 
Stockholm har inneburit mindre tillgängliga volymer. Noterbart är att gasbus-
sarna endast kan drivas med gas och en reservtank med naturgas finns vid 
bussdepån ifall biogasen skulle ta slut. En beställning på ytterligare 15 bussar 
har lagts och dessa ska kunna köra längre sträckor på en biogastank än de 42 
mil som nuvarande bussar klarar. Detta möjliggör att bussarna även kan använ-
das utanför stadstrafik med Västerås som utgångspunkt. På längre sikt är VL:s 
mål att alla bussar i länet ska drivas av biogas, även de som utför längre sträck-
or. För att möjliggöra detta krävs dock biogastillgång vid fler depåer än den i 
Västerås. I dagsläget har VL bussdepåer i Västerås, Sala, Fagersta, och Köping. 
 
Kollektivtrafiken är en viktig del för att skapa en efterfrågan på biogas. Väst-
manlands Lokaltrafik har uttalat ett mål om att köra hela sin bussflotta på bio-
gas på längre sikt. Totalt har VL cirka 150 bussar som kör mellan 8-9 miljoner 
km. Om samtliga dessa kilometer skulle köras på biogas skulle det innebära en 
betydelsefull efterfrågan på bränslet. Skulle samtliga kilometer köras på biogas 
innebär detta en efterfrågan på runt 55 GWh. Med antagande att cirka 10 bus-
sar får sin bränsleförsörjning från bussdepån i Köping skapas där en efterfrågan 
på cirka 4 GWh. 
 
Distributionslastbilar och sopbilar 
Vafab Miljö ansvarar för insamlingen av sopor i hela Västmanland6. I dagslä-
get kör Vafab Miljö 14 st renhållningsfordon på biogas i Västerås. Detta mot-
svarar ungefär hälften av de renhållningsfordon som verkar i länet. Vafab har 

                                                      
5 Information från telefonsamtal med Mikael Kjellberg Västmanlands Lokaltrafik, 

091104 
6 Information från telefonsamtal med Torbjörn Strömberg, Svensk Växtkraft AB, 

091105 
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även ett tiotal förmånsbilar och 8-10 servicebilar som går på biogas. Med bio-
gasproduktion på fler håll i länet finns möjligheter för Vafab att fortsätta byta 
ut fossilt drivna fordon mot biogasfordon. 
 
Personbilar 
Idag finns få personbilar som kan drivas på gas i området. Det är också svårt att 
skapa en efterfrågan enbart genom personbilar. Även om försäljningen av gas-
bilar fortsätter att stiga är antalet ännu för lågt, särskilt i det aktuella området. 
Efterfrågan på biogas från personbilar kan dock fungera som komplement till 
en satsning på bussar av ett kollektivtrafikbolag eller distributionsfordon hos en 
kommun. Ett sätt att få volym på efterfrågan från personbilar är att några större 
flottägare byter till biogas. De kommunala fordonsflottorna är viktiga förebil-
der i arbetet och beslut om att byta ut fordonen mot biogasfordon ger en stark 
signal till övriga aktörer. En annan möjlig stor flottägare är taxiföretag. För att 
få en överblick av de stora flottägare som finns i de aktuella kommunerna har 
ett uttag ur trafikregistret beställts från Trafikstyrelsen med alla flottägare med 
fler än totalt 5 fordon. I tabellen nedan åskådliggörs de flottägare som har fler 
än 10 fordon, exklusive bilbolag, bildemonteringar och bilskrotar. 
 



Tabell 4. Stora flottägare i KAK-kommunerna 

 
Tydligt ur tabellen är att kommunerna är viktiga fordonsägare och att det an-
nars finns ett par aktörer, främst i Köping, som skulle kunna bidra med en ef-
terfrågan på biogas i området. För att få information om några stora flottägares 
inställning till att byta bränsle till biogas har ansvariga för bilinköp hos kom-
munerna kontaktats.  
 
Kommunernas flottor 

Samtliga tre KAK-kommuner använder Västra Mälardalens kommunalför-
bund7 för att genomföra upphandlingar. KAK-kommunerna har samtliga köpt 
sina fordon genom kommunalförbundet. Idag innebär detta att man köper in 
FFV-fordon som kan drivas av etanol där detta är möjligt. Detta är ett politiskt 
beslut och det är också politiska överväganden som krävs för att byta inköpspo-
licy till att köpa gasbilar, elbilar eller något annat. För att biogas ska bli aktuellt 
krävs dock kommunala satsningar på lång sikt. Det finns propåer i vissa av 

                                                      
7 Information från telefonsamtal med Jan Eriksson, inköpschef Västra Mälardalens 

kommunalförbund, 091103 

Namn Kommun Personbilar Lastbilar Totalt 

Köpings kommun Köping 56 33 89 

Arboga kommun Arboga 33 33 66 

Wallbergs service handelsbolag Köping 44 5 49 

Kungsörs kommun Kungsör 23 18 41 

Hästens sängar AB Köping 29 0 29 

Mälarenergi Elnät AB Köping 6 20 26 

Seizac Köping 9 17 26 

Betongborrar´n i Mälardalen Kungsör 0 23 23 

Axelsson trafikskolor AB Köping 22 0 22 

Köpings elektriska Köping 13 8 21 

Västra Mälardalens kommunalförbund Köping 11 6 17 

Köpings bostadsaktiebolag Köping 0 16 16 

Lindqvist förvaltning i Köping AB Köping 15 0 15 

K & E Rör AB Köping 0 14 14 

Tankfull i Köping AB Köping 9 5 14 

KAK Byggen i Kolsva AB Köping 0 13 13 

LT Last & Grävmaskiner AB Arboga 0 12 12 

CW Rlr, Cyrus-Wallenborg AB Arboga 0 11 11 

Lundin & Johansson Byggteam AB Arboga 0 11 11 

Hasta AB Köping 6 5 11 

Auto Trading i Köping AB Köping 11 0 11 

CCA Transport & Bilvård AB Köping 0 10 10 

Elektriska Anders Isaksson AB Köping 5 5 10 
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kommunerna idag för att genomföra en sådan satsning, men det kommer att 
krävas ett antal år innan något sådant kan bli verklighet. 
 
I Arboga kommun8 både köper och leasar man fordon och idag är det till över-
vägande del miljöbilar det handlar om. I Arboga finns E85 att tanka, vilket gör 
att en dominerande del av fordonen är FFV-fordon, men kommunen har även 
ett par små dieselbilar. När det gäller lastbilar och traktorer är det främst diesel 
som gäller. Arboga är aktiva på fordonsområdet och tittar bland annat på om 
elmopeder kan ersätta bensindrivna skåpbilar som arbetsfordon. Här finns stora 
kostnadsbesparingar att göra, som även ger positiva miljöeffekter. Man har 
även funderat över biogas och menar att man ifall biogas byggs ut i kommunen 
kommer gasbilar att köpas in eftersom dessa är miljömässigt bäst. Kommunens 
bilar går i genomsnitt 7-10 år, vilket innebär att ett sådant beslut ändå skulle 
innebära att andra bränslen finns kvar i kommunens bilpark relativt länge, även 
om det idag finns motioner som indikerar att bilparken kan komma att bytas ut 
snabbare. 
  
Kungsör kommun9 har ett decentraliserat inköpssystem där förvaltningarna 
själva tar beslut om inköp av bilar. Det finns dock en resepolicy där en defini-
tion på miljöbilar finns med. Det 6 st poolbilar som finns tillgängliga centralt är 
exempelvis FFV-fordon. Idag finns ingen tankstation för biogas i kommunen 
och man framhåller att man är en liten kommun med små möjligheter till stora 
satsningar. Om en pump skulle sättas upp skulle dock givetvis biogas på sikt 
kunna vara intressant. 
 
Kommunernas inställning till att i framtiden köra på biogas som fordonsbränsle 
kan sammanfattas vara försiktigt positiv. Det krävs dock en långsiktig satsning 
på att tillhandahålla biogas i respektive kommun. I en liten kommun som 
Kungsör kan det tyckas långt borta när det idag varken finns produktion eller 
potentiell efterfrågan och kommunens egen bilpark är relativt liten. Överlag 
kan sägas att kommunernas egna flottor inte kommer att räcka för att skapa en 
tillräcklig efterfrågan på biogas för att produktion och distribution ska kunna 
vara lönsam. Om samtliga kommuner skulle byta hela sina fordonsflottor mot 
gasfordon, en process som i normala fall tar flera år, kommer man ändå bara 
upp i knappt 200 fordon. Kommunernas bilparker är trots detta intressanta för 
en potentiell biogassatsning av flera skäl. När kommunerna byter ut sina fordon 
till gasbilar skapas initial efterfrågan på biogas att utgå från. Minst lika viktigt 
är symbolvärdet av kommunens satsning som ger indikation till medborgare 
och företag att biogas är ett fordonsbränsle som kommer att finnas inom kom-

                                                      
8 Information från telefonsamtal med Mikael Grund, Arboga kommun, 091103 
9 Information från telefonsamtal med Monica Wästelius, Kungsör kommun, 091029 



munen inom överskådlig framtid vilket ger möjlighet till andra aktörer att följa 
kommunens exempel. 
 
Företag 

Utdraget ur fordonsregistret visar dock endast var bilarna finns registrerade. 
Många större företag registrerar sina fordon där huvudkontoret eller inköpsav-
delningen finns, men kan ändå ha många fordon ute i landet. Ett sådant exem-
pel är Saab, med cirka 800 anställda i Arboga. Saab har kontaktats och uppger 
att man har cirka 50 bilar i Arboga och att man nu enbart köper in miljöbilar. 
Ett fåtal av dem är redan idag gasbilar, men tankas då av anställda som bor i 
Örebro och Västerås där tankstationer finns. Saab beslutar om sina fordon cent-
ralt och det är sannolikt att man, om utbud för gas öppnades upp i Arboga, 
skulle välja gasbilar även hit10. 
 
Förbipasserande 

Även om möjligheterna är små att skapa en bilpark av gasbilar som ensam ge-
nererar en tillräcklig efterfrågan på biogas är personbilssidan inte ointressant. 
Varje dag passerar ett stort antal bilar KAK-kommunerna i och med att två av 
Sveriges största vägar, E20 och E18 går genom två kommuner vardera av de 
tre. Det är alltså troligt att ett antal gasfordon passerar kommunerna även om 
det varken finns några mackar eller några fordon registrerade på kommunerna. 
Främst E18 är en hårt trafikerad väg och gaspumpar längs denna väg, i Köping 
eller Arboga kommun kommer sannolikt att fånga upp en del gasbilar som fär-
das på vägen. 
 
Det finns redan idag ett initiativ att sätta upp gaspumpar mellan Stockholm och 
Göteborg, ett initiativ som går under namnet Biogas highway. Idag finns två 
tankställen för biogas i Västerås, drivna av Svensk Växtkraft, två tankställen i 
Örebro, ägda av Svensk Biogas, och ett i Eskilstuna som tillhandahålls av Es-
kilstuna Energi & Miljö. Om man färdas på antingen E18 eller E20 söderut 
från Västerås eller Eskilstuna mot Örebro har man i båda fallen 9-10 mil mel-
lan de tankställen som har biogas. Arboga ligger ungefär mitt emellan de tre 
orterna och en tankstation för biogas här, exempelvis i Sätra/Mälarporten skul-
le vara väl placerad för att fånga upp efterfrågan från gasförare som färdas mel-
lan Stockholm och Göteborg oavsett om de åker på E18 eller E20. 
 
En kontakt med OKQ8 visar att planer för att sätta upp en pump i Sät-
ra/Mälarporten finns11. OKQ8 samarbetar med E.ON. för att utvidga sitt bio-
gasnät och Sätra/Mälarporten är en av de platser man tittar på för att sätta upp 
en pump de närmaste tre åren. E.ON. bekräftar att man har tittat på Arboga, 

                                                      
10 Information från telefonsamtal med Anders Bilde, Saab, 091120 
11 Information från telefonsamtal med Per Neumann, Distriktschef OKQ8, 091105 
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men menar att orten inte är med i ett första skede av E.ON:s biogasstrategi. 
Däremot finns Köping med. E.ON:s upplägg är att diskutera med kommuner 
och försöka hitta saminvesteringar för att få fram produktion i de områden där 
man anser att efterfrågan finns. E.ON. menar att biogasproduktion är en brist-
vara idag och måste prioriteras samtidigt som man är tydliga med att det inte 
finns några garantier för att tankstationer kommer att sättas upp i de orter som 
man studerar12. 
 
 
Analys av efterfrågan 
Efterfrågan på biogas i länet är till stor del beroende av kollektivtrafik och 
kommunala distributions- och sopbilar. Kollektivtrafikbolaget Västmanlands 
Lokaltrafik (VL) har satt upp som mål att i framtiden köra på enbart biogas, 
vilket gör att bolaget är intresserad av all ny produktion av biogas i länet. I ett 
första skede är VL sannolikt främst intresserad av biogasproduktion i de orter 
där man har sina bussdepåer, exempelvis i Köping. Biogasproduktion i Köping 
skulle därför sannolikt ganska omgående möta en efterfrågan från VL. Storle-
ken på efterfrågan är svårt att bedöma eftersom den beror på trafik- och turpla-
nering, men en uppskattning är att efterfrågan hamnar i storleksordningen 2-5 
GWh. I Kungsör och Arboga är efterfrågan från kollektivtrafiken mer osäker. 
Vid en långsiktig biogasproduktion i dessa orter är det dock tänkbart att sätta 
upp en ny bussdepå för att möjliggöra biogastankning. Detta är dock en inve-
stering och tar sannolikt längre tid och är dyrare än att byta bränsle i en befint-
lig bussdepå. Enligt uppgift i en rapport av Swedish Biogas kan en ny bussde-
på, med utgångspunkt av den nya depå som har byggts i Örebro, uppskattas att 
kosta cirka 25 miljoner kr, inklusive gastankningsdel, back-up i form av fly-
tande naturgas och gaslager13. Bussdepån i Örebro är dock relativt stor och det 
är sannolikt att en bussdepå i orter som Kungsör och Arboga skulle vara av 
mindre art och därmed också billigare. 
 
Utöver kollektivtrafiken finns Vafab Miljö renhållningsfordon på biogas. Även 
Vafab lär vara intresserad av ytterligare biogasproduktion i länet. Idag står man 
själv för den produktion som finns i form av företaget Svensk Växtkraft AB.  
 
När det gäller persontrafiken visar ett uttag ur fordonsregistret att det i första 
hand är kommunerna och ett par företag som har större bilparker som kan vara 
värda att intressera för biogas. Kommunernas inställning till att i framtiden 
köra på biogas som fordonsbränsle kan sammanfattas vara försiktigt positiv, 
men möjligheterna beror på tillgänglighet och säkerheten i eventuell produk-

                                                      
12 Information från telefonsamtal med Bent Erik Hawaleska, E.ON. Gas, 091106 
13 Swedish Biogas, Regionala utvecklingsmöjligheter för biogas som fordonsdrivmedel 

i Örebro län, Januari 2009 



tion. Oavsett vad kommunerna bestämmer sig för är bilparkerna av storleken 
att det tillsammans knappast utgör en efterfrågan på mer än ett par GWh. In-
tressant är dock de möjligheter som de stora Europavägarna genom kommu-
nerna bidrar med. Trafiken är på sina håll tät och att det idag finns biogassta-
tioner i Eskilstuna, Västerås och Örebro är i detta fall positivt, främst för Arbo-
ga som ligger mitt emellan dessa orter. En pumpstation vid Sätra/Mälarporten 
har möjlighet att attrahera efterfrågan från samtliga biogasförare som färdas på 
E20 eller E18 i området. 
 
För att bedöma den framtida efterfrågan som kan möta en biogasförsäljning i 
KAK-området har en uppskattning av utvecklingen fram till år 2020 genom-
förts. För kollektivtrafiken räknas med att VL eftersträvar att köra alla bussar 
på biogas och när det gäller sopbilarna antas att Vafab eftersträvar att köra 
samtliga sopbilar i området på biogas. Antalet bussar som verkar i respektive 
kommun är svårt att uppskatta eftersom bussarna kör över kommungränser. I 
tabellen nedan har ett antaget antal använts. Antalet sopbilar verksamma i 
KAK-kommunerna har inte funnits någon uppgift om, men har uppskattats till 
4 st per kommun. För persontrafiken antas ett scenario där 10 procent av ny-
bilsförsäljningen utgörs av gasbilar och att nybilsförsäljningen och bilparken är 
lika stor år 2020 som år 2008. Om detta sker från år 2010 och 10 år framåt in-
nebär det grovt uppskattat att 3-4 procent av kommunernas hela bilparker skul-
le bestå av gasbilar år 2020. Antalet passerande personbilar är oerhört svårt att 
bedöma. Det är troligt att trafiksituationen kommer att förändras på E18 och 
E20 till år 2020 och det behövs förutom denna information även en uppskatt-
ning av andelen gasbilar av de passerande fordonen. Dessa variabler är svåra, 
men inte omöjliga att uppskatta. Ännu besvärligare är dock att gissa hur många 
av gasbilarna som passerar som skulle välja att tanka på en tankstation för bio-
gas i de aktuella kommunerna. På grund av dessa svårigheter görs ingen kvan-
tifierad bedömning av efterfrågan från passerande personbilar år 2020. I tabel-
len adderas även kommunernas fordonsflottor som samtliga antas ställas om till 
gasfordon. Kommunernas fordonsflottor innehåller även lastbilar. 
 
För personbilarna räknas med en förbrukning på 1 m3/mil och en körsträcka på 
1 500 mil per år, för bussarna 7 m3/mil och för sopbilarna 15 000 m3/år14. Ob-
servera att alla siffror är grova uppskattningar. 
 

                                                      
14 Uppgift från Carl-Magnus Pettersson, Svensk Växtkraft AB 
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Tabell 5. Prognos över efterfrågan på biogas i KAK-kommunerna år 2020  

 Arboga Köping Kungsör 

 Antal 

fordon 

Efterfrågan Antal 

fordon 

Efterfrågan Antal 

fordon 

Efterfrågan 

Kollektivtrafik 10 4 GWh 10 4 GWh 5 2 GWh 

Sopbilar 4 1 GWh 4 1 GWh 4 1 GWh 

Privata bilar i 

kommunen 

175 3 GWh 511 7 GWh 134 2 GWh 

Passerande 

personbilar 

 Hög  Medel  Låg 

Kommunernas 

bilflottor 

66 3 GWh 89 3 GWh 41 2 GWh 

Totalt  11 GWh  15 GWh  7 GWh 

 
Efterfrågan kan även summeras för hela KAK-regionen i en tabell nedan. Note-
ra att den inte inkluderar passerande personbilar. 
 

Tabell 6. Prognos över efterfrågan på biogas i hela KAK-regionen år 2020  

 Antal 

fordon 

Efterfrågan 

Kollektivtrafik 25 10 GWh 

Sopbilar 12 3 GWh 

Privata bilar i 

kommunen 

820 12 GWh 

Kommunernas 

bilflottor 

196 8 GWh 

Totalt 1 053 33 GWh 

 
Kontakt med E.ON. Gas har gett uppgiften att en efterfrågan på minst 5 GWh 
måste finnas för att man ens ska fundera på att sätta upp en biogaspump. Upp-
skattningarna i tabellen visar att detta är en mängd som kommer att efterfrågas 
med god marginal i Arboga och Köping år 2020 och med lite mindre marginal i 
Kungsör, och detta utan att passerande privatbilister eller lastbilars efterfrågan 
har medräknats.  
 



I Köpings kommun kan VL:s bussdepå nästan stå för hela den nödvändiga ef-
terfrågan och tillsammans med efterfrågan för sopbilar och privat trafik är det 
sannolikt att efterfrågan är tillräcklig för att sätta upp en biogaspump. I Arbo-
gas fall finns ingen bussdepå, men i gengäld sannolikt en större efterfrågan från 
privatbilister på grund av ett större trafikflöde. I Kungsörs fall tyder det mesta 
på att man som kommun är för liten för att på kort sikt skapa tillräcklig efter-
frågan för en biogaspump. 
 
Sammanfattningsvis bör efterfrågan på biogas i både Köping och Arboga vara 
tillräcklig år 2020 för att en biogaspump ska vara lönsam. För Kungsör ser ef-
terfrågan ut att vara lägre, men möjligheter finns att den då ändå är tillräcklig 
för att sätta upp en pump. 
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5 Produktion av biogas 
Det finns en flertal olika möjligheter att producera biogas. För att bedöma po-
tentialen i KAK-kommunerna behövs först en bedömning av råvarutillgången 
och sedan en genomgång av möjliga produktionssätt och kostnader för dessa. 

Nuvarande gasproduktion i Västmanlands län och KAK-
kommunerna 

I dagsläget produceras rågas vid sex stycken avloppsreningsverk i länet; Arbo-
ga ARV (130 000 Nm3/år), Mölntorps ARV i Hallstahammar (120 000 
Nm3/år), Persbo ARV i Norberg (50 000 Nm3/år), Sala ARV (215 000 
Nm3/år), Haga ARV i Surahammar (150 000 Nm3/år) och vid Kungsängens 
ARV i Västerås (1 500 000 Nm3/år). Därtill finns i Västerås en stor samröt-
ningsanläggning, som drivs av projektet Växtkraft, som under 90-talet hade 
planer på att bygga en anläggning i Kungsör15. I samrötningsanläggningen som 
återfinns i Gryta i Västerås norra utkant samrötas grödor och organiskt hus-
hållsavfall. Grödorna som används samlas in från lantbrukare runt om i kom-
munen som är medlemmar i Växtkraft. Det organiska hushållsavfallet kommer 
från en stor mängd hushåll i länet som separerar sitt avfall och lägger det orga-
niska avfallet i särskilda papperspåsar för direkt transport till samrötningsan-
läggningen. Tillsammans med rågas från Kungsängens ARV uppgraderas se-
dan rågasen till fordonsgas, i en anläggning intill Växtkrafts samrötningsan-
läggning. Därefter förs fordonsgasen via gasledning drygt 8 km till ett tankstäl-
le vid Västmanlands Lokaltrafiks bussdepå samt ett närliggande publikt tank-
ställe.  
 

Produktionspotential i KAK-kommunerna 

I studien Den svenska biogaspotentialen från inhemska restprodukter16 stude-
ras råvarutillgången i samtliga svenska län. Potentialen för biogasproduktion 
från matavfall redovisas på tre olika nivåer; den totala potentialen, 35 procent 
av total potential, vilket motsvarar Naturvårdsverkets miljömål nr 15, och 17 
procent av total potential, vilket ungefär motsvarar dagens situation. För andra 
kategorier redovisas en total potential och en ”begränsad potential”. Begräns-
ningarna varierar, men kan bero på insamlingsmöjligheter, konkurrerande an-

                                                      
15 Mer om projektet Växtkraft finns i rapporten Biogasprojektet Växtkraft från idé till 

verklighet SLU Rapport 13, Uppsala 2009 
16 Den svenska biogaspotentialen från inhemska restprodukter, BioMil AB & Envirum 

AB, Lund 2008 



vändningsområden eller andra ekonomiska och miljömässiga faktorer. I tabel-
len nedan redogörs resultatet för hela Västmanlands län. 
 

Tabell 7. Biogaspotential i Västmanlands län från olika råvaror, GWh/år 

Råvara Potential 100 % Potential 35 % Potential 17 % 

Matavfall 37 13 6 

 Total potential Begränsad potential  

Från livsmedelsindustri och annan 

industri 

0 0  

Slam från avloppsreningsverk 19 19  

Gödsel17 86 68  

Växtodlingsrester17 315 248  

Total potential i GWh/år 457 348  

Potential i milj. Nm3 47 36  

 
Potentialen för biogasproduktion är enorm i Västmanland. All biogas som an-
vändes som fordonsbränsle i Sverige under år 2008 uppgick exempelvis till 34 
miljoner m3, vilket är lägre än den begränsade potentialen i Västmanlands län. 
Det ska dock noteras att de siffror som står i tabellen ovan är potentialen för all 
biogasproduktion i Västmanland. År 2006 var det bara cirka en femtedel av 
biogasen i Sverige som användes som fordonsbränsle, en andel som dock ökar 
för varje år18. För att översätta länets potential till KAK-kommunerna har en 
enkel omräkning genomförts för respektive råvara. För matavfall och slam från 
reningsverk har kommunernas population i förhållande till länets totala befolk-
ning används som fördelningsfaktor, medan för gödsel och växtodlingsrester 
har kommunernas totala åkerareal jämförts med länets för att fördela biogaspo-
tentialen. I beräkningarna används den begränsade potentialen. Detta leder till 
följande resultat: 
 

  

                                                      
17 För gödsel och odlingsrester beräknas den begränsade potentialen till 79 % av total 

potential. 
18 Energimyndigheten, Produktion och användning av biogas år 2006, ER2008:02 
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Tabell 8. Biogaspotential i KAK-kommunerna, GWh/år 

Råvara Begränsad 

potential 

Matavfall 2,4 

Från livsmedelsindustri och annan 

industri 

0 

Slam från avloppsreningsverk 3,5 

Gödsel 21,1 

Växtodlingsrester 76,9 

Total potential i GWh/år 104 

Potential i milj. Nm3 11 

 
Omräkningen visar potentialen för biogasproduktion i KAK-kommunerna en-
ligt en enkel uppskattning med studien Den svenska biogaspotentialen från 

inhemska restprodukter som bas. Biogaspotentialen i KAK-kommunerna upp-
går till drygt 100 GWh per år, motsvarande 11 miljoner Nm3 biogas. Detta kan 
jämföras med att Svensk Växtkraft AB i Västerås år 2008 producerade cirka 
2,5 miljoner Nm3 biogas. Det handlar alltså om en väsentlig potential. För att 
bedöma möjligheten att verkligen framställa dessa mängder av biogas i de tre 
kommunerna redovisas nedan respektive kategori genom med kommentarer 
och korrigeringar av potentialen. 
 
Matavfall 
Uppgifterna om potential från matavfall inkluderar hushåll, restauranger, stor-
kök och butiker och bygger på en studie från Avfall Sverige år 2005. Den fak-
tiskt insamlade mängden är betydligt lägre än den potentiella, men detta är nå-
got som går att åtgärda genom ökad information och förbättrade tekniska 
aspekter. Större delen av matavfallet kommer från hushållen.  
 
Matavfallet i Västmanlands län samlas in av Vafab Miljö. Källsorteringen sker 
i papperspåsar i en stor andel av länets hushåll. Vafab menar att det säkert finns 
möjlighet att öka insamlingen, men redan idag styr taxesättningen mot källsor-
tering och en relativt stor andel av hushållen sorterar ut sitt matavfall. Källsor-
teringen är dock vanligare i Västerås än i de mindre kranskommunerna, vilket 
gör att det borde finnas en liten kvarstående potential i KAK-kommunerna 
även om den sannolikt är liten. 
 
Restprodukter från livsmedelsindustri och annan industri 
Restprodukterna från industrin kan utgöras av restprodukter från slakterier och 
charkuterier, mejerier, bryggeri- och sockerproduktion, men också avvisnings-
vätska från flygplatser och bioslam från pappersindustrin. Den största potentia-
len bedöms komma från mejerier och socker- och spritproduktion. Potentialen 
för hela detta område är satt till noll för Västmanland. Det finns dock redan 



idag en biogasanläggning i länet som tar emot livsmedelsavfall, men detta lig-
ger under kategorin övrigt eftersom den länsvisa fördelningen inte kan redovi-
sas. Det är därför sannolikt att potentialen från detta område är större än vad 
som framgår i tabellen. Trots detta utgås i sammanställningen från att potentia-
len inom detta område är obefintlig. 
 
Slam från avloppsreningsverk 
Uppgifterna om slammängder från reningsverk i rapportern är osäkra och byg-
ger på nyckeltal. Volymen för Västmanland är relativt liten och då hälften av 
länets invånare bor i Västerås kommun är det naturligt att den största potentia-
len återfinns där. I Västerås biogasanläggning används avloppsslam från Väs-
terås reningsverk. I KAK-kommunerna finns idag endast ett reningsverk som 
producerar rågas, i Arboga kommun. Det är dock svårt att bedöma huruvida 
Arboga är tillräckligt stor för att kunna bära en större produktionsanläggning, 
möjligen kan en samrötning med andra substrat ge en ekonomisk storlek på 
anläggningen. Som jämförelse kan uppgifter från Kungsörs reningsverk näm-
nas i vilket 550-650 ton TS slam produceras per år. 
 
Det finns möjligheter att i en rötkammare använda andra typer av flytande sub-
strat, exempelvis glycerol, men inget har i studien kommit fram som tyder på 
att det finns större mängder av några andra substrat tillgängliga i kommunerna. 
Ett företag i Kungsör som heter Ecoil tillverkar visserligen eldningsolja av ve-
getabiliska oljor där glycerol är en biprodukt av tillverkningen, men Ecoil säl-
jer redan idag glycerolen till Eskilstuna Energi & Miljö, vilket innebär att kon-
kurrens finns om den råvaran. Sammantaget kan sägas att det är svårt att se att 
potentialen kan vara så hög som i tabellen ovan, men det är oerhört svårt att 
begränsa den till en rimlig nivå. Sannolikt är reningsverken i området för små 
för att tillverka mer biogas än vad som behövs i de egna processerna.  
 
Gödsel 
Potentialen för gödselproduktion redovisas per djurkategori. För Västmanlands 
del kommer den största potentialen från nötkreatur och kategorin får och häst. 
Potentialen från fjäderfä är däremot liten. Mängden gödsel från respektive 
djurslag varierar dock med produktionsintensitet, foderstat och system för göd-
selhantering. Detta gör att siffrorna är osäkra. Som begränsning införs hänsyn 
till betesperiodens längd och olika hanteringsförluster. Däremot införs inga 
tekniska eller ekonomiska restriktioner i övrigt. 
 
En viktig fråga är hur stor del av lantbruken som är villiga att leverera gödsel 
till en gemensam anläggning. Detta har kartlagts i studien Attityder till produk-
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tion av biogas hos animalieproducenter i Västmanlands län19. I studien får 40 
lantbrukare svara på en rad frågor, varav en handlar om huruvida de är intresse-
rade av att leverera gödsel till en gemensam anläggning. 13 st av de fyrtio sva-
rar ja på denna fråga, medan 20 st svarar ja med olika typer av förbehåll. Hela 
33 av 40 (82,5 %) är alltså, under vissa förutsättningar, villiga att leverera göd-
sel till en gemensam anläggning för biogasproduktion.  
 
Just variationen på kvaliteten på gödslet har i andra delar av landet upplevts 
som ett problem. Tanken är att lantbrukarna gratis ska leverera gödsel in till 
anläggningen och få tillbaka restprodukterna. Detta kan dock missgynna ett 
lantbruk som levererar in gödsel av hög kvalitet om andra som levererar till 
anläggning inte gör det20. 
 
Även om det finns svårigheter med hur drift och investering för en gemensam 
anläggning ska organiseras är dessa inga hinder som är oövervinneliga eller 
påverkar potentialen. Potentialen för biogas från gödsel korrigeras dock ned 
med antagandet att andelen lantbrukare som är positiva till att leverera gödsel 
till en gemensam anläggning är densamma i KAK-kommunerna som i länet 
som helhet. 
 
Växtodlingsrester 
De växtodlingsrester som studeras i rapporten som intressanta för biogaspro-
duktion är blast från sockerbetor, bortsorterad potatis och potatisblast, grön-
gödsling, konservärtor och halm. I Västmanland finns ingen odling av socker-
betor eller konservärtor. Däremot finns potential för övriga tre kategorier där 
potentialen är klart störst från halm, d.v.s. restprodukter från produktion av 
spannmål och oljeväxter. Halm är dock ett svårnedbrytbart material som kan 
vara tekniskt svårt att hantera för en biogasanläggning. En lösning är att finför-
dela halmen eller röta den med långa uppehållstider. Detta är dock inget som 
görs i Sverige idag och det är svårt att se hur en mindre anläggning ska kunna 
göra detta ekonomiskt lönsamt. Troligtvis är det väldigt svårt att få lönsamhet i 
en anläggning med halm som huvudsubstrat. Det finns dessutom tveksamheter 
om inte alternativkostnaden är för hög för att det ska vara lönsamt att göra bio-
gas till fordon av halm. Halm anses mer och mer vara ett eftertraktat biobränsle 
idag och antalet alternativa användningar ökar. Exempelvis kan halmen använ-
das som strö eller eldas upp för att skapa värme. I många fall kan det vara mer 
lönsamt att elda torra råvaror som halm. Man räknar dessutom med att skatte-
återföringen som idag finns för oljeprodukter kommer att försvinna om 4-6 år, 
vilket kommer att leda att allt fler lantbruk som är i behov av värme, exempel-

                                                      
19 Hushållningssällskapet, Attityder till produktion av biogas hos animalieproducenter i 

Västmanlands län, Augusti 2009 
20 Information från telefonsamtal med Kalle Svensson, Hushållningssällskapet, 091109 



vis svinproducenter, sannolikt kommer att utnyttja möjligheten att använda 
biobränslen för detta ändamål21.  
 
Om halmen räknas bort återstår vall som ofta nämns som en möjlig gröda att 
komplettera en biogasanläggning med. Om Västmanlands potential för vall 
räknas ned till att endast bestå av vall uppgår denna till 10 GWh/år. Om detta 
utifrån markarealer i KAK-kommunerna räknas ned uppgår potentialen i KAK-
området till cirka 2,5 GWh/år. 
 
I Västerås samrötningsanläggning används förutom organiskt avfall och slam 
från fettavskiljare även vallgrödor. Cirka 5 000 ton vallgröda från lantbruk be-
handlas varje år. Jordbruksverkets statistik över åkerarealer år 2008 visar att 25 
procent av länets yta inom kategorin ”slåtter- och betesvall som utnyttjas” lig-
ger inom KAK-kommunerna. Detta borde innebära att det finns en mindre po-
tential att komplettera eventuella andra råvaror för biogasproduktion med vall-
grödor även i dessa kommuner. 
 

Tabell 9. Korrigerad biogaspotential i KAK-kommunerna, GWh/år 

Råvara Begränsad 

potential 

Matavfall 0 

Från livsmedelsindustri och annan industri 0 

Slam från avloppsreningsverk <3,5 

Gödsel 17,4 

Vallgrödor 2,5 

Total potential i GWh/år 23,4 

Potential i milj. Nm3 2,4 

 
Det är viktigt att påpeka att när det gäller produktion av fordonsgas från rågas 
skiljer det sig i utbytet beroende på vilken råvara som används. För matavfall 
har man exempelvis ett utbyte på cirka 65 procent, medan för gödsel och vall 
är det något lägre, cirka 55 procent. 
 

Produktionssätt och kostnader 

De ovanstående potentialerna visar hur stora möjligheter det finns för biogas-
produktion i kommunerna. Utifrån efterfrågan och potentialstudien analyseras i 
detta stycke två olika möjligheter till produktion inom KAK-kommunerna; 
gårdsproduktion i Köpings kommun och produktion vid reningsverket i Arbo-
ga. 
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Gårdsproduktion i Köping 
En möjlighet att producera biogas är genom att några lantbruk går ihop och 
levererar råvara till en gemensam anläggning. En sådan möjlighet har identifie-
rats i Köping i rapporten Biogasens expansion i Östra Mellansverige22. 
 
I rapporten studeras potentialen hos ett tiotal gårdar i Köpings kommun som 
ligger upp till 15 km från Köping. Dessa gårdar uppskattas kunna producera 
biogas från gödsel i mängder upp emot 715 000 Nm3 rågas/år, vilket genom 
samrötning kan ökas till ca 894 000 Nm3 rågas/år. Vid uppgradering skulle 
detta ge drygt 536 000 Nm3 fordonsgas, motsvarande knappt 5,3 GWh. Mäng-
den gas bedöms kunna lönsamgöra en central rötnings- och uppgraderingsan-
lägg i Köping, men denna lösning skulle även medföra en mängd transporter. 
Möjligheten till samarbete mellan gårdarna kring Köping benämns i rapporten 
som en ”centraliserad hotspot”, vilket innebär att man har en gemensam röt-
nings- och uppgraderingsanläggning dit substrat transporteras med tankbilar.  
 
En kostnadsuppskattning anges för en hotspot med 6 gårdar, transportavstånd 
på i genomsnitt kring 5 km och transportkostnader runt 0,75 kr/tonkm. Den 
nödvändiga rötkammarvolymen antas till ca 2 000 m3, till en kostnad av 3 500 
kr/m3. Vid en anläggning som skall ta emot substrat för central rötning krävs 
som regel hygienisering av gödseln. Investeringskostnaden för en hygienise-
ringsanläggning har satts till 1,0 Mkr. Vid centraliserad rötning kan också krav 
om lagringsmöjligheter för gödsel och/eller rötrest ställas, vilket dock har läm-
nats utanför kostnadsuppskattningen. Kapitalinvesteringen för respektive an-
läggning har räknats om till en årlig kapitalkostnad med hjälp av annuitetsme-
toden. De årliga drifts- och underhållskostnaderna (inkl. el, arbete, ev. repara-
tioner, försäkring, elanslutning, analyser m.m.) för rötningsanläggningen antas 
motsvara 75 % av de årliga kapitalkostnaderna och de årliga kostnaderna för 
drift och underhåll av hygieniseringsanläggningen antas motsvara 10 % av de 
årliga kapitalkostnaderna. Kostnadsuppskattningen ger följande resultat: 
 

Tabell 10. Uppskattade kostnader för rågasproduktion 

 Kapitalinvestering Årlig kostnad 

Rötningsanläggning (2 000 m3) 7 Mkr 562 000 kr 

Drift & underhåll  421 000 kr 

Hygieniseringsanläggning 1 Mkr 80 000 kr 

Drift & underhåll  8 000 kr 

Transport (inkl. lastning/lossning)  262 000 kr 

Totalt  8 Mkr 1 330 000 kr 

                                                      
22 Forsberg Jonas, Biogasens expansion i Östra Mellansverige, oktober 2009 



 
Produktionskostnaden i exemplet ovan uppgår till 2,35 kr/Nm3 rågas. Det bör 
noteras att man genom effektivare samrötning sannolikt kan öka rågasutbytet. 
Å andra sidan skulle en anskaffningskostnad för substratet/-en förändra eko-
nomin till det sämre. 
 
Uppgraderingsanläggningen antas kunna hantera ca 567 000 Nm3 rågas/år, 
eller drygt 85 Nm3/timme (då anläggningen är i drift 18 timmar/dygn). Kost-
naden för en anläggning med denna kapacitet har satts till 30 000 kr/m3 rågas-
kapacitet, exklusive gasledning och gastork. Sammantaget kan ca 340 000 
Nm3 fordonsgas/år produceras. Kostnaderna för drift och underhåll av uppgra-
deringsanläggningen antas till 20 öre/Nm3 uppgraderad gas23. 

 

Tabell 11. Kostnader för gasuppgradering, räkneexempel 

 Kapitalinvestering Årlig kostnad 

Uppgraderingsanläggning 2,6 Mkr 209 000 kr 

Drift & underhåll  68 000 kr 

Totalt  2,6 Mkr 277 000 kr 

 
Den totala årliga kostnaden för rötning och uppgradering blir således drygt 1,6 
Mkr. Då ca 340 000 Nm3 fordonsgas produceras medför detta ett produktions-
pris om 1 610 000 kr/340 000 Nm3 = 4,74 kr/Nm3 fordonsgas, eller ca 0,48 
kr/kWh. 
 
Till detta kommer möjligheten att få ett investeringsstöd på 30 procent av kapi-
talbeloppet. I detta fall sjunker investeringskostnaden från totalt 10,6 Mkr till 
8,6 Mkr och även den årliga kapitalkostnaden minskar. Detta ger ett nytt pro-
duktionspris för fordonsgas om 1 450 000kr/340 000 Nm3 = 4,26 kr/Nm3, att 
jämföra med tidigare 4,74 kr/Nm3. Produktionskostnaden per kWh fordonsgas 
sänks från tidigare 0,48 kr/kWh till 0,44 kr/kWh. 
 
Den centraliserade hotspot som har studerats i Köping med omnejd är något 
större än ovanstående exempel som ändå ger en bild av vilken storleksordning 
som krävs på investeringen. Viktigt i kalkylen är transportkostnaderna, där små 
skillnader kan få relativt stor påverkan på resultatet. 
 
Kommentar och slutsats 

Det finns enligt den ovan nämnda studien potential för en gårdsanläggning i 
Köpingområdet. Anläggningen skulle producera biogas av gödselsubstrat. Att 
leverera gödsel till en gemensam anläggning innebär inte någon större omställ-

                                                      
23 Bedömning hämtad från Biogasens expansion i Östra Mellansverige 
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ning för ett vanligt lantbruk. Det handlar om små detaljer som att vara mer 
noggrann med spridning av det gödsel man får tillbaka. En större fråga kan 
själva organisationen innebära. Det är inte alltid ett lantbruk har goda relationer 
till sina grannar och det krävs att en eldsjäl som alla deltagande lantbruk litar 
på driver projektet med en gemensam anläggning. 
 
Erfarenheterna från attitydstudien bland lantbrukarna i Västmanland tyder på 
att kunskaperna om hur biogas produceras och vad det kan användas till är re-
lativt goda. Däremot är sannolikt inte beställarkompetensen om hur en beställ-
ning av en biogasanläggning ska utformas särskilt god. Här finns en kunskaps-
lucka som kan fyllas av en branschorganisation eller en annan branschaktör. 
 
En annan erfarenhet från attitydstudien var att relativt många är intresserade av 
möjligheten att producera biogas. Det är dock en skillnad mellan att visa intres-
se och faktiskt delta i en investering. En viktig faktor som lyftes fram i studien 
är att den finansiella risken inte kan ligga på bönderna själva utan måste bäras 
av en extern aktör24. 
 
Slutsatsen blir att en potential för biogas från gödsel kan identifieras i Köping 
och möjligtvis på något ytterligare håll i KAK-kommunerna, men att det är 
mycket som ska till för att få till stånd en gemensam anläggning. Om det ändå 
lyckas är det inte alls säkert och kanske inte ens troligt att större delen av bio-
gasproduktionen kommer att användas som fordonsgas. Så länge flera lantbruk 
använder olika typer av fossila bränslen i sitt arbete är det heller inte säkert att 
detta vore det klimatmässigt bästa. 
 
 
Reningsverket i Arboga 
En annan möjlig produktionsbas utgörs av reningsverket i Arboga. Renings-
verket har rötkammare och redan idag produceras biogas som används för att 
värma upp hus och underhålla rötningsprocessen. Om en större satsning på att 
producera biogas ska genomföras kan reningsverkets produktion av biogas ut-
göra en bas som sedan kan kompletteras med vallgrödor, insamlat matavfall 
och fettavskiljare samt gödsel i likhet med biogasanläggningen i Västerås. 
 
Även med denna lösning finns frågetecken kring de alternativa användningarna 
av gasen jämfört med fordonsgas. Vid Arboga reningsverk produceras idag 
300-500 m3 biogas per dygn som leds i en gaspanna som används som för att 
värma rötkammaren och ett antal byggnader. Produktionen varierar bland annat 
beroende på väder. Vid regn späds slammet ut med regnvatten och produktio-
nen blir betydligt mindre. På vintern räcker inte gasen till och från och med i år 

                                                      
24 Information från telefonsamtal med Kalle Svensson, Hushållningssällskapet, 091109 



har man därför installerat fjärrvärme för att täcka värmebehovet på vintern. 
Detta innebär också att man sommartid då man har överskottsgas kan leverera 
detta överskott till fjärrvärmenätet. Att utöka biogasproduktionen med andra 
produkter är givetvis en möjlighet i Arboga i likhet med hur läget ser ut i Väs-
terås. Det handlar om matavfall och gödsel som potentiella råvaror för en ut-
ökad produktion.25  
 
Ett alternativ till att bygga ut anläggningen i reningsverket är att placera en 
produktionsanläggning i närheten och på så sätt dra nytta av rågasen från re-
ningsverket. För att få en uppfattning om vad en sådan produktionsanläggning 
kan kosta kan uppgifter från Swedish Biogas rapport Regionala utvecklings-
möjligheter för biogas som fordonsdrivmedel i Örebro län26 hämtas. I denna 
står att en produktionsanläggning för blandade substrat med 60 GWh kapacitet, 
hygienisering, gemensam uppgradering tillsammans med rågas från närliggan-
de reningsverk, biogödsellager (exklusive eventuell förbehandlingsteknik, gas-
ledningar, tomt, markentreprenad osv.) kostar cirka 80-90 miljoner kr. En 
mindre produktionsanläggning med 30 GWh kapacitet, hygienisering, gemen-
sam uppgradering tillsammans med rågas från närliggande reningsverk, bio-
gödsellager (exklusive eventuell förbehandlingsteknik, gasledningar, tomt, 
markentreprenad osv.) kostar 55-65 miljoner kr. Viktigt att komma ihåg är att 
detta endast gäller kostnader för grödor och gödsel, för matavfall tillkommer en 
kostnad på ytterligare 20-50 miljoner kr. 
 
 
Kommentar och slutsats 

Det är svårt att se om en utökad biogasproduktion vid reningsverket är en reell 
möjlighet i Arboga. Det finns säkerligen möjlighet att optimera produktionen 
och därigenom öka produktionen ett antal procent, men för att plocka in andra 
råvaror behövs en långsiktig och stabil tillförsel av dessa. När det gäller matav-
fall är det inte troligt att det skulle ge några större volymer gas. Arboga är en 
relativt liten kommun till invånarantal och en del av matavfallet samlas dessut-
om redan in av Vafab för att användas i Västerås. När det gäller gödsel finns 
möjligheter, men frågetecken finns kring hur stora potentialerna är runt Arbo-
ga. I studien av biogasens expansion i Östra Mellansverige slås fast att det runt 
Arboga endast finns ”enstaka gårdar” med för små volymer för att utgöra basen 
till en biogasproduktion. Ett problem vid samrötning med avloppsslam är också 
att avsättningsmöjligheterna för rötresten ofta försvåras när avfall blandas med 
avloppsslam och kvaliteten försämras. Certifieringsmöjligheterna med SPCR 

                                                      
25 Information från telefonsamtal med Ulf Zackrisson, Arboga kommun, 091109 
26 Swedish Biogas, Regionala utvecklingsmöjligheter för biogas som fordonsdrivmedel 

i Örebro län, Januari 2009 



 
28          Analys & Strategi 

 

12027 försämras, då den ej tillåter avloppsfraktioner. Dessutom krävs en relativt 
omfattande investering om anläggningen ska kunna använda andra råvaror. De 
omfattande åtgärder som krävs vid anläggningen inkluderar exempelvis förbe-
handling och kanske även hygienisering. 
 

Produktion och produktionspotential i näraliggande län 

KAK-kommunerna ligger nära Örebro län och det har under studiens gång 
uppmärksammats att produktion och produktionspotential i detta län också är 
intressant för KAK-kommunernas möjligheter att satsa på biogas. I dagsläget 
finns två tankstationer i Örebro och en produktionsanläggning. Runt om i Öre-
bro län finns även flertalet reningsverk med rötkammare. 
 
I en studie av Swedish Biogas28 bedöms efterfrågan och potentiell biogaspro-
duktion för en rad kommuner i Örebro län. För Askersund, Kumla/Hallsberg 
och Lindesberg överstiger produktionspotentialen avsättningspotentialen. Detta 
är kommuner som inte ligger särskilt långt från KAK-området, vilket innebär 
att en potentiell produktion i dessa kommuner kan vara av intresse för att i ett 
första skede försörja en tankstation i exempelvis Arboga. I studien har även 
potentiella distributörer kontaktats och intresse har funnits hos OK/Q8, E.ON. 
Gas och Aga Gas AB. 
 
För kvantitativa data över produktionspotentialen för respektive kommun i 
Örebro län rekommenderas Swedish Biogas studie Regionala utvecklingsmöj-
ligheter för biogas som fordonsdrivmedel i Örebro län och/eller rapporten För-
studie – Biodriv i Örebroregionen av Regionförbundet i Örebro. 
 

Framtida tekniker 

Idag finns inga kommersiella anläggningar för syntesgasproduktion (CO+H2) 
med syfte att producera drivmedel. Det finns en pilotanläggning i Dussing i 
Österrike där man producerar biometan från förgasad biomassa och uppgrade-
rar den till fordonsgas. Denna teknik ligger till grund för den anläggning som 
Göteborg Energi och E.ON. planerar att bygga i Göteborg i det så kallade Go-
BiGas-projektet, vilket inkluderar produktion av biogas i stor skala och intro-
duktion av gasen på naturgasnätet. I ett första steg är det en 20 MW-anläggning 
som ska byggas. Man har ansökt om riskkapital och väntar på svar från Ener-
gimyndigheten, vilket innebär att projektets framtid inte är helt säker. Svenskt 

                                                      
27 Certifiering av biogödsel framtagen av SP, Sveriges Tekniska Forskningsinstitut. 
28 Swedish Biogas, Regionala utvecklingsmöjligheter för biogas som fordonsdrivmedel 

i Örebro län, Januari 2009 



Gastekniskt Center uppskattar att det kommer att krävas anläggningar i stor-
leksordningen på minst 50 MW för att nå ekonomisk lönsamhet. Om anlägg-
ningen i Göteborg genomförs enligt planen beräknas denna vara klar år 2012. 
 
Vid Chalmers har man ett stort forskningsprogram som studerar förgasning, 
där man framför allt utvecklar teknik för att bygga om förbränningspannor med 
ett förgasningsaggregat. På Chalmers studeras samtliga tre steg i processen; 
förgasning, rening och katalytiska. Svårigheten ligger i reningen som man nu 
fokuserar sitt arbete på. Det är mycket svårt att få en tillräckligt ren gas som 
kan användas i efterföljande processer och som inte förstör katalysatorerna. 
Slutsatser från Chalmers arbete är att: 
 

• Förgasning är en mkt dyr teknik. Elproduktion via förgasning är exem-
pelvis 5-8 ggr dyrare än vanlig elproduktion och kommer sannolikt att 
förbli så oavsett tekniska framsteg. Det gör att stora anläggningar 
krävs. 

• I praktiken kommer inte substrat över 60 procent fukthalt vara aktuella 
för förgasning. 

• Det finns ingen "hyllprodukt" eller leverantör när det gäller förgas-
ningsteknik. Varje anläggning måste anpassas mycket noga till in-
kommande material. Skall t.ex. hushållsavfall in i förgasningsanlägg-
ningen måste anläggningen förberedas för detta från början. 

• Satsning på förgasning är i dagsläget ett högriskprojekt. Hög kom-
plexitet, hög investeringskostnad, och framför allt en mycket osäker 
framtid beroende på vilka politiska beslut som kommer att fattas. 
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6 Infrastruktur 
För att den identifierade potentialen ska kunna realiseras krävs även satsningar 
på infrastruktur. I följande stycke diskuteras kort hur dessa satsningar kan ut-
formas ifall en biogasproduktion kommer till stånd. 

Möjlig placering av en biogaspump 

Det finns flera aspekter att ta hänsyn till när man diskuterar lokaliseringen av 
en första biogaspump i KAK-kommunerna. I regel finns biogaspumparna nära 
produktionsstället. Detta beror på att transport av gas kan vara dyr och krånglig 
om det inte finns rörledningar. Finns rörledningar finns ändå incitament att hål-
la nere transportavståndet.  
 
Om utgår från efterfrågan på biogas i de studerade kommunerna finns två tänk-
bara placeringar av en biogaspump. Den ena är att placera pumpen vid den 
bussdepå som Västmanlands Lokaltrafik har i området i Köping. Den andra 
lokaliseringen är i punkten där E18 och E20 möts, Sätra/Mälarporten. Det är 
sannolikt det enda stället i området där en väsentlig efterfrågan från annat än 
kommunernas bussar, sopbilar och egna fordon kan skapas. 
 
Med utgångspunkt av produktionsmöjligheterna är det dock inte säkert att des-
sa placeringar är de mest optimala. Ofta kan det vara bättre att placera biogas-
pumpen nära produktionen för att undvika långa transporter av bränslet och 
istället låta de som ska tanka transportera bränslet i tanken. 
 

Kostnad för att sätta upp en biogaspump 

Det finns olika kostnadsuppgifter om hur mycket det kostar att installera en 
biogaspump. Naturvårdsverket betalar ut upp till 30 procent av investeringen i 
stöd fram till och med årets slut och de ansökningar som där har kommit indi-
kerar en kostnad kring 4 miljoner kr för att etablera en biogastankstation.29 Det 
finns idag inga garantier för att detta stöd kommer att finnas kvar efter årsskif-
tet, men en trolig bedömning är att det kommer att finnas något slags invester-
ingsstöd för biogaspumpar även under nästa år. Kontakt med E.ON. Gas visar 
att de kalkylerar med en totalkostnad för uppåt 6 miljoner för att sätta upp en 
biogaspump, medan Swedish Biogas i en studie uppger en siffra på 4,5 miljo-
ner kr. Skillnaden mellan de båda beloppen kan ligga i att E.ON. Gas uppger 

                                                      
29 Se Naturvårdsverkets stödberättigade kostnadsposter på länk, 

http://www.naturvardsverket.se/upload/03_lagar_och_andra_styrmedel/ekonomiska_st

yrmedel/tankstallen/kostnadsposter.pdf 



att detta inkluderar hela kostnaden, medan Naturvårdsverkets ansökningar en-
dast får gälla sådant som är stödberättigat, i vilket exempelvis inte kostnad för 
köp av tomt och markbearbetningar ingår. 
 
Tillkommer gör också transporter av gas till tankstationen. I de fall dessa sker 
med ledning varierar kostnaden för gasledningen beroende på underlag och 
markkostnad, men en uppskattning är att kostnaden för rörledningar i KAK-
kommunerna skulle ligga någonstans mellan 200-700 kr/m. 
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7 Rekommendationer 
 
Det är mycket som händer i KAK-regionen som kan driva på utvecklingen mot 
biogas. Det finns en politisk vilja att satsa på förnybar energi och förnybara 
drivmedel och andra initiativ som exempelvis Biogas Highway ger positiva 
möjligheter för kommunerna. På efterfrågesidan ser det lovande ut. VL satsar 
på att inom en snar framtid köra samtliga sina bussar på biogas, Vafab är öppen 
för att köra ännu fler av sina fordon på biogas och kommuerna är lokaliserade 
vid E18 och E20, vilket medför relativt stora trafikflöden. När det gäller pro-
duktion finns ett par möjliga vägar att gå. I denna studie har två exempel lyfts 
fram; gårdsproduktion och produktion i en rötkammare på ett reningsverk. För 
att kunna avgöra kostnader och lönsamhet för att starta upp sådan produktion 
behövs dock en närmare studie av det aktuella alternativet och dess specifika 
förutsättningar. 
 
Idag är KAK-regionen utan egen produktion och har ingen tankstation för bio-
gas. Det finns också få biogasbilar registrerade i kommunerna. Det är svårt att 
uppmana aktörer att köpa biogasbilar om det inte går att tanka och det kan vara 
svårt att få igång produktion utan tydlig avsättning för produkten – det är en 
klassisk "hönan eller ägget situation". Nedan följer ett förslag till strategi för 
det fortsatta arbetet med biogas i regionen. 
 
 
1. Öppna en tankstation i Arboga 
Vår bedömning är att det är viktigt att öppna en tankstation som ett första steg. 
Det finns gott om produktion i närområdet (Örebro, Eskilstuna, Västerås och 
planerad produktion i Katrineholm) som kan köras till tankstationen innan en 
lokal/regional produktion kommer igång. Trafikplatsen Sätra är en strategisk 
placering för en sådan tankstation. I Sätra möts E18 och E20 och stationen kan 
försörja passerande trafik som en del av "Biogas Highway". En station i Sätra 
skulle också kunna försörja bilister i Arboga. Som vi visat i rapporten finns det 
också en signifikant pendling mellan orterna i KAK-kommunerna, vilket gör 
att en pump i någon av orterna kan ge möjlighet att få in biogasfordon även i 
näraliggande kommuner. Det är även viktigt att komma ihåg att biogasbilarna 
är tvåbränslefordon och kan köra på bensin i en inledande fas innan tankstatio-
nerna är utbyggt.  
 
2. Initiera produktion i Köping 
Nästa steg är att få igång produktion med det substrat som finns i regionen. 
Studien visar att det finns underlag för en biogasproduktion i KAK-
kommunerna och då främst med råvaror från jordbruket. Då det handlar om en 



investering på relativt stora summor är det inte troligt att förvänta sig att ett 
antal lantbrukare ska gå ihop och självmant investera. Troligare är att ett ener-
gibolag i samarbete med kommunen har möjlighet att bygga en anläggning. 
E.ON. har exempelvis visat intresse för biogas i regionen och uppger att man 
letar efter kommuner att samarbeta med inom området. För ett energibolag 
handlar det om en bedömning på affärsmässiga grunder om det finns lönsamhet 
i en anläggning. En viktig del i detta är att trygga en råvaruförsörjning som inte 
är för kostsam. Ekonomin för en anläggning ansträngs ifall man måste betala 
för det substrat som ska användas. Det är en klar fördel att använda restproduk-
ter av olika slag. 
 
För kommunens del handlar det initialt om att sondera terrängen bland energi-
bolagen och andra möjliga intressenter för att se vilket intresse som finns och 
vad som krävs för att en biogasproduktion i regionen ska bli verklighet. 
 
3. Sätta upp en biogaspump vid produktionsanläggningen i Köping 
Innan produktionsanläggningen sätts upp är det viktigt att tänka på dess lokali-
sering. Om det vid denna tidpunkt finns en tankstation i Arboga kommer det att 
vara en möjlig avsättning för biogasproduktionen, men efterfrågan finns även 
på närmare håll i form av VL:s bussdepå i Köping. VL har som mål att köra på 
mer biogas framöver och en pump i närheten av deras bussdepå skulle ge en 
garanterad avsättning under överskådlig tid. Det är därför värdefullt om pro-
duktionsanläggningen ligger relativt nära bussdepån på Matrosvägen i Köping. 
Här kan tilläggas att det inte är någon omöjlighet att bygga en bussdepå i 
Kungsör eller Arboga. Ett sådant initiativ skulle möjliggöra en större avsätt-
ning i dessa kommuner och skulle medföra att nya strategiska möjligheter öpp-
nas. 
 
4. Öppna en tankstation i Kungsör 
Kungsör är den minsta kommunen i studien och har det minsta tankningsunder-
laget. Staden har en strategisk position längs E20, men vår bedömning är att 
pendling och inköpsresor görs till grannkommunerna Eskilstuna, som redan 
idag har en tankstation, och Arboga i så stor omfattning att tankningsfrekven-
sen för biogas kan hållas relativt hög även innan någon aktör investerar i en 
tankstation i kommunen. Möjligen skulle en tankstation kunna sättas upp vid 
”räta linjen”, riksväg 56, men det faktum att en E85 först nyligen har öppnats 
indikerar att efterfrågan och försäljningen av bränslen är relativt låg.   
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