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Inledning 

Biogas Öst har under 2011/2012 genomfört SWOT-analyser för samtliga län i regionen inom 

ramen för projektet InfraBiogas Öst. Nedanstående schematiska ramverk (Figur 1) har tjänat 

som mall.  

Vi har utgått ifrån läget i resp. län idag och försökt identifiera interna styrkor (dvs. resurser, 

kunskaper, innovativa aspekter, komparativa fördelar m.m.) och svagheter (dvs. brist på 

resurser, kunskaper och innovativa aspekter, ofördelaktigt läge, m.m.) utifrån den aktuella 

situationen i länet. När det gäller möjligheter och hot har vi försökt identifiera olika externa 

och möjliga framtida faktorer (dvs. marknadstillväxt, konkurrens från andra biobränslen, 

politiska beslut, styrmedel, export/import, FoU, m.m.). Många möjligheter och hot är således 

desamma för samtliga län i regionen (och hela Sverige). 

Figur 1. Ramverk för länsvisa SWOT-analyser i Biogas Östs region 

 Styrkor Svagheter Möjligheter Hot 

Produktion     

Distribution     

Konsumtion     

SWOT-analyserna har legat till grund för länsvisa ”rundabordssamtal” kring biogasens 

utveckling i resp. län: vad sker i länen, befintliga mål och strategier, hur tänker 

lokala/regionala aktörer kring möjlig utveckling och framtiden? Därtill har inspel hämtats från 

enskilda möten med aktörer i olika län. 

Fokus vid SWOT-analyser och rundabordssamtal har mycket kommit att hamna på biogas 

som fordonsbränsle – till stor del helt naturligt då en ökande andel av biogasen uppgraderas 

till fordonsgas. Transportsektorn har hittills uppvisat störst betalningsvilja och därmed har en 

ökande andel av biogasen ”hamnat” där. På kort sikt lär det förbli så, och vi har inte gjort 

någon ansats att försöka bedöma sannolikheten för en annorlunda utveckling framöver. 

SWOT:en måste dock ses i detta ljus – analyser, diskussioner och följaktligen även denna 

rapport är en färskvara! 

I föreliggande rapport ges en övergripande beskrivning av läget i resp. län utifrån resultat och 

slutsatser från SWOT-analyserna och diskussionerna vid de olika rundabordssamtalen samt 

övriga inspel från aktörer i regionen. Slutligen har all information och input satts samman i en 

regional SWOT-analys för biogasen och fordonsgasen i hela Biogas Östs region.  
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Stockholms län  

 2009 2010 2011 

Andel biogas som uppgraderats 28 % 40 % 56 % 

Andel biogas i fordonsgasen 73 % 74 % 69 % 

Antal gasbilar per tankställe 431 600 569 

Biogas Öst deltar vid de rundabordssamtal kring biogasen som hålls i Stockholms stadshus 

två gånger per år – dessa har varit en viktig källa till input från de aktörer som verkar i länet. 

Därtill har ett separat SWOT-möte genomförts (2012-10-15) tillsammans med 

Kommunförbundet Stockholms län (KSL), Stockholms Läns Landsting (SLL) samt 

Länsstyrelsen, som gemensamt ansvarar för länets strategiska handlingsprogram för energi 

och klimat där biogasen ingår som en viktig del. 

I Stockholms län finns 26 kommuner med totalt ca 2,1 miljoner invånare. Stockholms stad är 

den överlägset största kommunen med över 860 000 invånare och ett stort antal dagliga 

inpendlare. 

Styrkor 

Mycket folk på liten yta innebär ansamling av slam och matavfall som är möjligt att nyttja för 

biogasproduktion. Länets fyra stora reningsverk producerar stora volymer biogas, varav en 

ökande andel går till uppgradering. Man tittar också på hur produktionen kan ökas ytterligare 

genom effektiviseringar och/eller tillskott av externt substrat. 

De senaste åren har vi sett en ökande vilja till separat insamling av matavfall, med fokus på 

biogasproduktion. En drivande faktor har varit de rådslag kring matavfall som anordnats inom 

handlingsprogrammet för energi och klimat som Kommunförbundet Stockholms Län (KSL), 

Länsstyrelsen och Landstingets avdelning för Tillväxt, Miljö och Regionplanering gemensamt 

ansvarar för. I skrivande stund har samtliga kommuner tagit beslut om att införa separat 

insamling av matavfall, och alla förutom en kommun har kommit igång i någon form. I 

Huddinge invigdes också våren 2012 länets första förbehandlingsanläggning för matavfall. 

Fordonsgasmarknaden har vuxit mycket snabbt de senaste åren till stor del tack vare SL:s 

mål för omställning till förnybart bränsle samt taxis övergång till gasfordon. Taxibolagen styrs 

till stor del av Arlandas krav på minskade utsläpp från transporter till/från flygplatsen, där 

biogas rankas som det miljöbästa bränslet. Ett stort antal bussar och taxibilar på liten yta 

borgar för en relativt sett ”enkel” logistik för gasförsörjningen. 

Alla bussdepåer i länet där fordonsgas kan tankas försörjs via ledning, med ett undantag. 

Publika tankställen i länet är allt som oftast inrymda vid ”vanliga” mackar. Tre publika 

tankställen är idag anslutna till det öppna fordonsgasnät som byggts av Stockholm Gas, men 

tanken är att fler mackar ska anslutas på sikt. Ett separat tankställe för sopbilar och 

distributionsbilar byggdes i Älvsjö 2010 och avlastade publika mackarna avsevärt. Även 

regionens första tankställe för flytande fordonsgas finns i länet (i Järna). 

Svagheter 

Länet har länge haft ett dåligt biogasrykte, till stor del p.g.a. bristen på matavfallsinsamling i 

många kommuner. Stockholms stads dominerande ställning i länet kombinerat med en 

relativt låg ambition kring matavfallet har av många setts som hämmande för utvecklingen. I 
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takt med att matavfallsinsamlingen nu ökar, har fokus skiftat till bristen på rötningskapacitet. 

Mycket matavfall ”exporteras” i väntan på att kapacitet tillkommer i länet. 

Tillgång till mark i tätbebyggda områden kan vara en svårknäckt nöt. En planerad storskalig 

anläggning i Skarpnäck, som skall anslutas till fordonsgasnätet och ge betydande tillskott, 

har kraftigt försenats efter flera överklaganden från närboende. Hösten 2012 fick man 

dessutom ”nej” till att bygga från mark- och miljödomstolen, men överklagan är att vänta.  

Trots att biogasproduktionen ökat har marknaden sprungit ifrån, och glappet mellan utbud 

och efterfrågan ser ut att bestå under en överskådlig framtid. Marknaden är således starkt 

beroende av importerad biogas samt av naturgas för att någorlunda täcka behovet. 

Existerande tankställen är också till mycket stor del beroende av flaktransporter, vilket 

innebär vissa begräsningar i leveranskapacitet och back-up.  

Lantbrukets biogaspotential är ytterst begränsad i länet, framför allt p.g.a. att gårdar och 

hästanläggningar är relativt små och utspridda. 

Möjligheter 

I takt med att insamlingen av matavfall i länet börjar ta fart öppnas dörren för ökad 

biogasproduktion, men det lär krävas viss samordning. Förbehandlingsanläggningen i 

Huddinge har kapacitet att ta emot allt matavfall som sorteras i länet idag och flera år 

framöver, vilket skulle möjliggöra en rötningsanläggning i Huddinge – om tillräckliga 

avfallsmängder kan ”garanteras”.  

Inom ramen för samarbetet mellan KSL, SLL och Länsstyrelsen, och de rådslag som 

anordnats kring matavfall, har även tanken på en biogasstrategi för länet väckts. Fokus i 

strategin skulle sannolikt ligga på matavfallet som resurs och strategier för att nyttja denna 

potential. En ökad samordning i hela länet, och en gemensam målbild skulle mycket troligt 

stärka biogasutvecklingen i länet. 

Därtill påverkas naturligtvis länet av olika möjligheter som förbättrar förutsättningarna för 

biogasen nationellt. Dessa kan t.ex. vara fortsatta skatteförmåner, införande av 

metanreduceringsstöd och att den tekniska utvecklingen fortsätter. 

Hot 

För att systemet med matavfallsinsamling skall fungera väl och bli framgångsrikt, krävs ett 

högt förtroende bland brukarna (invånarna). Om kommunerna i Stockholm under alltför lång 

tid fortsätter med ”export” av matavfall, vilket i princip innebär att biogasen hamnar på andra 

orter, riskerar systemet att urholkas.  

Rötning av matavfall i länet skulle kunna råda bot på åtminstone en del av underskottet på 

biogas. Om marknadstillväxten ska fortsätta krävs dock kraftigt ökad biogasproduktion – i 

annat fall kan naturgasinblandningen nå ”oacceptabla” nivåer och stämpla fordonsgasen 

som mindre miljövänlig. 

Därtill påverkas naturligtvis länet av olika hot som försämrar förutsättningarna för biogasen 

nationellt. Dessa kan t.ex. vara ogynnsamma nationella styrmedel, att andra miljöbränslen 

prioriteras av fordonstillverkarna, eller att lönsamheten i biogaskedjan förblir låg och 

avskräcker stora investerare. 
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Uppsala län 

 2009 2010 2011 

Andel biogas som uppgraderats 72 % 78 % 69 % 

Andel biogas i fordonsgasen 85 % 66 % 68 % 

Antal gasbilar per tankställe 228 335 236 

Vid runda-bords-samtalet i Uppsala (2012-06-04) deltog representanter från Regionförbundet 

Uppsala, Länsstyrelsen, Tierps kommun, Uppsala Vatten och Avfall AB, Sveriges 

Lantbruksuniversitet (SLU), Upplands Lokaltrafik (UL), Gamla Uppsala Buss (GUB), Taxi 

Kurir, Uppsala Taxi samt Biogas Öst.  

I Uppsala län finns åtta kommuner med totalt ca 340 000 invånare, varav mer än 200 000 

personer bor i Uppsala kommun.  

Styrkor 

Uppsala kommun var bland de första i Sverige med uppgradering av biogas till fordonsgas 

och gasdrivna bussar i stadstrafiken. Sedan 2009 drivs biogasproduktionen av det 

kommunala bolaget Uppsala Vatten och Avfall AB. Under många års tid har man byggt upp 

ett lokalt system för produktion av bränsle till stadsbussarna från invånarnas slam och 

organiska avfall. Matavfall ”importeras” även från norra Storstockholm. Anläggningen 

producerar även en certifierad (SPCR120) biogödsel som kan ersätta konstgödsel. 

2012 invigdes också en ny produktionsanläggning vid Sveriges Lantbruksuniversitets (SLU) 

forskningscenter vid Funbo-Lövsta utanför Uppsala. Gödsel och vall skall rötas för att förse 

anläggningen med el och värme. Anläggningen är en viktig del i samarbetet mellan SLU och 

JTI (Institutet för jordbruks- och miljöteknik) med fokus på utveckling av gårdsbiogasen i 

Sverige. Inom samarbetet, kallat Ultuna Biogas Center (UBC), finns spjutspetsforskning- och 

-kunskap inom biogas och avfallsteknik.  

Fordonsgasmarknaden har länge dominerats av bussarna. Så sent som 2011 invigdes 

Uppsalas första helt publika tankställe för fordonsgas. Detta, i samspel med Arlandas krav på 

minskade utsläpp från transporter till/från flygplatsen, har markant ökat taxis fokus på 

fordonsgas. 

Fr.o.m. sommaren 2012 har även Upplands Lokaltrafik (genom operatören Nobina) börjat 

köra gasdrivna bussar i regiontrafiken i Uppland. Gasen lagras i flytande form och tankas vid 

en ny depå för regiontrafiken i Fyrislund i Uppsala. Upplands Lokaltrafik och Scandinavian 

Biogas samäger därtill bolaget Biogas Uppland AB med syfte att förse regiontrafiken med 

förnybar fordonsgas. En del av planen har varit att anlägga en storskalig biogasanläggning 

utanför Enköping, men ännu är inget definitivt beslut taget.  

Svagheter 

Matavfallsinsamlingen i länet är ytterst ojämn. Heby och Enköping har kommit långt, men 

skickar matavfallet till rötning i Västerås. Matavfall från Uppsala och Knivsta rötas idag i 

Uppsala. Trots att Uppsala kommun jobbat länge med matavfallet, och har ett obligatoriskt 

system, är insamlingsgraden långt ifrån lika bra som i t.ex. Västerås. De glesbefolkade 

mindre kommunerna i länet har ännu inte kommit igång med separat insamling. Här bör 

således finnas mer substrat att hämta. 
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Avsättningen av den certifierade biogödseln i Uppsala har inte fungerat tillfredsställande ur 

biogasanläggningens synvinkel. Trots att restprodukten är certifierad (SPCR120) har det 

varit svårt att få till stånd en ekonomiskt hållbar avsättningslösning.  

Bussdepån för stadsbussarna i Uppsala är relativt centralt belägen. Vid befintlig depå får inte 

mer fordonsgas lagras och hanteras, vilket medför att tillkommande bussar idag är diesel-

bussar. Depån ska flyttas men ännu saknas definitivt besked om vart och när, vilket ses som 

en begränsande faktor idag. Flytt av depån innebär också att ett centralt beläget tankställe 

flyttas. Det finns idag inga tankställen utanför Uppsala tätort. 

Ytterligare en kortsiktigt begränsande faktor har varit uppgraderingskapaciteten. Ökningen i 

biogasproduktion de senaste åren inte kunnat nyttjas fullt ut som fordonsbränsle, vilket 

tillfälligt ökat naturgasinblandningen. Utökning av uppgraderingskapaciteten är dock på gång. 

Viss förvåning har uttryckts över att Uppsala inte mer aktivt försökt dra nytta av de satsningar 

som gjorts genom åren. Uppsala var tidigt ute med produktion av biogas och gasdrivna 

bussar. Därtill finns spjutspetskompetens inom t.ex. SLU och JTI, men Uppsala ses sällan 

som ett ”föregångslän” i biogassammanhang. 

Möjligheter 

Det länsövergripande arbetet med t.ex. biogasfrågan kan förtydligas och fördjupas. Medan 

Länsstyrelsen och Regionförbundet har det övergripande strategiska ansvaret i många 

frågor, har Landstinget en stor del av det operativa i sin hand via UL samt delägarskapet i 

Biogas Uppland AB. 

Under 2012 har Uppsala kommun, genom näringslivsgruppen, tagit initiativ till en översyn av 

cleantech-området i kommunen med målet att på sikt stärka samverkan och försöka skapa 

synergier mellan olika cleantechbolag, för att på så vis stärka näringslivet och skapa nya 

tillväxtmöjligheter. Biogas, och avfallsteknik i allmänhet, är ett av områdena som omnämns, 

bl.a. har Uppsala Vatten och Avfall AB och Biogas Öst intervjuats och få ge sin syn på 

utvecklingen inom biogasområdet. 

Därtill påverkas naturligtvis länet av olika möjligheter som förbättrar förutsättningarna för 

biogasen nationellt. Dessa kan t.ex. vara fortsatta skatteförmåner, införande av 

metanreduceringsstöd och att den tekniska utvecklingen fortsätter. 

Hot 

Biogasanläggningen i Uppsala får en betydande del av sitt substrat (matavfall) från SÖRAB-

kommunerna i Stockholm. Detta riskerar man att gå miste om på sikt, vilket innebär att annat 

material lär behöva identifieras och kontrakteras på sikt. 

UL har bestämt sig för att satsa offensivt på gasdrivna bussar på regiontrafiken, men 

bränslet hämtas idag helt och hållet utanför länet. Biogas Upplands planerade produktion av 

LBG i Enköping ter sig idag ytterst osäker, men bränsleförsörjningen till ett ökande antal 

gasbussar måste ändå lösas på något vis. 

Därtill påverkas naturligtvis länet av olika hot som försämrar förutsättningarna för biogasen 

nationellt. Dessa kan t.ex. vara ogynnsamma nationella styrmedel, att andra miljöbränslen 

prioriteras av fordonstillverkarna, eller att lönsamheten i biogaskedjan förblir låg och 

avskräcker stora investerare. 
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Södermanlands län 

 2009 2010 2011 

Andel biogas som uppgraderats 22 % 35 % 49 % 

Andel biogas i fordonsgasen 79 % 72 % 68 % 

Antal gasbilar per tankställe 147 197 228 

Vid runda-bords-samtalet i Nyköping (2012-06-15) deltog representanter från 

Regionförbundet, Länsstyrelsen, Kollektivtrafikmyndigheten Södermanland, Länstrafiken 

Södermanland, Eskilstuna Energi och Miljö, LRF, Swedish Biogas International (SBI) och 

Biogas Öst. 

Södermanlands län rymmer nio kommuner med totalt ca 270 000 invånare, ingen av 

kommunerna har dock mer än 100 000 invånare.  

Styrkor 

Biogasproduktion med efterföljande uppgradering till fordonsgas sker i Eskilstuna och vid två 

anläggningar i Katrineholm. I Katrineholm uppgraderas, och tankas, biogas invid det lokala 

reningsverket, tankstället drivs av Svensk Biogas. Därtill driver SBI i samarbete med lokala 

lantbrukare en storskalig anläggning för rötning av gödsel strax sydost om Katrineholm; 

biogasen uppgraderas till fordonsgas som ”exporteras” av AGA till Stockholm.  

I Eskilstuna samrötas matavfall och slam vid reningsverket av Eskilstuna Energi och Miljö. 

En ökande andel av gasen uppgraderas till fordonsbränsle. Matavfallet i kommunen samlas 

in med hjälp av ett system för optisk sortering av avfall som man fått mycket uppmärksamhet 

för – detta var också en bidragande orsak till att Eskilstuna blev Sveriges miljöbästa kommun 

2011. Eskilstuna Energi och Miljö tittar även på hur man ytterligare kan öka produktionen, 

t.ex. genom uppgradering av deponigas samt rötning av gödsel från lokala lantbrukare. 

Ca 50 stadsbussar i Eskilstuna drivs idag med fordonsgas. Invid depån finns även ett publikt 

tankställe. Gasen distribueras via ledning från närliggande produktionsanläggning. Under 

2012 uppgraderades tankstället, bl.a. genom att öka antalet dispensrar och förbättra back-

up-systemet med en tank för flytande metan. Som en direkt följd av detta ökade antalet 

tankningar markant efter sommaren.  

Liksom hos de flesta län i Sverige finns den enskilt största biogaspotentialen hos lantbruket. 

Anläggningen utanför Katrineholm kommer att få en ”dotteranläggning” i SBI:s regi vid 

Stigtomta utanför Nyköping. Därtill har ett antal lantbrukare vid Strängnäs bildat ett 

gemensamt bolag för att få till stånd lokal biogasproduktion från gödsel. Länet är således på 

god väg att bli ledande i Sverige på storskalig fordonsgasproduktion från gödsel.  

Svagheter 

SBI:s anläggning utanför Katrineholm, samt den planerade anläggningen i Stigtomta, 

möjliggörs tack vare långa kontrakt för försäljning av fordonsgas till AGA resp. E.ON., som i 

sin tur ”exporterar” gasen till Stockholm i brist på storskalig lokal kund. Ur ett strikt 

Sörmländskt perspektiv innebär detta ett minskat utbud av fordonsgas på hemmaplan, och 

försämrade möjligheter för t.ex. Länstrafiken att ställa om till gasbussar på kort sikt. 
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Utöver Eskilstuna finns inga stora orter med en utbyggd kollektivtrafik i staden, vilket minskar 

möjligheterna att ställa om till gasbussar. Länstrafiken har heller inga konkreta planer på 

utökning av antalet gasbussar inför kommande upphandlingar. Detta kan också ha en 

hämmande effekt på privatmarknaden, då den förhållandevis stora och långsiktigt säkra 

avsättningen som bussflottan kan ge, även kan motivera fler publika tankställen i direkt 

anslutning till bussdepåer. 

Eskilstuna Energi och Miljö samrötar slam och matavfall vid reningsverket i Eskilstuna. Man 

har fått viss kritik för att dessa båda materialströmmar blandas, vilket bl.a. kan försvåra 

avsättningen av rötrest.  

Möjligheter 

Flertalet kommuner i länet sorterar matavfall i någon utsträckning, men det rör sig om relativt 

små mängder. Vid en utökad sortering till rötning vore det mest rationella att samröta allt 

matavfall i länet vid en enda anläggning – t.ex. likt ”Västmanländsk” modell – förslagsvis i 

Eskilstuna där delar av infrastrukturen redan finns på plats.  

Likt vissa andra län framstår Södermanland, åtminstone utifrån sett, som aningen splittrat i 

avfalls- och energifrågor. Samarbetet över kommungränserna inom länet skulle kunna 

fördjupas och förtydligas, förslagsvis via Länsstyrelsen och Regionförbundet. Styrelsen för 

Regionförbundet har så sent som 2012 beslutat att energi- och klimatfrågor skall bli en 

tydligare del av verksamheten framöver, vilket skulle kunna bli en språngbräda för utökat 

samarbete i länet. 

Därtill påverkas naturligtvis länet av olika möjligheter som förbättrar förutsättningarna för 

biogasen nationellt. Dessa kan t.ex. vara fortsatta skatteförmåner, införande av 

metanreduceringsstöd och att den tekniska utvecklingen fortsätter. 

Hot 

Då anläggningen i Stigtomta kommit igång med leverans av fordonsgas kommer en klar 

majoritet av biogasen som produceras i länet att exporteras till kunder utanför länet för lång 

tid framöver. Detta kan naturligtvis vara ett hot mot marknadsutvecklingen i länet på både 

kort och lång sikt, inte minst då det försvårar för t.ex. Länstrafiken att satsa på lokalt 

producerad biogas till busstrafiken.  

Därtill påverkas naturligtvis länet av olika hot som försämrar förutsättningarna för biogasen 

nationellt. Dessa kan t.ex. vara ogynnsamma nationella styrmedel, att andra miljöbränslen 

prioriteras av fordonstillverkarna, eller att lönsamheten i biogaskedjan förblir låg och 

avskräcker stora investerare. 
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Östergötlands län 

 2009 2010 2011 

Andel biogas som uppgraderats 95 % 94 % 94 % 

Andel biogas i fordonsgasen 93 % 89 % 88 % 

Antal gasbilar per tankställe 105 133 140 

Till runda-bords-samtalet i Norrköping (2012-09-25) skedde tyvärr ett stort manfall i sista 

minuten, varför enbart representanter för Norrköpings kommun, Motala kommun, Biototal, 

LRF, Linköpings universitet (Biogas Research Center) samt Biogas Öst deltog. 

Östergötlands län rymmer 13 kommuner med totalt ca 431 000 invånare, varav en bra bit 

över hälften bor i vardera Linköping eller Norrköpings kommuner. 

Styrkor 

I Linköping var man tidigt ute med biogasproduktion och gasdrivna bussar, och har dessutom 

lyckats väl med att rida vidare på den vågen – idag utgörs mer än 6 % av fordonsbränslet i 

Linköpings kommun av uppgraderad biogas (fordonsgas) från avfall. 

Fordonsgasen produceras och levereras av Svensk Biogas i Linköping AB, ett dotterbolag till 

kommunalägda Tekniska Verken. Svensk Biogas har storskalig produktion även i Norrköping 

och är därmed en av Sveriges största producenter av uppgraderad biogas. Dessutom 

planerar och investerar man för att dubbla produktionen kommande år. Framgången beror till 

stor del på ett långsiktigt och framgångsrikt arbete med att knyta till sig substrat från 

livsmedelsindustrin samt ett tydligt fokus på att gasen skall användas som fordonsbränsle. 

Inom avdelningen Svensk Biogas FoU bedrivs dessutom forsknings- och utvecklings-

verksamhet för att ytterligare utveckla processen med nya substrat. Företaget äger även en 

rad publika tankställen runtom i länet. 

Linköping är också basen för Swedish Biogas International (SBI), som under senare år varit 

en av landets mest aktiva aktörer vad gäller att etablera ny storskalig biogasproduktion – 

dock inte på hemmamarknaden. 

Inom Linköpings universitet bedrivs dessutom bred forskning rörande biogassystemet.  

Biogas produceras även vid reningsverket i Norrköping, för att sedan uppgraderas till 

fordonsgas av E.ON. och distribueras till bussar och publika tankställen i Norrköping. 

Fordonsgas produceras även via rötning av slam vid reningsverket i Motala. 

Kollektivtrafiken i länet sköts av Östgötatrafiken som tidigt satsade på gasbussar. Man har 

dessutom formulerat mer ambitiösa miljömål än branschgenomssnittet och vill driva trafiken 

fossilfritt redan 2015. Bl.a. fortsätter satsningen på gasbussar både i stads- och regiontrafik, 

vilket också satt press på biogasproducenterna i länet att utöka kapaciteten. 

En av framgångsfaktorerna för en långsiktig och stabil biogassatsning i (delar av) länet har 

varit politisk vilja och enighet över partigränserna. Man bestämde sig tidigt och har sedan 

fullföljt och utökat satsningarna. 
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Sammantaget gör detta Östergötland till Sveriges ledande län gällande storskalig produktion 

och användning av uppgraderad biogas som fordonsbränsle. Länet är också ett av Sveriges 

”tankställestätaste”.  

Svagheter 

Det är svårt att finna svagheter i det som allmänt uppfattas som Sveriges ledande län 

gällande biogas, men det finns naturligtvis förbättringsmöjligheter och områden som ännu 

inte nyttjats eller utvecklats fullt ut. T.ex. så har man i länet ännu inte lycktas nyttja något av 

lantbrukets stora potential, och flera kommuner (undantaget Norrköping) släpar efter med 

separat insamling av matavfall. 

Möjligheter 

Svensk Biogas i Linköping siktar på en fördubbling av produktionen kommande år och har 

gjort stora investeringar för att klara detta. man har även planer på att dela bolaget i två 

separat bolag: ett produktionsbolag och ett distributions/marknadsbolag.  

Vid Linköpings universitet har det s.k. Biogas Research Center (BRC) bildats med stöd från 

både universitetet, Energimyndigheten och näringslivet. BRC spänner över flera institutioner 

och ämnesområden och planen är att under kommande år bygga upp ett brett nationellt 

kompetenscentrum kring biogas. Detta kan ytterligare stärka bilden av Sverige i allmänhet, 

och Linköping i synnerhet, som föregångare på biogasområdet. Redan vid starten av BRC 

under 2012 anordnades workshops för att söka efter möjligt intressanta frågeställningar. Bl.a. 

identifierades processoptimering och bättre utnyttjande av befintliga anläggningar, 

outnyttjade och nya möjliga substrat, samt biogasens ekonomiska och miljömässiga 

prestanda som frågor som är högaktuella för vidare studier. 

Flertalet kommuner släpar lite efter vad gäller matavfallsinsamling, Linköping, Motala och 

Vadstena började först våren 2012. Därtill lyser biogasen ännu med sin frånvaro inom 

lantbruket i länet, men intresse finns och möjliga satsningar är på gång, bl.a. vid Mjölby. Att 

öka produktionen från lokala råvaror – i befintliga och nya anläggningar – är således en stor 

möjlighet. 

Därtill påverkas naturligtvis länet av olika möjligheter som förbättrar förutsättningarna för 

biogasen nationellt. Dessa kan t.ex. vara fortsatta skatteförmåner, införande av 

metanreduceringsstöd och att den tekniska utvecklingen fortsätter. 

Hot 

Ett möjligt hot mot en relativt stor del av produktionen i länet, framför allt för Svensk Biogas 

del, är att högvärdiga substrat från livsmedelsindustrin förloras till andra anläggningar utanför 

länet, eller t.o.m. till andra sektorer. 

Om inte länets producenter kan leva upp till fortsatt högt ställda förväntningar – och krav från 

bl.a. Östgötatrafiken – riskeras en ökad naturgasinblandning, med minskad miljönytta och 

risk för minskat förtroende som följd. 

Därtill påverkas naturligtvis länet av olika hot som försämrar förutsättningarna för biogasen 

nationellt. Dessa kan t.ex. vara ogynnsamma nationella styrmedel, att andra miljöbränslen 

prioriteras av fordonstillverkarna, eller att lönsamheten i biogaskedjan förblir låg och 

avskräcker stora investerare. 
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Örebro län 

 2009 2010 2011 

Andel biogas som uppgraderats 37 % 69 % 67 % 

Andel biogas i fordonsgasen 95 % 90 % 90 % 

Antal gasbilar per tankställe 237 316 345 

Vid runda-bords-samtalet i Örebro (2012-03-02, sammankallat av Regionförbundet/ 

Energikontoret) deltog representanter från Regionförbundet/Energikontoret, Länstrafiken, 

Karlskoga Energi & Miljö, Örebro kommun, Lindesbergs kommun, Kumla kommun, LRF, 

Örebro Läns Taxi, SAKAB, AGA, Swedish Biogas International (SBI) samt Biogas Öst. 

I Örebro län finns tolv kommuner med totalt drygt 280 000 invånare. Nära hälften av dessa 

bor i Örebro kommun. 

Styrkor 

I Örebro län produceras biogas och fordonsgas från två anläggningar i Örebro kommun. Den 

ena, som drivs av kommunen, återfinns vid avloppsreningsverket Skebäck och rötar slam. 

Den andra ligger vid Atleverket strax söder om Örebro och ägs och drivs av SBI. Denna 

anläggning rötar vegetabiliska restprodukter från lantbruk och industri. Anläggningarna är 

sammankopplade via ledning som distribuerar fordonsgas till bussdepå samt tre tankställen 

för andra fordon. I länet i övrigt finns ett antal mindre anläggningar vid reningsverk samt en 

gårdsanläggning. 

För närvarande byggs även en ny anläggning i Karlskoga genom Karlskoga Biogas (ägs av 

Karlskoga Energi & Miljö AB) för rötning av matavfall från kommuner i regionen samt vall från 

lokala lantbrukare. Detta kommer dels innebära att tankställe etableras i Karlskoga, samt att 

ytterligare fordonsgas också kommer kunna exporteras till andra orter i regionen. 

2009 invigdes en ny bussdepå för stadstrafiken i Örebro, och i samband med detta 

introducerades ett 60-tal gasdrivna stadsbussar, vilket innebar att hela stadstrafiken ställdes 

om till gasdrift över en natt. Satsningen öppnade även upp för en ökning av den publika 

marknaden. 

Örebro kommun har satsat förhållandevis mycket på biogasen (utöver produktionen). Man 

tillsatte en biogassamordnare 2011, som bl.a. arbetat med en biogasstrategi för kommunen. 

Dessutom har man lyft olika aktörer som satsat på biogas genom att dela ut pris till årets 

”biogasare”. 

Länsstyrelsen och Regionförbundet har delvis gemensamt arbetat fram en energi- och 

klimatstrategi för länet. Trots att man till stor del saknar medel och mandat för skarpa 

åtgärder har man varit offensiv och t.o.m. diskuterat måttsatta mål för biogasproduktionen i 

länet till år 2020 – återstår att se vad det kan leda till. 

Landets första, och hittills enda, utbildning av biogastekniker på högskolenivå finns vid 

yrkeshögskolan i Hallsberg i Örebro län.  
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Svagheter 

Örebro kommun har länge samlat in matavfall och nått bra resultat, men idag komposteras 

matavfallet och bidrar således inte (ännu) till lokal biogasproduktion. 

SBI:s anläggning vid Atleverket har dessvärre dragits med en hel del luktproblem vilket 

stundtals gett dålig publicitet, och tyvärr även påverkat tillståndsprocessen för en planerad 

biogasanläggning i Skarpnäck i Stockholm (återstår att se vad som sker med denna). 

Fram till idag har fordonsgasen lyst med sin frånvaro utanför Örebro tätort. Både i 

Lindesberg, Kumla och i flera kommuner i Sydnärke har intresse visats, men det har hittills 

inte gått att ro ev. satsningar i land. Fr.o.m. hösten 2013 kommer dock lokalproducerad 

fordonsgas kunna tankas även i Karlskoga. 

Förutom Örebro finns inga orter i länet där gasbussar kan introduceras i stadstrafik i någon 

större utsträckning. Länstrafiken har inte heller visat något direkt intresse för att utöka med 

gasdrivna regionbussar och har idag inga konkreta planer för ytterligare krav på gasdrift vid 

kommande upphandlingar, vilket till viss del begränsar utbyggnaden i länet. 

Möjligheter 

SAKAB i Kumla har tillsammans med en rad andra aktörer fått medel från 

Energimyndigheten för att genomföra en förstudie gällande ett bioraffinaderi för produktion 

av bioetanol och biometan. Om satsningen blir verklighet rör det sig om en mångmiljard-

investering och potentiellt stort tillskott av biometan i regionen. 

Om Länstrafiken vill utöka antalet gasdrivna bussar i länet är det regionbussar man får inrikta 

sig på. Flera andra län i regionen har dock börjat slå in på den vägen, så det får betraktas 

som en högst möjlig utveckling även i Örebro län på sikt. 

Vid sjön Tysslingen utanför Örebro har man testat olika metoder för att skörda och 

förbehandla våtmarksgräs för rötning. Bl.a. har Örebro kommun varit involverade och även 

medverkat till ett informellt ”nätverk” för erfarenhetsutbyte kring detta möjliga framtida 

substrat. 

Därtill påverkas naturligtvis länet av olika möjligheter som förbättrar förutsättningarna för 

biogasen nationellt. Dessa kan t.ex. vara fortsatta skatteförmåner, införande av 

metanreduceringsstöd och att den tekniska utvecklingen fortsätter. 

Hot 

Långsiktig tillgång till substrat är avgörande för alla biogasanläggningar. Spendrups bryggeri 

i Grängesberg levererar idag drav till rötning i Örebro, men avser i framtiden att använda 

draven internt som biobränsle, vilket minskar substratet till biogasproduktion. Anläggningen i 

Karlskoga byggs för att kunna behandla upp till 80 000 årston substrat, vilket innebär att 

substrat måste hämtas i ett stort upptagningsområde och därmed ökar risken för framtida 

konkurrens om material. 

Därtill påverkas naturligtvis länet av olika hot som försämrar förutsättningarna för biogasen 

nationellt. Dessa kan t.ex. vara ogynnsamma nationella styrmedel, att andra miljöbränslen 

prioriteras av fordonstillverkarna, eller att lönsamheten i biogaskedjan förblir låg och 

avskräcker stora investerare. 
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Västmanlands län 

 2009 2010 2011 

Andel biogas som uppgraderats 56 % 59 % 58 % 

Andel biogas i fordonsgasen 100 % 96 % 66 % 

Antal gasbilar per tankställe 107 98 144 

Vid runda-bords-samtalet i Västerås (2012-05-21) deltog representanter från Länsstyrelsen, 

Västerås stad, Hallstahammars kommun, Surahammars kommun, Taxi Västerås, Vafab Miljö 

och Svensk Växtkraft, Mälardalens Högskola (MDH) samt Biogas Öst. 

Västmanlands län rymmer tio kommuner med totalt drygt 250 000 invånare, varav mer än 

hälften bor i Västerås stad. 

Styrkor 

Västmanlands län är bland de bästa, om inte bäst, i Sverige (sett till länet som helhet) på 

storskalig insamling av matavfall till rötning. Samtliga kommuner, tillsammans med Enköping 

och Heby i Uppsala län, samlar in matavfall sedan flera år. Merparten av avfallet rötas i 

Svensk Växtkrafts anläggning i Västerås. Insamlingen sker i det gemensamma avfallsbolaget 

Vafab Miljös (som äger Svensk Växtkraft) regi, och framgången förklaras dels av att 

systemet är frivilligt men taxestyrt samt att man jobbat envetet och kontinuerligt med 

kommunikation till invånarna i olika former för att öka anslutningsgraden, kvaliteten och 

mängderna av matavfall som samlas in. 

I Svensk Växtkrafts anläggning rötas även vallgröda som levereras av lokala lantbrukare, 

som också är kontrakterade för mottagning av certifierad biogödsel från anläggningen. 

Biogas produceras även vid ett större reningsverk i Västerås, för att sedan uppgraderas 

gemensamt med gasen från Svensk Växtkraft. Fordonsgasen tankas av bussar och bilar i 

Västerås, men även av ett mindre antal bussar och bilar i Sala och Köping, dit fordonsgasen 

distribueras via gasflak. 

Flera aktörer i länet framhåller det regionala avfallsbolaget Vafab Miljö samt kollektivtrafiken 

som två mycket viktiga regionala biogasaktörer som syns och verkar i hela länet. 

Kollektivtrafiken började med biogasdrift i stadsbussarna i Västerås, men har utökat till 

regiontrafiken och bussar stationerade i Sala (2010), Köping (2012) och Fagersta är näst på 

tur (2014). Målet är att driva 100 % av kollektivtrafikens bussar med fordonsgas år 2020. 

För att kollektivtrafikens mål ska nås har man skrivit kraftigt utökade leveransavtal med 

Svensk Växtkraft, vilka i sin tur skrivit avtal med Swedish Biogas International (SBI). SBI 

uppför för närvarande en ny biogasanläggning, invid Svensk Växtkrafts anläggning, för 

rötning av gödsel från lokala lantbrukare. Produktionsstart beräknas ske under 2013.  

Svagheter 

Samtliga tankställen i länet ägs och drivs av Svensk Växtkraft och återfinns inte vid vanliga 

full-service-mackar. Utbyggnaden utanför Västerås har varit helt avhängig kollektivtrafikens 

mål och behov, och tankställen har således etablerats invid bussdepåer, ibland relativt sett 

otillgängligt för den ”oinvigde”. 
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Utbyggnaden till Sala, Köping och på sikt även Fagersta för att tillgodose kollektivtrafikens 

mål om biogasdrift innebär en ökad andel fordonsgasdistribution via flak. Att över längre tid 

förse bussdepåer, som sväljer relativt stora gasvolymer, med fordonsgas via flak är inte det 

mest attraktiva alternativet då det innebär mycket transporter. 

Möjligheter 

Vafab Miljö planerar att uppföra en torrötningsanläggning vid Gryta för rötning av restavfall, 

dvs. den fraktion som idag går till förbränning men som innehåller viss mängd osorterat 

organiskt avfall. Detta beräknas bli ett nödvändigt tillskott för att tillgodose lokaltrafikens 

behov efter 2015/2016. 

Om kollektivtrafikens planer går i lås, och tillräckligt med lokalproducerad biogas kan tillföras, 

har länet goda chanser att bli först i Sverige med en kollektivtrafik uteslutande driven av 

lokalt producerad uppgraderad biogas. Tillsammans med en (förmodat) fortsatt hög 

insamling av matavfall kan detta göra Västmanland till ett av landets främsta ”kretsloppslän” 

där lokala restprodukter återvinns till fordonsbränsle. 

I Köping har företaget Cortus etablerat en förgasningsanläggning där syntesgasen som 

utvinns ur förgasat biobränsle används av Nordkalk vid kalktillverkningen. Syntesgasen 

skulle även kunna tillföras ett metaniseringssteg för produktion av biometan som t.ex. kan 

användas inom transportsektorn. Planer på att testa en metaniseringsteknik finns vid 

anläggningen i Köping, vilket skulle kunna öppna möjligheten för helt ny typ av 

fordonsgasproduktion i regionen. 

Därtill påverkas naturligtvis länet av olika möjligheter som förbättrar förutsättningarna för 

biogasen nationellt. Dessa kan t.ex. vara fortsatta skatteförmåner, införande av 

metanreduceringsstöd och att den tekniska utvecklingen fortsätter. 

Hot 

De senaste åren har naturgasandelen i fordonsgasen i Västmanland vuxit markant och är nu 

högst i regionen p.g.a. att produktionen inte kunnat hänga med marknadstillväxten. Planen är 

att successivt växla in mer uppgraderad biogas i systemet, vilket är mycket viktigt för att få 

ner naturgasandelen och bibehålla ett högt förtroende för produkten ”fordonsgas” som 

hållbar och klimatnyttig. 

Därtill påverkas naturligtvis länet av olika hot som försämrar förutsättningarna för biogasen 

nationellt. Dessa kan t.ex. vara ogynnsamma nationella styrmedel, att andra miljöbränslen 

prioriteras av fordonstillverkarna, eller att lönsamheten i biogaskedjan förblir låg och 

avskräcker stora investerare. 
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Biogas Östs region 

 2009 2010 2011 

Andel biogas som uppgraderats 47 % 58 %  65 % 

Andel biogas i fordonsgasen 84 % 80 % 74 % 

Antal gasbilar per tankställe 254 352 369 

Styrkor 

I Biogas Östs region bor och arbetar mer än en tredjedel av Sveriges befolkning. 

Invånarantalet är dessutom stadigt ökande i flera av länen. Detta innebär en relativt sett stor 

ansamling av organiskt avfall och slam på ”liten” yta, vilket i sin tur innebär att en relativt stor 

del av regionens biogaspotential återfinns i organiskt avfall utanför jordbrukssektorn – 

därmed skiljer Biogas Östs region sig något från andra regioner i Sverige. Dock skall det 

poängteras att jordbrukets potential fortfarande är enskilt störst och denna får naturligtvis inte 

förbises! 

Den största delen av biogasen i regionen produceras idag vid reningsverk, men samrötning 

av avfall från hushåll, verksamheter, livsmedelsindustri och jordbruk växer snabbast. Vissa 

kommuner har kommit långt med att sortera matavfall, och under senare år har fokus ökat på 

matavfallet som resurs i hela regionen (och Sverige). Detta har fört med sig en utbyggnad av 

kapaciteten för förbehandling och rötning av matavfall i flera av länen i regionen.  

En relativt sett hög – och ökande – andel av biogasen i regionen uppgraderas till fordonsgas. 

I Sverige som helhet gick hälften av biogasen till uppgradering 2011, men i Biogas Östs 

region var motsvarande siffra hela 65 %. Regionen ligger också högre än genomsnittet i 

Sverige när det gäller andel biogas i fordonsgasen. År 2011 var andelen 74 % i Biogas Östs 

region att jämföra med 62 % nationellt sett.  

I samtliga län har biogasens utveckling kretsat mycket kring kollektivtrafiken, inte sällan har 

biogasen varit ett medel för att minska partikelutsläppen från bussar i större städer. Detta har 

genererat lokala ”biogassystem” – ofta helt eller delvis i offentligägd regi – med distributions-

ledningar från biogasanläggningar till bussdepåer, och senare även publika tankställen. Tack 

vare detta distribueras en stor andel (>75 % år 2011) av regionens uppgraderade biogas via 

ledning trots att ett regionalt distributionssystem saknas. Satsningen på biogas som bränsle 

till både stads- och regionbussar fortsätter dessutom då flera aktörer utökar antalet bussar 

och vill driva en stor del av trafiken på biogas. 

Under senare år har även taxi upptäckt fordonsgasen, mycket tack vare Swedavias krav på 

minskade utsläpp från transporter till/från Arlanda. Fordonsgasen rankas högst i kösystemet, 

vilket gjort att taxibolag länen närmast Arlanda ”tvingats” välja gasbilar, med tydlig effekt på 

efterfrågan framför allt i Stockholm.  

Vid ett flertal orter i regionen finns framstående universitet och högskolor som på ett eller 

annat vis sysslar med biogasrelaterad forskning. Bl.a. satsar Linköpings universitet på ett 

nationellt forskningscentrum kallat Biogas Research Center (BRC), och SLU i Uppsala har i 

samarbete med JTI satsat på det mer lantbruksinriktade Ultuna Biogas Center (UBC). Även 

KTH (Stockholm) samt Mälardalens Högskola har verksamhet inom biogasområdet. 
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Svagheter 

Östra Mellansverige är ur biogassynpunkt en spretig region jämfört med andra län/regioner i 

Sverige, som kommit längre och varit mer samlade i sin satsning på biogas. Undantag finns 

naturligtvis inom regionen, men kommunikationen över kommun- och länsgränser skulle 

många gånger kunna vara bättre. I takt med att substrat och biogas hanteras alltmer 

regionalt samt att aktörer på marknaden rör sig över kommun- och länsgränser ökar vikten 

av det regionala perspektivet. På sikt skulle en mer samlad målbild och strategi vara av godo 

– och kanske helt nödvändig. En viktig framgångsfaktor i län och regioner har varit politisk 

ambition och enighet. I de sex länen i Biogas Östs region saknas till stor del en tydlig 

övergripande politisk struktur för diskussioner och beslut i frågor av ”stor-regional” karaktär.  

Också de publika tankställena i regionen präglas av ”spretighet”. Det finns tankställen vid 

befintliga mackar (främst Statoil och OKQ8), men också i regi av en rad olika lokala eller 

regionala biogasbolag, inte sällan på mindre ”lättillgängliga” platser. Detta framhålls som en 

nackdel framför allt för taxichaufförer, som kan tvingas ha en handfull olika tankkort för att 

trafikera hela sitt ”normala” upptagningsområde. 

Precis som för andra län och regioner återfinns den enskilt största biogaspotentialen inom 

lantbruket, men det är också inom detta område som mest arbete återstår för att potentialen 

ska realiseras. I Biogas Östs region finns relativt få stora lantbruk med tillräckligt många djur 

(och mycket gödsel) för att kunna satsa på biogasproduktion för egen energiförsörjning. De 

tätbefolkade delarna av Mälardalen är Sverige hästtätaste region, men rötning av hästgödsel 

är än så länge behäftat med en hel del problem. I övrigt är problem och flaskhalsar till största 

delen gemensamma för hela Sverige och inte något som enbart kan lösas lokalt.  

Möjligheter 

På kort sikt ligger den största möjligheten för ökad produktion av fordonsgas i att mer 

befintlig biogas uppgraderas, att mer substrat tillförs befintliga anläggningar, samt att 

befintliga anläggningar ytterligare kan effektivisera processen och få ut mer gas ur råvaran.  

Med de tydliga skalfördelar som finns i behandling och rötning av matavfall är regionens 

kapacitetsbehov snart ”mättade”. Eventuell vidare utbyggnad bör i första hand ske i 

anslutning till befintliga anläggningar. Undantaget är Stockholms län där det på sikt kommer 

finnas utrymme för en eller två rötningsanläggningar för matavfall, t.ex. en anläggning söder 

om Stockholms stad (Sofielund) och en norr om Stockholms stad (Högbytorp eller Löt).  

Inom lantbruket är det främst gödsel som anses vara ett lättrötat och ”lättillgängligt” substrat. 

Skalfördelarna i rötning, och framför allt uppgradering, tenderar att styra mot stora 

samrötningsanläggningar även på lantbrukssidan. Regionens första anläggning för storskalig 

rötning av gödsel finns utanför Katrineholm, men den uppgraderade biogasen ”exporteras” till 

Stockholmsmarknaden. Ytterligare tre liknande anläggningar är planerade eller byggs i 

regionen, vilket kommer göra östra Mellansverige mycket framstående vad gäller produktion 

av fordonsgas från gödsel. 

För att den förnybara fordonsgasen skall bli en betydande del av transportsektorns bränsle i 

hela regionen lär det inte räcka med biogas enbart från rötning. Förgasning av skogsråvara 

m.m. är sannolikt nödvändig för att verkligt stora gasvolymer ska kunna produceras regionalt. 

I ett examensarbete har potentialen för biometanproduktion i Biogas Östs region kartlagts 

och diskuterats, dock utan ingående resonemang om olika begräsningar. Den totala 

potentialen från skogsråvara (GROT, stubbar, m.fl. biprodukter) beräknades till (åtminstone) 
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ca 14 TWh/år, kanske det dubbla. Därtill finns en viss potential även i salix, halm och vissa 

avfallsströmmar. 

Om man på sikt ska kunna motivera ett mer samlat distributionssystem i regionen kommer 

det krävas mycket stora gasvolymer, sannolikt är det bara storskalig förgasning som kan 

möjliggöra detta. På distributionssidan är istället flytande biogas (LBG) det kanske hetaste 

spåret på kort till medellång sikt. Distribution av LBG ger större flexibilitet än ett lednings-

system och är samtidigt mer energi- och kostnadseffektivt än gasflak, även om produktionen 

av LBG ännu är i sin linda.  

Avsättning av rötrest/biogödsel (exkl. slam) fungerar olika väl runtom i Biogas Östs region. 

Samtliga större samrötningsanläggningar är certifierade enligt systemet SPCR120, och 

somliga t.o.m. KRAV-godkända, men trots detta är det inte enkelt att få god ekonomi i 

rötresthanteringen – en nog så viktig del i anläggningens totalekonomi. Arbete pågår, både 

regionalt och nationellt, inte minst för att utveckla certifieringssystemet och försöka sätta 

ramarna för en tydligare ”produktifiering” av biogödseln. Detta är dock ett område som 

flertalet anläggningar skulle kunna utveckla ytterligare, t.ex. i samarbete med företag som 

inriktat sig på denna marknad.  

Universitetens olika konceptuella satsningar inom BRC i Linköping och UBC i Uppsala är 

ännu relativt unga, men skapar möjligheter för en tydligare klusterbildning och samlar olika 

kompetenser från universitet, näringsliv och offentliga organisationer. 

Sverige är på många sätt ett föregångsland vad gäller biogas, framför allt uppgraderad 

biogas till fordon. Vi blir också allt bättre på att exportera både teknik och kunskap samt att ta 

emot studiebesök på hemmaplan. Östergötlands län har den tydligaste satsningen i regionen 

men även aktörer i andra län ”exporterar” sina biogaskunskaper. 

Inom hela EU pågår ett arbete med hållbarhetskrav på biodrivmedel för att säkerställa en 

ökad användning av hållbart producerade och klimatnyttiga förnybara bränslen. Ansvarig 

myndighet i Sverige är Energimyndigheten. Biogas som används som fordonsbränsle 

omfattas av systemet. Inrapporterade uppgifter gällande biogas 2011 visar bl.a. att den 

biogasbaserade fordonsgasen i Sverige har en genomsnittlig klimatnytta om 71 %. 

Systematiskt arbete för att bedöma nyttan med olika biodrivmedel är av godo – och kommer 

kunna vara ett bra verktyg för att ytterligare höja trovärdigheten och bedöma nyttan av olika 

satsningar. 

Hot 

Det finns tendenser till ökad konkurrens om råvaror, något som i första hand kan hota 

enskilda anläggningar/aktörer, men också branschen i stort om substrat försvinner till andra 

sektorer. Beroende på vilket material en enskild anläggning bygger sin produktion på får 

hotet dock betraktas som olika stort. Avfall från livsmedelsindustrin är många gånger 

attraktivt material, men kan vara svårt att knyta till sig på lång sikt. Det finns också tendenser 

till att livsmedelsproducenter ser över sina materialströmmar och intresserar sig för att 

använda olika restprodukter internt som bränsle t.ex. för uppvärmning. 

Ytterligare ett hot mot biogasbranschen, delvis kopplat till substrattillgången, är bristande 

lönsamhet. En rad aktörer i regionen (och nationellt) vittnar om att få biogasanläggningar i 

Sverige gör stadiga plus-resultat. Detta kan naturligtvis vara ett hot mot enskilda 
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anläggningar/aktörer på kort eller lång sikt, men det kan även hota branschen som helhet 

genom att skapa negativ publicitet och verka avskräckande på externa investerare. 

Fordonsgasmarknaden växer snabbare än produktionen i dagsläget, vilket ökat naturgas-

inblandningen i samtliga län i regionen. Mycket tyder också på att det kommer finnas ett 

glapp mellan produktion och efterfrågan under en överskådlig framtid – framför allt i 

Stockholms län är glappet betydande. Ett alltför långvarigt och stort glapp, med ökande 

naturgasinblandning som följd, är naturligtvis inte bra för marknaden och tilltron till 

densamma.  

Processen att bygga en storskalig biogasanläggning är inte enkel. Flera aktörer vittnar om 

hur pass olika processerna kan se ut i olika län, vilket försvårar tidsplanering och mötande av 

deadlines. I mer tätbebyggda områden har det dessutom protesterats mot faktiska, och 

förmodade, störningar från biogasanläggningar. Under hösten 2012 fick t.ex. en planerad 

storskalig anläggning i Skarpnäck i södra Stockholm nej från mark- och miljödomstolen med 

hänsyn till befarade luktutsläpp. Beslutet är överklagat. Även anläggningar i andra delar av 

landet har stött på patrull p.g.a. befarade störningar från lukt, buller eller annat. Om 

biogaspotentialen skall kunna förverkligas måste branschen behålla ett högt förtroende – det 

kan vara direkt förödande för hela Biogassverige om detta urholkas. 

Ett stort hot på både kort och lång sikt är brist på tydliga, långsiktiga nationella spelregler.  

En tydlig politisk ambition efterlyses av allt fler inom hela biodrivmedelssektorn och en lång 

rad aktörer vittnar om att nuvarande oklara och kortsiktiga politiska spelregler på många vis 

är värsta tänkbara scenario då det bidrar till en allmänt försiktig och tvekande hållning. 



18 

 

 



Projekt: InfraBiogas Öst

Rapportdatum: December 2012

Författare: Jonas Forsberg

Ansvarig utgivare: Energikontoret i Mälardalen AB




