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Inledning

Biogas Ost har under 2011/2012 genomfort SWOT-analyser for samtliga I&n i regionen inom
ramen for projektet InfraBiogas Ost. Nedanstdende schematiska ramverk (Figur 1) har tjanat
som mall.

Vi har utgatt ifran laget i resp. lan idag och forsokt identifiera interna styrkor (dvs. resurser,
kunskaper, innovativa aspekter, komparativa fordelar m.m.) och svagheter (dvs. brist pa
resurser, kunskaper och innovativa aspekter, ofordelaktigt lage, m.m.) utifran den aktuella
situationen i lanet. Nar det galler mojligheter och hot har vi forsokt identifiera olika externa
och mojliga framtida faktorer (dvs. marknadstillvaxt, konkurrens fran andra biobranslen,
politiska beslut, styrmedel, export/import, FoU, m.m.). Manga méjligheter och hot ar saledes
desamma for samtliga 1&n i regionen (och hela Sverige).

Figur 1. Ramverk for lansvisa SWOT-analyser i Biogas Osts region
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SWOT-analyserna har legat till grund for lansvisa "rundabordssamtal” kring biogasens
utveckling i resp. lan: vad sker i lanen, befintiga mal och strategier, hur tanker
lokala/regionala aktorer kring mojlig utveckling och framtiden? Dartill har inspel hamtats fran
enskilda moten med aktorer i olika lan.

Fokus vid SWOT-analyser och rundabordssamtal har mycket kommit att hamna pé biogas
som fordonsbransle — till stor del helt naturligt da en 6kande andel av biogasen uppgraderas
till fordonsgas. Transportsektorn har hittills uppvisat stérst betalningsvilja och darmed har en
okande andel av biogasen "hamnat” dar. P& kort sikt lar det forbli sd, och vi har inte gjort
nagon ansats att forsoka bedoéma sannolikheten for en annorlunda utveckling framéver.
SWOT:en maste dock ses i detta ljus — analyser, diskussioner och foljaktligen aven denna
rapport ar en farskvara!

| foreliggande rapport ges en évergripande beskrivning av laget i resp. lan utifran resultat och
slutsatser fran SWOT-analyserna och diskussionerna vid de olika rundabordssamtalen samt
ovriga inspel fran aktorer i regionen. Slutligen har all information och input satts samman i en
regional SWOT-analys for biogasen och fordonsgasen i hela Biogas Osts region.



Stockholms lan

2009 2010 2011
Andel biogas som uppgraderats 28 % 40 % 56 %
Andel biogas i fordonsgasen 73 % 74 % 69 %
Antal gasbilar per tankstalle 431 600 569

Biogas Ost deltar vid de rundabordssamtal kring biogasen som halls i Stockholms stadshus
tva ganger per ar — dessa har varit en viktig kalla till input frdn de aktérer som verkar i lanet.
Dartill har ett separat SWOT-mote genomforts (2012-10-15) tillsammans med
Kommunforbundet Stockholms lan (KSL), Stockholms Lans Landsting (SLL) samt
Lansstyrelsen, som gemensamt ansvarar for lanets strategiska handlingsprogram for energi
och klimat dar biogasen ingar som en viktig del.

| Stockholms lan finns 26 kommuner med totalt ca 2,1 miljoner invanare. Stockholms stad ar
den Overlagset storsta kommunen med 6ver 860 000 invanare och ett stort antal dagliga
inpendlare.

Styrkor

Mycket folk pa liten yta innebar ansamling av slam och matavfall som ar majligt att nyttja for
biogasproduktion. Lénets fyra stora reningsverk producerar stora volymer biogas, varav en
okande andel gar till uppgradering. Man tittar ocksa pa hur produktionen kan tkas ytterligare
genom effektiviseringar och/eller tillskott av externt substrat.

De senaste aren har vi sett en ékande vilja till separat insamling av matavfall, med fokus pa
biogasproduktion. En drivande faktor har varit de radslag kring matavfall som anordnats inom
handlingsprogrammet fér energi och klimat som Kommunférbundet Stockholms Lan (KSL),
Lansstyrelsen och Landstingets avdelning for Tillvéxt, Miljo och Regionplanering gemensamt
ansvarar for. | skrivande stund har samtliga kommuner tagit beslut om att inféra separat
insamling av matavfall, och alla férutom en kommun har kommit igadng i nagon form. |
Huddinge invigdes ocksa varen 2012 lanets forsta forbehandlingsanlaggning for matavfall.

Fordonsgasmarknaden har vuxit mycket snabbt de senaste aren till stor del tack vare SL:s
mal for omstallning till fornybart bransle samt taxis dévergang till gasfordon. Taxibolagen styrs
till stor del av Arlandas krav pa minskade utslapp fran transporter till/fran flygplatsen, dar
biogas rankas som det miljobasta branslet. Ett stort antal bussar och taxibilar pa liten yta
borgar for en relativt sett "enkel” logistik for gasforsérjningen.

Alla bussdepaer i lanet dar fordonsgas kan tankas forsorjs via ledning, med ett undantag.
Publika tankstallen i lanet ar allt som oftast inrymda vid "vanliga” mackar. Tre publika
tankstéllen ar idag anslutna till det dppna fordonsgasnat som byggts av Stockholm Gas, men
tanken ar att fler mackar ska anslutas pa sikt. Ett separat tankstalle for sopbilar och
distributionsbilar byggdes i Alvsjo 2010 och avlastade publika mackarna avsevart. Aven
regionens forsta tankstalle for flytande fordonsgas finns i lanet (i Jarna).

Svagheter

Lanet har lange haft ett daligt biogasrykte, till stor del p.g.a. bristen pa matavfallsinsamling i
manga kommuner. Stockholms stads dominerande stallning i lanet kombinerat med en
relativt lag ambition kring matavfallet har av manga setts som hammande for utvecklingen. |



takt med att matavfallsinsamlingen nu 6kar, har fokus skiftat till bristen pa rétningskapacitet.
Mycket matavfall "exporteras” i vantan pa att kapacitet tillkommer i lanet.

Tillgang till mark i tatbebyggda omraden kan vara en svarknackt not. En planerad storskalig
anlaggning i Skarpnack, som skall anslutas till fordonsgasnatet och ge betydande tillskott,
har kraftigt forsenats efter flera Gverklaganden fran narboende. Hosten 2012 fick man
dessutom "nej” till att bygga fran mark- och miljgdomstolen, men éverklagan ar att vanta.

Trots att biogasproduktionen 6kat har marknaden sprungit ifran, och glappet mellan utbud
och efterfragan ser ut att bestd under en 6verskadlig framtid. Marknaden ar saledes starkt
beroende av importerad biogas samt av naturgas for att nagorlunda tacka behovet.
Existerande tankstallen &r ocksa till mycket stor del beroende av flaktransporter, vilket
innebar vissa begrésningar i leveranskapacitet och back-up.

Lantbrukets biogaspotential ar ytterst begransad i lanet, framfor allt p.g.a. att gardar och
hastanlaggningar ar relativt sma och utspridda.

Mojligheter

| takt med att insamlingen av matavfall i lanet bérjar ta fart 6ppnas dorren for okad
biogasproduktion, men det lar kravas viss samordning. Foérbehandlingsanlaggningen i
Huddinge har kapacitet att ta emot allt matavfall som sorteras i lanet idag och flera ar
framover, vilket skulle mdjliggéra en roétningsanlaggning i Huddinge — om tillrackliga
avfallsmangder kan "garanteras”.

Inom ramen for samarbetet mellan KSL, SLL och Lé&nsstyrelsen, och de radslag som
anordnats kring matavfall, har dven tanken pa en biogasstrategi for lanet vackts. Fokus i
strategin skulle sannolikt ligga pa matavfallet som resurs och strategier for att nyttja denna
potential. En 6kad samordning i hela lanet, och en gemensam malbild skulle mycket troligt
starka biogasutvecklingen i lanet.

Dartill paverkas naturligtvis lanet av olika mojligheter som forbattrar forutsattningarna for
biogasen nationellt. Dessa kan t.ex. vara fortsatta skatteformaner, inférande av
metanreduceringsstdd och att den tekniska utvecklingen fortsatter.

Hot

For att systemet med matavfallsinsamling skall fungera val och bli framgangsrikt, kravs ett
hogt fortroende bland brukarna (invanarna). Om kommunerna i Stockholm under alltfor lang
tid fortsatter med “export” av matavfall, vilket i princip innebar att biogasen hamnar pa andra
orter, riskerar systemet att urholkas.

Rotning av matavfall i lanet skulle kunna rada bot pa atminstone en del av underskottet pa
biogas. Om marknadstillvaxten ska fortséatta kravs dock kraftigt 6kad biogasproduktion — i
annat fall kan naturgasinblandningen na "oacceptabla” nivaer och stdmpla fordonsgasen
som mindre miljovanlig.

Dartill paverkas naturligtvis lanet av olika hot som forsamrar forutsattningarna for biogasen
nationellt. Dessa kan t.ex. vara ogynnsamma nationella styrmedel, att andra miljobranslen
prioriteras av fordonstillverkarna, eller att lonsamheten i biogaskedjan forblir lag och
avskracker stora investerare.



Uppsala lan

2009 2010 2011
Andel biogas som uppgraderats 72 % 78 % 69 %
Andel biogas i fordonsgasen 85 % 66 % 68 %
Antal gasbilar per tankstalle 228 335 236

Vid runda-bords-samtalet i Uppsala (2012-06-04) deltog representanter fran Regionférbundet
Uppsala, Lansstyrelsen, Tierps kommun, Uppsala Vatten och Avfall AB, Sveriges
Lantbruksuniversitet (SLU), Upplands Lokaltrafik (UL), Gamla Uppsala Buss (GUB), Taxi
Kurir, Uppsala Taxi samt Biogas Ost.

| Uppsala lan finns atta kommuner med totalt ca 340 000 invanare, varav mer an 200 000
personer bor i Uppsala kommun.

Styrkor

Uppsala kommun var bland de forsta i Sverige med uppgradering av biogas till fordonsgas
och gasdrivna bussar i stadstrafiken. Sedan 2009 drivs biogasproduktionen av det
kommunala bolaget Uppsala Vatten och Avfall AB. Under manga ars tid har man byggt upp
ett lokalt system for produktion av bransle till stadsbussarna fran invanarnas slam och
organiska avfall. Matavfall “importeras” aven frdn norra Storstockholm. Anléggningen
producerar aven en certifierad (SPCR120) biogtdsel som kan ersatta konstgodsel.

2012 invigdes ocksa en ny produktionsanlaggning vid Sveriges Lantbruksuniversitets (SLU)
forskningscenter vid Funbo-Lévsta utanfér Uppsala. Gddsel och vall skall rétas for att forse
anlaggningen med el och varme. Anlaggningen ar en viktig del i samarbetet mellan SLU och
JTI (Institutet for jordbruks- och miljoteknik) med fokus pa utveckling av gardsbiogasen i
Sverige. Inom samarbetet, kallat Ultuna Biogas Center (UBC), finns spjutspetsforskning- och
-kunskap inom biogas och avfallsteknik.

Fordonsgasmarknaden har lange dominerats av bussarna. S& sent som 2011 invigdes
Uppsalas forsta helt publika tankstélle for fordonsgas. Detta, i samspel med Arlandas krav pa
minskade utslapp fran transporter till/fran flygplatsen, har markant Okat taxis fokus pa
fordonsgas.

Fr.o.m. sommaren 2012 har aven Upplands Lokaltrafik (genom operatdren Nobina) borjat
kéra gasdrivna bussar i regiontrafiken i Uppland. Gasen lagras i flytande form och tankas vid
en ny depa for regiontrafiken i Fyrislund i Uppsala. Upplands Lokaltrafik och Scandinavian
Biogas samager dartill bolaget Biogas Uppland AB med syfte att forse regiontrafiken med
fornybar fordonsgas. En del av planen har varit att anlagga en storskalig biogasanlaggning
utanfor Enkdping, men &nnu ar inget definitivt beslut taget.

Svagheter

Matavfallsinsamlingen i lanet ar ytterst ojamn. Heby och Enkoping har kommit langt, men
skickar matavfallet till rotning i Vasterds. Matavfall frdn Uppsala och Knivsta rotas idag i
Uppsala. Trots att Uppsala kommun jobbat lange med matavfallet, och har ett obligatoriskt
system, ar insamlingsgraden langt ifran lika bra som i t.ex. Vasterds. De glesbefolkade
mindre kommunerna i lanet har annu inte kommit igdng med separat insamling. Har bor
saledes finnas mer substrat att hamta.



Avséattningen av den certifierade biogddseln i Uppsala har inte fungerat tillfredsstéllande ur
biogasanlaggningens synvinkel. Trots att restprodukten ar certifierad (SPCR120) har det
varit svart att fa till stdnd en ekonomiskt hallbar avsattningslosning.

Bussdepan for stadsbussarna i Uppsala &r relativt centralt belagen. Vid befintlig depa far inte
mer fordonsgas lagras och hanteras, vilket medfor att tilkommande bussar idag &r diesel-
bussar. Depan ska flyttas men annu saknas definitivt besked om vart och nar, vilket ses som
en begransande faktor idag. Flytt av depan innebar ocksa att ett centralt belaget tankstélle
flyttas. Det finns idag inga tankstéallen utanfér Uppsala tatort.

Ytterligare en Kkortsiktigt begransande faktor har varit uppgraderingskapaciteten. Okningen i
biogasproduktion de senaste aren inte kunnat nyttjas fullt ut som fordonsbransle, vilket
tillfalligt 6kat naturgasinblandningen. Utokning av uppgraderingskapaciteten &ar dock pa gang.

Viss forvaning har uttryckts 6ver att Uppsala inte mer aktivt forsokt dra nytta av de satsningar
som gjorts genom aren. Uppsala var tidigt ute med produktion av biogas och gasdrivna
bussar. Dartill finns spjutspetskompetens inom t.ex. SLU och JTI, men Uppsala ses sallan
som ett "foregangslan” i biogassammanhang.

Mojligheter

Det lansovergripande arbetet med t.ex. biogasfragan kan fortydligas och fordjupas. Medan
Lansstyrelsen och Regionférbundet har det overgripande strategiska ansvaret i manga
fragor, har Landstinget en stor del av det operativa i sin hand via UL samt delagarskapet i
Biogas Uppland AB.

Under 2012 har Uppsala kommun, genom naringslivsgruppen, tagit initiativ till en dversyn av
cleantech-omradet i kommunen med malet att pa sikt starka samverkan och forsoka skapa
synergier mellan olika cleantechbolag, for att pa sa vis starka naringslivet och skapa nya
tillvaxtmaojligheter. Biogas, och avfallsteknik i allménhet, ar ett av omradena som omnamns,
bl.a. har Uppsala Vatten och Avfall AB och Biogas Ost intervjuats och f& ge sin syn pa
utvecklingen inom biogasomradet.

Dartill paverkas naturligtvis lanet av olika mojligheter som forbéattrar forutsattningarna for
biogasen nationellt. Dessa kan t.ex. vara fortsatta skatteformaner, inférande av
metanreduceringsstdd och att den tekniska utvecklingen fortsatter.

Hot

Biogasanlaggningen i Uppsala far en betydande del av sitt substrat (matavfall) frain SORAB-
kommunerna i Stockholm. Detta riskerar man att ga miste om pa sikt, vilket innebar att annat
material lar behova identifieras och kontrakteras pa sikt.

UL har bestamt sig for att satsa offensivt pa gasdrivna bussar pa regiontrafiken, men
branslet hamtas idag helt och hallet utanfor lanet. Biogas Upplands planerade produktion av
LBG i Enkoping ter sig idag ytterst osdker, men bransleférsérjningen till ett 6kande antal
gasbussar maste anda l6sas pa nagot vis.

Dartill paverkas naturligtvis lanet av olika hot som forsamrar forutsattningarna for biogasen
nationellt. Dessa kan t.ex. vara ogynnsamma nationella styrmedel, att andra miljoébranslen
prioriteras av fordonstillverkarna, eller att lonsamheten i biogaskedjan forblir 1&g och
avskrécker stora investerare.



Sodermanlands lan

2009 2010 2011

Andel biogas som uppgraderats 22 % 35 % 49 %

Andel biogas i fordonsgasen 79 % 72 % 68 %

Antal gasbilar per tankstalle 147 197 228
Vid runda-bords-samtalet i Nykoping (2012-06-15) deltog representanter fran

Regionférbundet, L&ansstyrelsen, Kollektivtrafikmyndigheten Soddermanland, Lanstrafiken
Sodermanland, Eskilstuna Energi och Miljo, LRF, Swedish Biogas International (SBI) och
Biogas Ost.

Sodermanlands lan rymmer nio kommuner med totalt ca 270 000 invanare, ingen av
kommunerna har dock mer &n 100 000 invanare.

Styrkor

Biogasproduktion med efterféljande uppgradering till fordonsgas sker i Eskilstuna och vid tva
anlaggningar i Katrineholm. | Katrineholm uppgraderas, och tankas, biogas invid det lokala
reningsverket, tankstallet drivs av Svensk Biogas. Datrtill driver SBI i samarbete med lokala
lantbrukare en storskalig anlaggning for rétning av gédsel strax sydost om Katrineholm;
biogasen uppgraderas till fordonsgas som "exporteras” av AGA till Stockholm.

| Eskilstuna samrétas matavfall och slam vid reningsverket av Eskilstuna Energi och Miljo.
En 6kande andel av gasen uppgraderas till fordonsbransle. Matavfallet i kommunen samlas
in med hjalp av ett system for optisk sortering av avfall som man fatt mycket uppmarksamhet
for — detta var ocksa en bidragande orsak till att Eskilstuna blev Sveriges miljobasta kommun
2011. Eskilstuna Energi och Miljo tittar a&ven pa hur man ytterligare kan 6ka produktionen,
t.ex. genom uppgradering av deponigas samt rétning av godsel fran lokala lantbrukare.

Ca 50 stadsbussar i Eskilstuna drivs idag med fordonsgas. Invid depan finns &ven ett publikt
tankstalle. Gasen distribueras via ledning fran narliggande produktionsanlaggning. Under
2012 uppgraderades tankstéllet, bl.a. genom att 6ka antalet dispensrar och forbattra back-
up-systemet med en tank for flytande metan. Som en direkt foljd av detta 6kade antalet
tankningar markant efter sommaren.

Liksom hos de flesta lan i Sverige finns den enskilt storsta biogaspotentialen hos lantbruket.
Anlaggningen utanfor Katrineholm kommer att fa en “dotteranlaggning” i SBl:s regi vid
Stigtomta utanfér Nykoping. Dartill har ett antal lantbrukare vid Strdngnds bildat ett
gemensamt bolag for att fa till stand lokal biogasproduktion fran gddsel. Lanet ar saledes pa
god vag att bli ledande i Sverige pé storskalig fordonsgasproduktion fran godsel.

Svagheter

SBl:s anlaggning utanfér Katrineholm, samt den planerade anlaggningen i Stigtomta,
mojliggors tack vare langa kontrakt for forsaljning av fordonsgas till AGA resp. E.ON., som i
sin tur “exporterar” gasen till Stockholm i brist pa storskalig lokal kund. Ur ett strikt
Soérmlandskt perspektiv innebar detta ett minskat utbud av fordonsgas pd hemmaplan, och
forsamrade majligheter for t.ex. Lanstrafiken att stalla om till gasbussar pa kort sikt.



Utbver Eskilstuna finns inga stora orter med en utbyggd kollektivtrafik i staden, vilket minskar
mojligheterna att stalla om till gasbussar. Lanstrafiken har heller inga konkreta planer pa
utokning av antalet gasbussar infor kommande upphandlingar. Detta kan ocksd ha en
hammande effekt pa privatmarknaden, da den forhallandevis stora och langsiktigt sakra
avsattningen som bussflottan kan ge, dven kan motivera fler publika tankstallen i direkt
anslutning till bussdepaer.

Eskilstuna Energi och Miljo samrétar slam och matavfall vid reningsverket i Eskilstuna. Man
har fatt viss kritik for att dessa bada materialstrommar blandas, vilket bl.a. kan forsvara
avsattningen av rotrest.

Mojligheter

Flertalet kommuner i lanet sorterar matavfall i nagon utstrackning, men det ror sig om relativt
sma mangder. Vid en utokad sortering till rétning vore det mest rationella att samréta allt
matavfall i lanet vid en enda anlaggning — t.ex. likt "Vastmanlandsk” modell — forslagsvis i
Eskilstuna dar delar av infrastrukturen redan finns pa plats.

Likt vissa andra lan framstar Sodermanland, atminstone utifran sett, som aningen splittrat i
avfalls- och energifragor. Samarbetet 6ver kommungranserna inom lanet skulle kunna
fordjupas och fortydligas, forslagsvis via Lansstyrelsen och Regionférbundet. Styrelsen for
Regionforbundet har sa sent som 2012 beslutat att energi- och klimatfragor skall bli en
tydligare del av verksamheten framover, vilket skulle kunna bli en sprangbrada for utokat
samarbete i lanet.

Dartill paverkas naturligtvis lanet av olika mojligheter som forbattrar forutsattningarna for
biogasen nationellt. Dessa kan t.ex. vara fortsatta skatteformaner, inférande av
metanreduceringsstdd och att den tekniska utvecklingen fortsatter.

Hot

D& anlaggningen i Stigtomta kommit igang med leverans av fordonsgas kommer en klar
majoritet av biogasen som produceras i lanet att exporteras till kunder utanfor lanet for lang
tid framover. Detta kan naturligtvis vara ett hot mot marknadsutvecklingen i lanet pa bade
kort och lang sikt, inte minst da det forsvarar for t.ex. Lanstrafiken att satsa pa lokalt
producerad biogas till busstrafiken.

Dartill paverkas naturligtvis lanet av olika hot som forsamrar forutsattningarna for biogasen
nationellt. Dessa kan t.ex. vara ogynnsamma nationella styrmedel, att andra miljobranslen
prioriteras av fordonstillverkarna, eller att I6nsamheten i biogaskedjan forblir lag och
avskrécker stora investerare.



Ostergotlands lan

2009 2010 2011
Andel biogas som uppgraderats 95 % 94 % 94 %
Andel biogas i fordonsgasen 93 % 89 % 88 %
Antal gasbilar per tankstalle 105 133 140

Till runda-bords-samtalet i Norrkdping (2012-09-25) skedde tyvarr ett stort manfall i sista
minuten, varfor enbart representanter for Norrkopings kommun, Motala kommun, Biototal,
LRF, Linkopings universitet (Biogas Research Center) samt Biogas Ost deltog.

Ostergotlands 1an rymmer 13 kommuner med totalt ca 431 000 invanare, varav en bra bit
Over hélften bor i vardera Linkoping eller Norrkdpings kommuner.

Styrkor

I Linkdping var man tidigt ute med biogasproduktion och gasdrivna bussar, och har dessutom
lyckats val med att rida vidare pa den vagen — idag utgérs mer @n 6 % av fordonsbranslet i
Linkdpings kommun av uppgraderad biogas (fordonsgas) fran avfall.

Fordonsgasen produceras och levereras av Svensk Biogas i Linkdping AB, ett dotterbolag till
kommunalagda Tekniska Verken. Svensk Biogas har storskalig produktion aven i Norrkoping
och ar darmed en av Sveriges storsta producenter av uppgraderad biogas. Dessutom
planerar och investerar man for att dubbla produktionen kommande ar. Framgangen beror till
stor del pa ett langsiktigt och framgangsrikt arbete med att knyta till sig substrat fran
livsmedelsindustrin samt ett tydligt fokus pa att gasen skall anvandas som fordonsbransle.
Inom avdelningen Svensk Biogas FoU bedrivs dessutom forsknings- och utvecklings-
verksamhet for att ytterligare utveckla processen med nya substrat. Féretaget ager aven en
rad publika tankstéllen runtom i lanet.

Linkoping &r ocksa basen for Swedish Biogas International (SBI), som under senare ar varit
en av landets mest aktiva aktorer vad galler att etablera ny storskalig biogasproduktion —
dock inte pa hemmamarknaden.

Inom Link&pings universitet bedrivs dessutom bred forskning rérande biogassystemet.

Biogas produceras aven vid reningsverket i Norrkoping, for att sedan uppgraderas till
fordonsgas av E.ON. och distribueras till bussar och publika tankstallen i Norrkdping.
Fordonsgas produceras aven via rétning av slam vid reningsverket i Motala.

Kollektivtrafiken i lanet skots av Ostgotatrafiken som tidigt satsade p& gasbussar. Man har
dessutom formulerat mer ambitidsa miljomal an branschgenomssnittet och vill driva trafiken
fossilfritt redan 2015. Bl.a. fortsatter satsningen pa gasbussar bade i stads- och regiontrafik,
vilket ocksa satt press pa biogasproducenterna i lanet att utoka kapaciteten.

En av framgangsfaktorerna for en langsiktig och stabil biogassatsning i (delar av) lanet har
varit politisk vilja och enighet dver partigranserna. Man bestdmde sig tidigt och har sedan
fullfoljt och utdkat satsningarna.



Sammantaget gor detta Ostergétland till Sveriges ledande lan géallande storskalig produktion
och anvandning av uppgraderad biogas som fordonsbransle. Lanet ar ocksa ett av Sveriges
"tankstallestataste”.

Svagheter

Det ar svart att finna svagheter i det som allmant uppfattas som Sveriges ledande lan
gallande biogas, men det finns naturligtvis forbattringsmojligheter och omraden som annu
inte nyttjats eller utvecklats fullt ut. T.ex. s& har man i lanet annu inte lycktas nyttja nagot av
lantbrukets stora potential, och flera kommuner (undantaget Norrkdping) slapar efter med
separat insamling av matavfall.

Mojligheter

Svensk Biogas i Linkoping siktar pa en fordubbling av produktionen kommande ar och har
gjort stora investeringar for att klara detta. man har aven planer pa att dela bolaget i tva
separat bolag: ett produktionsbolag och ett distributions/marknadsbolag.

Vid Linkopings universitet har det s.k. Biogas Research Center (BRC) bildats med stdd fran
bade universitetet, Energimyndigheten och néaringslivet. BRC spanner over flera institutioner
och amnesomraden och planen &r att under kommande ar bygga upp ett brett nationellt
kompetenscentrum kring biogas. Detta kan ytterligare starka bilden av Sverige i allmanhet,
och Linkoping i synnerhet, som féregangare pa biogasomradet. Redan vid starten av BRC
under 2012 anordnades workshops for att soka efter majligt intressanta fragestallningar. Bl.a.
identifierades processoptimering och battre utnyttiande av befintliga anlaggningar,
outnyttjiade och nya mojliga substrat, samt biogasens ekonomiska och miljdmassiga
prestanda som fragor som &r hogaktuella for vidare studier.

Flertalet kommuner slapar lite efter vad géaller matavfallsinsamling, Link6éping, Motala och
Vadstena borjade forst varen 2012. Dartill lyser biogasen annu med sin franvaro inom
lantbruket i lanet, men intresse finns och mdojliga satsningar ar pa gang, bl.a. vid Mjolby. Att
Oka produktionen fran lokala ravaror — i befintliga och nya anlaggningar — &r saledes en stor
mojlighet.

Dartill paverkas naturligtvis lanet av olika mojligheter som forbattrar forutsattningarna for
biogasen nationellt. Dessa kan t.ex. vara fortsatta skatteformaner, inférande av
metanreduceringsstdd och att den tekniska utvecklingen fortsatter.

Hot

Ett mojligt hot mot en relativt stor del av produktionen i lanet, framfor allt for Svensk Biogas
del, ar att hogvardiga substrat fran livsmedelsindustrin forloras till andra anlaggningar utanfor
l&net, eller t.o.m. till andra sektorer.

Om inte lanets producenter kan leva upp till fortsatt hogt stallda forvantningar — och krav fran
bl.a. Ostgotatrafiken — riskeras en 6kad naturgasinblandning, med minskad miljénytta och
risk for minskat fortroende som féljd.

Dartill paverkas naturligtvis lanet av olika hot som forsamrar férutsattningarna for biogasen
nationellt. Dessa kan t.ex. vara ogynnsamma nationella styrmedel, att andra miljébranslen
prioriteras av fordonstillverkarna, eller att lonsamheten i biogaskedjan forblir ldg och
avskracker stora investerare.



Orebro lan

2009 2010 2011
Andel biogas som uppgraderats 37 % 69 % 67 %
Andel biogas i fordonsgasen 95 % 90 % 90 %
Antal gasbilar per tankstalle 237 316 345

Vid runda-bords-samtalet i Orebro (2012-03-02, sammankallat av Regionférbundet/
Energikontoret) deltog representanter frdn Regionférbundet/Energikontoret, Lanstrafiken,
Karlskoga Energi & Miljo, Orebro kommun, Lindesbergs kommun, Kumla kommun, LRF,
Orebro Lans Taxi, SAKAB, AGA, Swedish Biogas International (SBI) samt Biogas Ost.

| Orebro lan finns tolv kommuner med totalt drygt 280 000 invanare. Nara hélften av dessa
bor i Orebro kommun.

Styrkor

| Orebro lan produceras biogas och fordonsgas fran tva anlaggningar i Orebro kommun. Den
ena, som drivs av kommunen, aterfinns vid avloppsreningsverket Skeback och rétar slam.
Den andra ligger vid Atleverket strax sdder om Orebro och &gs och drivs av SBI. Denna
anlaggning rotar vegetabiliska restprodukter fran lantbruk och industri. Anlaggningarna ar
sammankopplade via ledning som distribuerar fordonsgas till bussdepa samt tre tankstallen
for andra fordon. | lanet i dvrigt finns ett antal mindre anlaggningar vid reningsverk samt en
gardsanlaggning.

For narvarande byggs aven en ny anlaggning i Karlskoga genom Karlskoga Biogas (4gs av
Karlskoga Energi & Miljo AB) for rétning av matavfall fran kommuner i regionen samt vall fran
lokala lantbrukare. Detta kommer dels innebara att tankstélle etableras i Karlskoga, samt att
ytterligare fordonsgas ocksa kommer kunna exporteras till andra orter i regionen.

2009 invigdes en ny bussdepd for stadstrafiken i Orebro, och i samband med detta
introducerades ett 60-tal gasdrivha stadsbussar, vilket innebar att hela stadstrafiken stalldes
om till gasdrift éver en natt. Satsningen dppnade aven upp for en 6kning av den publika
marknaden.

Orebro kommun har satsat forhallandevis mycket p& biogasen (utover produktionen). Man
tillsatte en biogassamordnare 2011, som bl.a. arbetat med en biogasstrategi for kommunen.
Dessutom har man lyft olika aktorer som satsat pa biogas genom att dela ut pris till arets
"biogasare”.

Lansstyrelsen och Regionférbundet har delvis gemensamt arbetat fram en energi- och
klimatstrategi for lanet. Trots att man till stor del saknar medel och mandat fér skarpa
atgarder har man varit offensiv och t.o.m. diskuterat mattsatta mal for biogasproduktionen i
lanet till ar 2020 — aterstar att se vad det kan leda till.

Landets forsta, och hittills enda, utbildning av biogastekniker pa hogskoleniva finns vid
yrkeshogskolan i Hallsberg i Orebro lan.
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Svagheter
Orebro kommun har lange samlat in matavfall och nétt bra resultat, men idag komposteras
matavfallet och bidrar saledes inte (annu) till lokal biogasproduktion.

SBIl:s anlaggning vid Atleverket har dessvarre dragits med en hel del luktproblem vilket
stundtals gett dalig publicitet, och tyvarr dven paverkat tillstandsprocessen for en planerad
biogasanlaggning i Skarpnack i Stockholm (aterstar att se vad som sker med denna).

Fram till idag har fordonsgasen lyst med sin franvaro utanfor Orebro tatort. Bade i
Lindesberg, Kumla och i flera kommuner i Sydnarke har intresse visats, men det har hittills
inte gatt att ro ev. satsningar i land. Fr.o.m. hosten 2013 kommer dock lokalproducerad
fordonsgas kunna tankas aven i Karlskoga.

Forutom Orebro finns inga orter i lanet dar gasbussar kan introduceras i stadstrafik i ndgon
storre utstrackning. Lanstrafiken har inte heller visat nagot direkt intresse for att utoka med
gasdrivna regionbussar och har idag inga konkreta planer for ytterligare krav pa gasdrift vid
kommande upphandlingar, vilket till viss del begransar utbyggnaden i lanet.

Mojligheter

SAKAB i Kumla har tillsammans med en rad andra aktorer fatt medel fran
Energimyndigheten for att genomfora en forstudie gallande ett bioraffinaderi for produktion
av bioetanol och biometan. Om satsningen blir verklighet ror det sig om en mangmiljard-
investering och potentiellt stort tillskott av biometan i regionen.

Om Lanstrafiken vill utbka antalet gasdrivna bussar i lanet ar det regionbussar man far inrikta
sig pa. Flera andra lan i regionen har dock borjat sla in pa den vagen, sa det far betraktas
som en hogst mojlig utveckling aven i Orebro lan pé sikt.

Vid sjon Tysslingen utanfér Orebro har man testat olika metoder for att skorda och
forbehandla vatmarksgras for rotning. Bl.a. har Orebro kommun varit involverade och aven
medverkat till ett informellt "natverk” for erfarenhetsutbyte kring detta mdjliga framtida
substrat.

Dartill paverkas naturligtvis lanet av olika mojligheter som forbattrar forutsattningarna for
biogasen nationellt. Dessa kan t.ex. vara fortsatta skatteformaner, inférande av
metanreduceringsstdd och att den tekniska utvecklingen fortsatter.

Hot

Langsiktig tillgang till substrat ar avgorande for alla biogasanlaggningar. Spendrups bryggeri
i Grangesberg levererar idag drav till rétning i Orebro, men avser i framtiden att anvanda
draven internt som biobransle, vilket minskar substratet till biogasproduktion. Anlaggningen i
Karlskoga byggs for att kunna behandla upp till 80 000 arston substrat, vilket innebar att
substrat maste hamtas i ett stort upptagningsomrade och darmed Okar risken for framtida
konkurrens om material.

Dartill paverkas naturligtvis lanet av olika hot som forsamrar forutsattningarna for biogasen
nationellt. Dessa kan t.ex. vara ogynnsamma nationella styrmedel, att andra miljobranslen
prioriteras av fordonstillverkarna, eller att lIonsamheten i biogaskedjan forblir ldg och
avskracker stora investerare.

11



Vastmanlands lan

2009 2010 2011
Andel biogas som uppgraderats 56 % 59 % 58 %
Andel biogas i fordonsgasen 100 % 96 % 66 %
Antal gasbilar per tankstalle 107 98 144

Vid runda-bords-samtalet i Vasteras (2012-05-21) deltog representanter fran Lansstyrelsen,
Vasteras stad, Hallstahammars kommun, Surahammars kommun, Taxi Vasteras, Vafab Miljo
och Svensk Vaxtkraft, Malardalens Hogskola (MDH) samt Biogas Ost.

Vastmanlands 1an rymmer tio kommuner med totalt drygt 250 000 invanare, varav mer &an
halften bor i Vasteras stad.

Styrkor

Vastmanlands lan ar bland de basta, om inte bast, i Sverige (sett till lanet som helhet) pa
storskalig insamling av matavfall till rotning. Samtliga kommuner, tillsammans med Enkdping
och Heby i Uppsala lan, samlar in matavfall sedan flera ar. Merparten av avfallet rétas i
Svensk Vaxtkrafts anlaggning i Vasteras. Insamlingen sker i det gemensamma avfallsbolaget
Vafab Miljos (som &ager Svensk Vaxtkraft) regi, och framgangen forklaras dels av att
systemet ar frivilligt men taxestyrt samt att man jobbat envetet och kontinuerligt med
kommunikation till invanarna i olika former for att 6ka anslutningsgraden, kvaliteten och
mangderna av matavfall som samlas in.

| Svensk Vaxtkrafts anlaggning rotas aven vallgroda som levereras av lokala lantbrukare,
som ocksa ar kontrakterade for mottagning av certifierad biogddsel fran anlaggningen.

Biogas produceras aven vid ett storre reningsverk i Vasteras, for att sedan uppgraderas
gemensamt med gasen fran Svensk Vaxtkraft. Fordonsgasen tankas av bussar och bilar i
Vasteras, men dven av ett mindre antal bussar och bilar i Sala och Koping, dit fordonsgasen
distribueras via gasflak.

Flera aktorer i lanet framhaller det regionala avfallsbolaget Vafab Miljo samt kollektivtrafiken
som tva mycket viktiga regionala biogasaktérer som syns och verkar i hela lanet.
Kollektivtrafiken borjade med biogasdrift i stadsbussarna i Vasterds, men har utokat till
regiontrafiken och bussar stationerade i Sala (2010), Koping (2012) och Fagersta ar nast pa
tur (2014). Malet ar att driva 100 % av kollektivtrafikens bussar med fordonsgas ar 2020.

For att kollektivtrafikens mal ska nas har man skrivit kraftigt uttkade leveransavtal med
Svensk Vaxtkraft, vilka i sin tur skrivit avtal med Swedish Biogas International (SBI). SBI
uppfor foér narvarande en ny biogasanlaggning, invid Svensk Vaxtkrafts anldaggning, for
rétning av godsel fran lokala lantbrukare. Produktionsstart beraknas ske under 2013.

Svagheter

Samtliga tankstéllen i lanet &gs och drivs av Svensk Vaxtkraft och aterfinns inte vid vanliga
full-service-mackar. Utbyggnaden utanfor Vasteras har varit helt avhangig kollektivtrafikens
mal och behov, och tankstéllen har saledes etablerats invid bussdepaer, ibland relativt sett
otillgangligt fér den "oinvigde”.
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Utbyggnaden till Sala, Koping och pa sikt aven Fagersta for att tillgodose kollektivtrafikens
mal om biogasdrift innebar en 6kad andel fordonsgasdistribution via flak. Att 6ver langre tid
forse bussdepaer, som svéljer relativt stora gasvolymer, med fordonsgas via flak ar inte det
mest attraktiva alternativet da det innebar mycket transporter.

Mojligheter

Vafab Miljé planerar att uppfora en torrétningsanlaggning vid Gryta for rétning av restavfall,
dvs. den fraktion som idag gar till forbranning men som innehaller viss mangd osorterat
organiskt avfall. Detta berdknas bli ett nédvandigt tillskott for att tillgodose lokaltrafikens
behov efter 2015/2016.

Om kollektivtrafikens planer gar i 1&s, och tillrackligt med lokalproducerad biogas kan tillforas,
har lanet goda chanser att bli forst i Sverige med en kollektivtrafik uteslutande driven av
lokalt producerad uppgraderad biogas. Tillsammans med en (formodat) fortsatt hdog
insamling av matavfall kan detta géra Vastmanland till ett av landets framsta "kretsloppslan”
dar lokala restprodukter atervinns till fordonsbransle.

| Kdping har foretaget Cortus etablerat en férgasningsanlaggning dar syntesgasen som
utvinns ur forgasat biobransle anvands av Nordkalk vid kalktillverkningen. Syntesgasen
skulle aven kunna tillféras ett metaniseringssteg for produktion av biometan som t.ex. kan
anvandas inom transportsektorn. Planer pa att testa en metaniseringsteknik finns vid
anlaggningen i Koping, vilket skulle kunna Oppna mdjligheten for helt ny typ av
fordonsgasproduktion i regionen.

Dartill paverkas naturligtvis lanet av olika mojligheter som forbéattrar forutsattningarna for
biogasen nationellt. Dessa kan t.ex. vara fortsatta skatteformaner, inforande av
metanreduceringsstdd och att den tekniska utvecklingen fortsatter.

Hot

De senaste aren har naturgasandelen i fordonsgasen i Vastmanland vuxit markant och ar nu
hdgst i regionen p.g.a. att produktionen inte kunnat hdnga med marknadstillvaxten. Planen &ar
att successivt vaxla in mer uppgraderad biogas i systemet, vilket ar mycket viktigt for att fa
ner naturgasandelen och bibehalla ett hégt fortroende for produkten “fordonsgas” som
hallbar och klimatnyttig.

Dartill paverkas naturligtvis lanet av olika hot som forsamrar forutsattningarna for biogasen
nationellt. Dessa kan t.ex. vara ogynnsamma nationella styrmedel, att andra miljobranslen
prioriteras av fordonstillverkarna, eller att I6nsamheten i biogaskedjan forblir lag och
avskrécker stora investerare.
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Biogas Osts region

2009 2010 2011
Andel biogas som uppgraderats 47 % 58 % 65 %
Andel biogas i fordonsgasen 84 % 80 % 74 %
Antal gasbilar per tankstélle 254 352 369

Styrkor

| Biogas Osts region bor och arbetar mer &n en tredjedel av Sveriges befolkning.
Invanarantalet ar dessutom stadigt 6kande i flera av lanen. Detta innebar en relativt sett stor
ansamling av organiskt avfall och slam pa "liten” yta, vilket i sin tur innebér att en relativt stor
del av regionens biogaspotential aterfinns i organiskt avfall utanfor jordbrukssektorn —
darmed skiljer Biogas Osts region sig nagot fran andra regioner i Sverige. Dock skall det
poangteras att jordbrukets potential fortfarande ar enskilt stérst och denna far naturligtvis inte
forbises!

Den storsta delen av biogasen i regionen produceras idag vid reningsverk, men samrétning
av avfall fran hushall, verksamheter, livsmedelsindustri och jordbruk véxer snabbast. Vissa
kommuner har kommit Iangt med att sortera matavfall, och under senare ar har fokus ¢kat pa
matavfallet som resurs i hela regionen (och Sverige). Detta har fort med sig en utbyggnad av
kapaciteten for forbehandling och rétning av matavfall i flera av lanen i regionen.

En relativt sett hog — och dkande — andel av biogasen i regionen uppgraderas till fordonsgas.
| Sverige som helhet gick halften av biogasen till uppgradering 2011, men i Biogas Osts
region var motsvarande siffra hela 65 %. Regionen ligger ocksa hogre an genomsnittet i
Sverige nar det géaller andel biogas i fordonsgasen. Ar 2011 var andelen 74 % i Biogas Osts
region att jamféra med 62 % nationellt sett.

| samtliga lan har biogasens utveckling kretsat mycket kring kollektivtrafiken, inte sallan har
biogasen varit ett medel for att minska partikelutslappen fran bussar i stérre stader. Detta har
genererat lokala "biogassystem” — ofta helt eller delvis i offentligdgd regi — med distributions-
ledningar fran biogasanlaggningar till bussdepaer, och senare aven publika tankstallen. Tack
vare detta distribueras en stor andel (>75 % ar 2011) av regionens uppgraderade biogas via
ledning trots att ett regionalt distributionssystem saknas. Satsningen pa biogas som bransle
till bade stads- och regionbussar fortsatter dessutom da flera aktorer utokar antalet bussar
och vill driva en stor del av trafiken pa biogas.

Under senare ar har aven taxi upptackt fordonsgasen, mycket tack vare Swedavias krav pa
minskade utslapp fran transporter till/fran Arlanda. Fordonsgasen rankas hogst i kosystemet,
vilket gjort att taxibolag lanen narmast Arlanda "tvingats” véalja gasbilar, med tydlig effekt pa
efterfragan framfor allt i Stockholm.

Vid ett flertal orter i regionen finns framstaende universitet och hdgskolor som pa ett eller
annat vis sysslar med biogasrelaterad forskning. Bl.a. satsar Linkopings universitet pa ett
nationellt forskningscentrum kallat Biogas Research Center (BRC), och SLU i Uppsala har i
samarbete med JTI satsat pa det mer lantbruksinriktade Ultuna Biogas Center (UBC). Aven
KTH (Stockholm) samt Méalardalens Hogskola har verksamhet inom biogasomradet.
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Svagheter

Ostra Mellansverige ar ur biogassynpunkt en spretig region jamfort med andra lan/regioner i
Sverige, som kommit langre och varit mer samlade i sin satsning pa biogas. Undantag finns
naturligtvis inom regionen, men kommunikationen 6ver kommun- och lansgranser skulle
manga ganger kunna vara battre. | takt med att substrat och biogas hanteras alltmer
regionalt samt att aktdrer pa marknaden rér sig 6ver kommun- och lansgranser okar vikten
av det regionala perspektivet. Pa sikt skulle en mer samlad malbild och strategi vara av godo
— och kanske helt nodvandig. En viktig framgangsfaktor i lan och regioner har varit politisk
ambition och enighet. |1 de sex lanen i Biogas Osts region saknas till stor del en tydlig
overgripande politisk struktur for diskussioner och beslut i fragor av "stor-regional” karaktar.

Ocksa de publika tankstéllena i regionen praglas av "spretighet”. Det finns tankstallen vid
befintliga mackar (framst Statoil och OKQ8), men ocksa i regi av en rad olika lokala eller
regionala biogasbolag, inte sallan pa mindre "lattillgangliga” platser. Detta framhalls som en
nackdel framfor allt for taxichaufférer, som kan tvingas ha en handfull olika tankkort for att
trafikera hela sitt "normala” upptagningsomrade.

Precis som for andra lan och regioner aterfinns den enskilt stérsta biogaspotentialen inom
lantbruket, men det ar ocksa inom detta omrade som mest arbete aterstar for att potentialen
ska realiseras. | Biogas Osts region finns relativt f& stora lantbruk med tillrackligt manga djur
(och mycket godsel) for att kunna satsa pa biogasproduktion for egen energiférsérjning. De
tatbefolkade delarna av Malardalen ar Sverige hasttataste region, men rétning av hastgodsel
ar an sa lange behaftat med en hel del problem. | 6vrigt ar problem och flaskhalsar till stérsta
delen gemensamma for hela Sverige och inte ndgot som enbart kan losas lokalt.

Mojligheter

Pa kort sikt ligger den storsta mojligheten for okad produktion av fordonsgas i att mer
befintlig biogas uppgraderas, att mer substrat tillférs befintliga anlaggningar, samt att
befintliga anlaggningar ytterligare kan effektivisera processen och fa ut mer gas ur ravaran.

Med de tydliga skalfordelar som finns i behandling och rétning av matavfall ar regionens
kapacitetsbehov snart "mattade”. Eventuell vidare utbyggnad bor i forsta hand ske i
anslutning till befintliga anlaggningar. Undantaget ar Stockholms lan dar det pa sikt kommer
finnas utrymme for en eller tva rétningsanlaggningar for matavfall, t.ex. en anlaggning soder
om Stockholms stad (Sofielund) och en norr om Stockholms stad (Hogbytorp eller Lot).

Inom lantbruket ar det framst gddsel som anses vara ett lattrétat och “lattillgangligt” substrat.
Skalférdelarna i rotning, och framfor allt uppgradering, tenderar att styra mot stora
samrotningsanlaggningar aven pa lantbrukssidan. Regionens forsta anlaggning for storskalig
rétning av gédsel finns utanfor Katrineholm, men den uppgraderade biogasen "exporteras” ill
Stockholmsmarknaden. Ytterligare tre liknande anlaggningar ar planerade eller byggs i
regionen, vilket kommer gora Ostra Mellansverige mycket framstdende vad géller produktion
av fordonsgas fran godsel.

For att den férnybara fordonsgasen skall bli en betydande del av transportsektorns bréansle i
hela regionen lar det inte racka med biogas enbart fran rétning. Férgasning av skogsravara
m.m. ar sannolikt nodvandig for att verkligt stora gasvolymer ska kunna produceras regionalt.
| ett examensarbete har potentialen for biometanproduktion i Biogas Osts region kartlagts
och diskuterats, dock utan ingdende resonemang om olika begrasningar. Den totala
potentialen fran skogsravara (GROT, stubbar, m.fl. biprodukter) beraknades till (atminstone)
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ca 14 Twh/ar, kanske det dubbla. Dartill finns en viss potential dven i salix, halm och vissa
avfallsstrommar.

Om man pé sikt ska kunna motivera ett mer samlat distributionssystem i regionen kommer
det kravas mycket stora gasvolymer, sannolikt ar det bara storskalig forgasning som kan
mojliggora detta. P& distributionssidan &r istéllet flytande biogas (LBG) det kanske hetaste
sparet pa kort till medellang sikt. Distribution av LBG ger storre flexibilitet &n ett lednings-
system och ar samtidigt mer energi- och kostnadseffektivt &n gasflak, &ven om produktionen
av LBG &nnu ar i sin linda.

Avsattning av rotrest/biogodsel (exkl. slam) fungerar olika val runtom i Biogas Osts region.
Samtliga storre samrotningsanlaggningar ar certifierade enligt systemet SPCR120, och
somliga t.0.m. KRAV-godkanda, men trots detta ar det inte enkelt att f& god ekonomi i
rétresthanteringen — en nog sa viktig del i anlaggningens totalekonomi. Arbete pagar, bade
regionalt och nationellt, inte minst for att utveckla certifieringssystemet och férstka satta
ramarna for en tydligare “produktifiering” av biogddseln. Detta ar dock ett omrade som
flertalet anlaggningar skulle kunna utveckla ytterligare, t.ex. i samarbete med féretag som
inriktat sig pa denna marknad.

Universitetens olika konceptuella satsningar inom BRC i Linképing och UBC i Uppsala ar
annu relativt unga, men skapar mdjligheter for en tydligare klusterbildning och samlar olika
kompetenser fran universitet, naringsliv och offentliga organisationer.

Sverige ar pad manga satt ett foregangsland vad géller biogas, framfor allt uppgraderad
biogas till fordon. Vi blir ocksa allt battre pa att exportera bade teknik och kunskap samt att ta
emot studiebesok pd hemmaplan. Ostergétlands lan har den tydligaste satsningen i regionen
men aven aktdrer i andra |an "exporterar” sina biogaskunskaper.

Inom hela EU pagar ett arbete med hallbarhetskrav pa biodrivmedel for att sakerstalla en
okad anvandning av hallbart producerade och klimatnyttiga fornybara branslen. Ansvarig
myndighet i Sverige ar Energimyndigheten. Biogas som anvands som fordonsbransle
omfattas av systemet. Inrapporterade uppgifter gallande biogas 2011 visar bl.a. att den
biogasbaserade fordonsgasen i Sverige har en genomsnittlig klimatnytta om 71 %.
Systematiskt arbete for att bedéma nyttan med olika biodrivmedel ar av godo — och kommer
kunna vara ett bra verktyg for att ytterligare héja trovardigheten och bedéma nyttan av olika
satsningar.

Hot

Det finns tendenser till 6kad konkurrens om ravaror, nagot som i forsta hand kan hota
enskilda anlaggningar/aktorer, men ocksa branschen i stort om substrat forsvinner till andra
sektorer. Beroende pa vilket material en enskild anlaggning bygger sin produktion pa far
hotet dock betraktas som olika stort. Avfall fran livsmedelsindustrin & manga ganger
attraktivt material, men kan vara svart att knyta till sig pa lang sikt. Det finns ocksa tendenser
till att livsmedelsproducenter ser dver sina materialstrommar och intresserar sig for att
anvanda olika restprodukter internt som brénsle t.ex. for uppvarmning.

Ytterligare ett hot mot biogasbranschen, delvis kopplat till substrattillgangen, ar bristande
lonsamhet. En rad aktorer i regionen (och nationellt) vittnar om att fa biogasanlaggningar i
Sverige gor stadiga plus-resultat. Detta kan naturligtvis vara ett hot mot enskilda
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anlaggningar/aktorer pa kort eller lang sikt, men det kan aven hota branschen som helhet
genom att skapa negativ publicitet och verka avskrackande pa externa investerare.

Fordonsgasmarknaden vaxer snabbare an produktionen i dagslaget, vilket 6kat naturgas-
inblandningen i samtliga lan i regionen. Mycket tyder ocksd pa att det kommer finnas ett
glapp mellan produktion och efterfrdgan under en Gverskadlig framtid — framfor allt i
Stockholms lan &r glappet betydande. Ett alltfér langvarigt och stort glapp, med ¢kande
naturgasinblandning som foéljd, &ar naturligtvis inte bra for marknaden och tilltron till
densamma.

Processen att bygga en storskalig biogasanléggning ar inte enkel. Flera aktorer vittnar om
hur pass olika processerna kan se ut i olika lan, vilket forsvarar tidsplanering och métande av
deadlines. | mer tatbebyggda omraden har det dessutom protesterats mot faktiska, och
formodade, storningar fran biogasanlaggningar. Under hosten 2012 fick t.ex. en planerad
storskalig anlaggning i Skarpnéack i sédra Stockholm nej fran mark- och miljdgdomstolen med
hansyn till befarade luktutslapp. Beslutet ar dverklagat. Aven anlaggningar i andra delar av
landet har stott pa patrull p.g.a. befarade stérningar fran lukt, buller eller annat. Om
biogaspotentialen skall kunna forverkligas maste branschen behalla ett hogt fortroende — det
kan vara direkt forédande for hela Biogassverige om detta urholkas.

Ett stort hot pa bade kort och lang sikt ar brist pa tydliga, langsiktiga nationella spelregler.
En tydlig politisk ambition efterlyses av allt fler inom hela biodrivmedelssektorn och en lang
rad aktorer vittnar om att nuvarande oklara och kortsiktiga politiska spelregler pA manga vis
ar varsta tankbara scenario da det bidrar till en allmant forsiktig och tvekande hallning.
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