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Förord 

Denna rapport bygger i allt väsentligt på rapporten Utbud och efterfrågan på 

fordonsgas i Biogas Öst regionen som publicerades 2010. Den ursprungliga 

utredningen gjordes av Sweco på uppdrag av bland andra Biogas Öst. I avsnitt 1.2 

Metod specificeras närmare vilka uppgifter som uppdaterats och hur vi gått tillväga.  

Under de två år som gått sedan den första utredningen publicerades har mycket hänt 

inom såväl produktion, distribution som konsumtion i regionen. Planer har ändrats, 

tillkommit, skjutits på framtiden och i vissa fall tvingats lägga ned. Biogas Öst har därför 

sett ett behov av att uppdatera de prognoser som gjordes i den ursprungliga 

utredningen för att få en ännu bättre plattform för arbetet samt stämma av gentemot 

våra mål och visioner för 2015 och 2020. 

Föreliggande uppdatering har genomförts av Biogas Öst inom ramen för projektet 

InfraBiogas Öst, ett treårigt projekt som utreder distributionsfrågor i regionen och även 

kopplar samman detta med produktion och konsumtion. Uppdateringen har letts och till 

största delen utförts av Jonas Forsberg, projektledare för InfraBiogas Öst, med visst 

stöd av Martin Ahrne, Mattias Svensson och Beatrice Torgnyson Klemme. 

 

Uppsala, juni 2012 
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Sammanfattning 

I denna utredning redovisas 2011 års produktion av rågas och uppgraderad biogas 

samt distribution och efterfrågan på uppgraderad biogas som fordonsbränsle i Biogas 

Östs region. Regionen omfattar Stockholms, Uppsala, Södermanlands, Östergötlands, 

Örebro och Västmanlands län.  

Utredningen ger även prognoser om framtida produktion, distribution och efterfrågan 

på uppgraderad biogas som fordonsbränsle till och med år 2015 respektive 2020.  

Prognoserna för produktionen omfattar biogas från anaerob nedbrytning (rötning) vid 

befintliga och planerade rötningsanläggningar i regionen. Utredningen omfattar inte 

termisk förgasning av biomassa eller import av substrat utifrån för rötning av regionen. 

Resultaten sammanfattas dels för regionen som helhet, dels för respektive län. 

Metod 

Denna rapport bygger i allt väsentligt på – och följer strukturen för – den tidigare 

utredningen Utbud och efterfrågan på fordonsgas i Biogas Öst regionen som 

genomfördes av Sweco och publicerades 2010. Föreliggande uppdatering har 

genomförts av Biogas Öst inom ramen för projektet InfraBiogas Öst. Utredning baseras 

på senaste tillgänglig statistik, rapporter och andra utredningar om biogasproduktion, -

distribution och efterfrågan i Biogas Östs region, samt uppdaterade uppgifter vid 

kontakter med anläggningsägare, biogasdistributörer, kommuner, bussbolag m.fl. 

Utredningen har sammanställt och beräknat framtida produktion av rågas och 

fordonsgas utifrån inhämtade uppgifter samt en del antaganden om bl.a. framtida 

satsningar på rötningar av matavfall och uppgradering av rågas vid små reningsverk 

samt vissa deponier. Antagandena baseras på den ursprungliga rapporten. 

Beräkningar av framtida efterfrågan på fordonsgas baseras på inhämtade uppgifter 

från bussbolag, antaganden om utvecklingen för antalet person-, distributions- och 

taxibilar samt årlig snittförbrukning hos olika fordonstyper. 

I föreliggande rapport avser begreppet fordonsgas metan som fordonsbränsle och kan 

därmed vara en godtycklig blandning av uppgraderad biogas och naturgas. I rapporten 

används även begreppen uppgraderad biogas respektive naturgas/LNG och 

särredovisning av dessa sker där så är möjligt och relevant. 

Resultat nuläge 

I Biogas Östs region finns idag 70 anläggningar som producerar rågas eller deponigas: 

39 ARV, 8 samrötningsanläggningar, 5 gårdsanläggningar samt 18 deponier med uttag 

av deponigas. Det finns 16 stycken uppgraderingsanläggningar som uppgraderar gas 

från totalt 19 stycken rågasproducerande anläggningar. 

År 2011 producerade dessa anläggningar i storleksordningen 104 miljoner 

normalkubikmeter (MNm3) rågas (ca 585 GWh) och 36 MNm3 fordonsgas (ca 348 

GWh).  
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Vid årsskiftet 2011/2012 fanns det i Biogas Östs region 627 gasbussar, 229 gasdrivna 

tunga lastbilar (varav majoriteten sopbilar), 2 700 gasdrivna lätta lastbilar, 15 883 

gasdrivna personbilar varav ca 3 300 taxibilar med väsentligt högre årsförbrukning. 

Efterfrågan från dessa fordon har beräknats till ca 77 MNm3 (ca 755 GWh). Enligt 

officiell statistik över fordonsgasförsäljning såldes det under 2011 i Biogas Östs region 

40 MNm3 (ca 395 GWh) uppgraderad biogas, inklusive uppgraderad biogas som 

importerats från andra län, samt 14 MNm3 LNG (ca 138 GWh) som komplement och 

back-up.1 

Den stora skillnaden mellan beräknad efterfrågan och det faktiska utfallet kan ha flera 

orsaker. Bland annat har det antagits schablonmässiga helårsförbrukningar för olika 

fordonstyper i beräkningarna, men nya fordon registreras kontinuerligt under året och 

somliga har således haft en lägre förbrukning under 2011. Därtill leder gasbrist vid 

tankställen till att vissa fordon tankar en väsentligt större andel icke-miljöbränsle. 

I Biogas Östs region finns idag (juni 2012) totalt 43 publika tankställen för fordonsgas 

samt ytterligare ett tiotal tankställen planerade eller påbörjade under vintern 2012. 

Därutöver finns ett fåtal icke publika tankställen som dedicerats för fordon i nyttotrafik 

eller kommuners/företags egna fordon, 14 gasbussdepåer och ytterligare sex 

planerade eller under byggnation, samt ett tankställe för flytande gas (LNG/LBG) i 

Järna avsett för tung trafik. 

                                                
1
 SCB, 2012 
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Knappt hälften av de publika tankställena försörjs via ledning, övriga försörjs genom 

flakning av komprimerad, och i ett fåtal fall flytande, fordonsgas. 12 av 14 bussdepåer 

försörjs via ledning, övriga två försörjs via flak. 

Prognos år 2015 och 2020 

Baserat på idag tillgängliga uppgifter samt beräkningar och uppskattningar om möjliga 

produktionsökningar och planer framöver i regionen indikerar denna utredning att 

produktionen av uppgraderad biogas inte kommer att kunna möta den ökande 

efterfrågan i regionen, inte ens i ett högt produktionsscenario.  

Uppgraderad biogas från rötning av avloppsslam och matavfall i regionen räcker för att 

driva en betydande andel av kollektivtrafikens bussar samt sopbilar. Beroende på 

utvecklingen för taxi- och privatbilar kan ett mer eller mindre stort underskott förväntas. 
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Vissa län i Biogas Östs region bedöms ha större kapacitet för försörjning av lokala 

fordonsflottor än andra. På grund av ”otakt” i satsningar inom produktion och 

konsumtion finns redan idag en relativt omfattande export av uppgraderad biogas över 

länsgränser. LNG bedöms därtill spela en viktig roll som komplement och back-up i 

regionen under en överskådlig framtid. 
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Redovisade siffror och diagram över framtida prognoser i denna rapport skall ses som 

beräknade uppskattningar, inte absoluta sanningar. Vid eventuella utdrag där siffror, 

tabeller eller diagram tas ur sitt sammanhang är det viktigt att underlag och 

antaganden redovisas. För utdrag ur den länsvisa redovisningen rekommenderas 

dessutom att minst Tabell 1 och sidorna 51–56 bifogas. 
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1. Inledning 

1.1 Syfte & bakgrund 

Biogas Öst är ett regionalt samverkansprojekt i östra Mellansverige med syftet att 

förbättra förutsättningarna för biogasens utveckling och därigenom främja en ökad 

produktion, bättre distribution och större konsumtion av biogas.  

Biogas Öst lägger särskilt fokus på biogas som fordonsbränsle och har som långsiktigt 

mål för regionen (Stockholms, Uppsala, Södermanlands, Östergötlands, Örebro och 

Västmanlands län) att minst 10 procent av fordonsbränslet, eller drygt 2,9 TWh, är 

uppgraderad biogas år 2020. 

År 2010 publicerades rapporten Utbud och efterfrågan på fordonsgas i Biogas Öst 

regionen som tagits fram av Sweco på uppdrag av bland andra Biogas Öst. Alltsedan 

dess har mycket hänt; planer har förändrats eller skjutits på framtiden, och helt nya 

satsningar har tillkommit. Vi ser därför ett behov att uppdatera vissa delar av de 

prognoser som skapades 2009/2010 för att än bättre möta dagens utmaningar. Precis 

som den tidigare publicerade utredningen så ges här en beskrivning av dagens 

situation i regionen, samt prognoser och uppskattningar för framtida produktion och 

konsumtion. 

Syftet med denna rapport är att ge en dagsfärsk bild över hur utbud och efterfrågan på 

fordonsgas matchar i regionen, var det finns risk för underskott och vilka orter eller 

områden som kan tänkas exportera biogas framgent. 

1.2 Metod 

Denna rapport bygger i allt väsentligt på – och följer i stort sett strukturen för – den 

tidigare utredningen Utbud och efterfrågan på fordonsgas i Biogas Öst regionen 

(2010). En uppdatering av nuläge och prognoser för 2015 respektive 2020 har 

genomförts av Biogas Öst inom ramen för projektet InfraBiogas Öst. Uppdateringen 

baseras på senaste tillgänglig statistik, rapporter och andra utredningar om 

biogasproduktion, -distribution och efterfrågan i Biogas Östs region, samt uppdaterade 

uppgifter vid kontakter med anläggningsägare, biogasdistributörer, kommuner, 

bussbolag, branschorganisationer m.fl. 

Föreliggande utredning har beräknat framtida produktion av rågas och fordonsgas 

utifrån färska inhämtade uppgifter samt antaganden om framtida satsningar på rötning 

av matavfall och uppgradering av rågas vid små reningsverk samt vissa deponier 

hämtade från den ursprungliga rapporten.  

Beräkningar av framtida efterfrågan på fordonsgas baseras på inhämtade uppgifter 

från bussbolag, avfallsbolag och kommuner (sopbilar), uppdaterade antaganden om 

utvecklingen för antalet person-, distributions- och taxibilar samt årlig snittförbrukning 

hos olika fordonstyper. Snittförbrukningen för olika fordonstyper bygger i allt väsentligt 
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på den ursprungliga rapporten, men har uppdaterats utifrån senaste tillgänglig statistik 

om årliga körsträckor samt färska erfarenheter hos bl.a. bussbolag i regionen. 

I föreliggande rapport har korta stycken infogats som diskuterar sjöfart och industri som 

möjliga stora efterfrågare av metan som bränsle. Dessa sektorer finns dock inte med i 

de ordinarie prognoserna i rapporten. Potentialen för förgasning av biomassa 

diskuteras kort under 1.4 Avgränsningar, men inte heller detta är en del av de ordinarie 

prognoserna. Vidare har det stycke som i den ursprungliga rapporten diskuterade olika 

förutsättningar som påverkar biogasens utveckling som fordonsbränsle helt tagits bort. 

Diskussionen och debatten kring olika lång- och kortsiktiga förutsättningar och 

styrmedel pågår löpande och passar därför bättre utanför ramen för denna rapport. 

I den ursprungliga rapporten antogs fordonsgas till 100 procent bestå av uppgraderad 

biogas. Idag finns naturgas-back-up som en reell del av systemet i samtliga län i 

regionen och begreppet fordonsgas har alltmer befästs som en blandning av 

uppgraderad biogas och naturgas. I föreliggande rapport avser begreppet fordonsgas 

metan som fordonsbränsle och kan därmed vara en godtycklig blandning av 

uppgraderad biogas och naturgas. I rapporten används därför begreppen uppgraderad 

biogas och naturgas (LNG) separat och särredovisning av dessa sker där så är möjligt 

och relevant. 

1.3 Disposition 

Rapporten är upplagd enligt följande: 

- Kapitel 1 beskriver syfte & metod, systemavgränsningar och introducerar viktiga 

begrepp. 

- Kapitel 2 beskriver nuläget (år 2011) i hela regionen samt för respektive län 

gällande produktion av rågas och uppgraderad biogas, distribution samt 

efterfrågan på fordonsgas.  

- Kapitel 3 presenterar tre olika scenarier för produktion av rågas respektive 

uppgraderad biogas samt beräknad efterfrågan för hela regionen och länsvis.  

- Kapitel 4 innehåller en kortfattad, sammanfattande diskussion. 

- Kapitel 5 innehåller referenser och lista på kontaktade personer.  

1.4 Avgränsningar 

Utredningen omfattar Stockholms, Uppsala, Södermanlands, Östergötlands, Örebro 

och Västmanlands län (Biogas Östs region). Det skall redan nu tydliggöras att 

prognoser för utbud och efterfrågan på fordonsgas 2020, och kanske även 2015, kan 

anses ovissa. Biogasbranschen utvecklas snabbt och utvecklingen beror av en mängd 

delvis osäkra ”yttre” faktorer, såväl politiska, ekonomiska som miljömässiga.  
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Figur 1. Utredningen omfattar Biogas Östs region, dvs. Stockholms, Uppsala, Södermanlands, 

Östergötlands, Örebro och Västmanlands län. 

Prognoser för produktion av rågas och uppgraderad biogas fram till år 2020 omfattar 

biogas från anaerob nedbrytning (rötning) i befintliga och planerad anläggningar i 

regionen. I det högsta scenariot (Högt+) innefattas dessutom deponier som anses ha 

tillräckliga gasvolymer för att uppgradering skall vara ekonomiskt möjlig. De största 

identifierade klustren av lantbruk där det skulle kunna bli lönsamt med uppgradering 

har också införlivats i scenariot Högt+.  
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Utredningen diskuterar inte potentialen för import av substrat för rötning i regionen.  

Utredningens prognoser omfattar inte förgasning av biomassa. Sveriges hittills enda 

satsning inom storskalig förgasning för biometanproduktion görs för närvarande i 

Göteborg, ett samarbete mellan Göteborg Energi AB och E.ON. i projektet GoBiGas 

(Gothenburg Biomass Gasification Project). Detta projekt kommer att ha tagit 7-8 år 

från förstudier till drifttagning av etapp 1 under 2013. Etapp 1 är en 

demonstrationsanläggning med 20 MW effekt, etapp 2 planeras bli en kommersiell 

anläggning med 80-100 MW effekt.2 Tekniken har dock bedömts som så intressant att 

E.ON. även driver ett parallellt projekt, Bio2G, där man undersöker möjligheten att 

uppföra en liknande anläggning i Skåne med driftsättning 2015.3  

I Biogas Östs region har företaget Cortus AB genom ett tolvårigt avtal med Nordkalk 

AB uppfört en mindre förgasningsanläggning i Köping i Västmanland. På sikt är tanken 

att anläggningen skall kunna expanderas till 25 MW och förse Nordkalks anläggning 

med stora mängder förnybar energi från förgasade träbränslen.4 

I Kumla kommun driver ett konsortium av företag med SAKAB AB i spetsen, som fått 

finansiering från Energimyndigheten, en förstudie för att fastställa tekniska, 

ekonomiska och miljömässiga förutsättningar för att kunna etablera ett storskaligt 

bioraffinaderi för samproduktion av biometanol, biometan och fjärrvärme.5 

Mot bakgrund av detta går det inte att utesluta att en storskalig förgasningsanläggning 

kan vara i drift i Biogas Östs region till 2020, men i dagsläget bedöms det inte som 

troligt. 

I föreliggande rapport redovisas mängden LNG som sålts som back-up för respektive 

län under 2011, men möjliga framtida naturgasvolymer diskuteras inte. 

                                                
2
 GoBiGas, http://gobigas.goteborgenergi.se/, sida besökt 2012-05-31 

3
 E.ON., http://www.eon.se/templates/Eon2TextPage.aspx?id=70779&epslanguage=SV, sida besökt 2012-

02-09 
4
 Cortus, http://www.cortus.se/press.php, sida besökt 2012-05-03 

5
 http://www.sakab.se/templates/NewsPage.aspx?id=868, sida besökt 2012-05-03 

http://gobigas.goteborgenergi.se/
http://www.eon.se/templates/Eon2TextPage.aspx?id=70779&epslanguage=SV
http://www.cortus.se/press.php
http://www.sakab.se/templates/NewsPage.aspx?id=868
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1.5 Ordlista 

ARV Avloppsreningsverk 

Biogas Samlingsnamn för gaser som bildas då organiskt material 
bryts ned i syrefri miljö. Består huvudsakligen av metan (55-
70 %) och koldioxid (30-45 %). 

Biometan Används vanligen som samlingsnamn för metanrik gas som 
utvunnits ur organiskt material genom förgasning. 

CBG Compressed biogas, dvs. uppgraderad och komprimerad 
biogas som kan användas som fordonsbränsle. 

Deponigas Gas som bildas då deponerat organiskt material bryts ned 
spontant. Vanligen lägre metanhalt (45-55 %) än biogas från 
rötning. 

Dual Fuel (även kallat 
Methane Diesel Engine) 

Teknik för drift av fordon på en optimerad blandning av två 
bränslen, typiskt metan och diesel i tunga dieselfordon. 

Fordonsgas Gas för drift av fordon. Kan bestå av uppgraderad biogas, 
naturgas eller en blandning av de två. 

Förgasning Process som medför termokemisk omvandling av fasta eller 
flytande kolbaserade ämnen till en produktgas. Processen 
passar bl.a. för cellulosarika material som ej lämpar sig för 
rötning. Genom metanisering kan biometan utvinnas ur 
produktgasen. 

GWh Gigawattimme. Vanligt förekommande energienhet i 
biogassammanhang. 1 GWh motsvarar ca 100 000 Nm

3
 

fordonsgas. 

LBG Liquified Biogas, dvs. biogas i flytande form. 

LNG Liquified Natural Gas, dvs. naturgas i flytande form. 

Naturgas Fossil gas som utvinns ur jorden. Består till största delen av 
metan (> 90 %) samt mindre mängder andra kolväten.  

Nm
3
 Normalkubikmeter. Standardenhet som anges för 1 m

3
 gas 

vid normaltillståndet 0  C och atmosfärstryck. 1 Nm
3
 

fordonsgas innehåller ca 9,8 kWh. 

Rågas Gas som utvinns genom rötning av lättnedbrytbara organiska 
material. Består huvudsakligen av metan och koldioxid. 
Används ibland synonymt med biogas.  

Rötrest Det organiska material som finns kvar efter rötning. Innehåller 
en rad olika näringsämnen och kan bl.a. användas som 
gödningsmedel i jord- eller skogsbruk.  

Substrat Materialet som rötas för framställning av biogas. 

Samrötning Rötning av ett eller flera olika substrat, vanligen ett 
bassubstrat och mindre mängder andra substrat. Kan ge en 
mer stabil substratsammasättning och en stabilare process. 

Uppgradering Uppgradering av rågas/biogas till fordonsgaskvalitet (> 97 % 
metan) innebär att koldioxiden separeras från metanet. Det 
finns en rad olika kommersiella tekniker för detta, t.ex. 
vattenskrubber och PSA. 
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2. Nuläge i Biogas Östs region 

2.1 Produktion av rågas och uppgraderad biogas 

I Biogas Östs region finns idag 70 anläggningar som producerar rågas eller deponigas: 

39 ARV, 8 samrötningsanläggningar, 5 gårdsanläggningar samt 18 deponier med uttag 

av deponigas. Det finns 16 stycken uppgraderingsanläggningar som uppgraderar gas 

från totalt 19 stycken rågasproducerande anläggningar. 

År 2011 producerade dessa anläggningar i storleksordningen 104 miljoner 

normalkubikmeter (MNm3) rågas (ca 585 GWh) och 36 MNm3 fordonsgas (ca 348 

GWh).  

I denna rapport görs för enkelhets skull ett antagande om att all rågas innehåller 60 

procent metan, deponigas består av 50 procent metan och fordonsgasen uppgraderas 

så att denna innehåller 98 procent metan. Dessa antaganden bedöms ligga inom 

felmarginalen för utredningens omfattning och fördjupning. 

Uppmätta volymer av rågas och uppgraderad biogas har lämnats av respektive 

anläggning och gäller för verksamhetsåret 2011. För mindre anläggningar, främst små 

ARV som inte uppgraderar gasen, har siffror från den tidigare utredningen (Sweco, 

2010) använts då dessa bedömts oförändrade inom felmarginalen för utredningens 

omfattning och fördjupning. 

Produktion av rågas i Biogas Östs region 

(år 2011) 
104 MNm3 / 585 GWh 

Produktion av uppgraderad biogas i Biogas 

Östs region (år 2011) 
36 MNm3 / 348 GWh 
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Figur 2. Produktion av deponi- och rågas samt uppgraderad biogas, länsvis samt totalt för Biogas Östs 

region.  

2.2 Efterfrågan & förbrukning 

Vid årsskiftet 2011/2012 fanns i Biogas Östs region 627 gasbussar, 229 gasdrivna 

tunga lastbilar (majoriteten är sopbilar), 2 700 gasdrivna lätta lastbilar, 15 883 

gasdrivna personbilar varav ca 3 300 är taxibilar med väsentligt högre årsförbrukning. 

De tunga fordon som finns idag har som regler ottomotor och drivs med ett bränsle, 

dvs. bussar och sopbilar står still om de inte har kontinuerlig tillgång till fordonsgas. 

Motorutvecklingen går dock snabbt framåt och de flesta tillverkare av tunga fordon 

arbetar idag med att ta fram mycket effektiva ottomotorer och/eller s.k. dual fuel-

motorer som kan drivas med en blandning av fordonsgas och diesel. Dessa motorer 

fungerar i princip som en konventionell dieselmotor med högre verkningsgrad än 

ottomotorer. Fram tills nyligen rullade en efterkonverterad dual fuel-buss mellan 

Uppsala och Arlanda på prov för att testa och utvärdera tekniken. 

Personbilarna är uteslutande s.k. bi-fuel-bilar med ottomotor som kan drivas med 

antingen bensin eller fordonsgas och har separata tankar för de två bränslena. Detta 

bridrar till osäkerheter vid uppskattningar om efterfrågan på fordonsgas från 

personbilar. 

Även taxibilar som drivs med fordonsgas är av typen bi-fuel. Taxibolagen har dock ofta 

interna målsättningar och redovisningssystem för hur stor andel av bränslet som måste 
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vara ”miljöbränsle”. Taxibolagens krav varierar dock mellan de olika länen i regionen. 

Inom Stockholms och Uppsala län gäller att åtminstone 80 procent av bränslet skall 

vara miljöbränsle, medan andelen är lägre (typiskt 50 procent) i övriga län. 

Efterfrågan på fordonsgas för kollektivtrafikens bussar bygger i grunden på uppgifter 

och antaganden från den ursprungliga rapporten. Siffrorna har dock reviderats utifrån 

erfarenheter från de senaste två årens drift inom Storstockholms Lokaltrafik och 

Västmanlands Lokaltrafik. 

Efterfrågan på fordonsgas för sopbilar bygger på uppgifter och antaganden från den 

ursprungliga rapporten. 

Efterfrågan på fordonsgas för personbilstrafiken är svårast att göra uppskattningar om. 

Det finns ett växande antal olika gasbilsmodeller med varierande snittförbrukning och 

storlek på fordonsgas- och bensintank. För efterfrågan på fordonsgas för 

personbilstrafik görs i denna rapport en generell uppskattning om att snitt-

förbrukningen är 1 Nm3/mil varav 80 procent är möjligt att köra på fordonsgas. För årlig 

genomsnittlig körsträcka för personbilar används länsvis sammanställd statistik från 

Trafikanalys. 

Även taxibilar antas förbruka 1 Nm3/mil. Körsträckorna kan dock variera relativt mycket 

för taxibilar. Vid kontakter med taxibolag i de olika länen har årliga körsträckor angivits 

till mellan 10 000 och 16 000 mil. För beräkningarna i denna rapport används 

körsträckor i den lägre delen av intervallet. 

Antalet lätta lastbilar (<3 500 kg), som till stor del används av olika bud- och 

distributionsföretag i tätorter, har mer än fördubblats sedan 2008. Precis som 

personbilar är dock denna fordonskategori svår att göra prognoser för. I denna rapport 

görs en generell uppskattning om att snittförbrukningen är 1,5 Nm3/mil varav 80 

procent är möjligt att köra på fordonsgas. För årlig genomsnittlig körsträcka för lätta 

lastbilar används länsvis sammanställd statistik från Trafikanalys. 

Än så länge sker enbart testkörning av tunga gasdrivna lastbilar, bl.a. inom ramen för 

projektet CleanTruck i Stockholm, men det är en fordonskategori som anses ha stor 

potential att öka kraftigt kommande år. Tankställen med flytande fordonsgas som 

främst riktar sig till tunga fordon har byggts i Göteborg och Järna, och är även på gång 

i Malmö och Jönköping. För uppskattad framtida efterfrågan på fordonsgas för tunga 

lastbilar används siffror från ansökan till EU-projektet CleanTruck. 

Biogaståget Amanda som tidigare trafikerade sträckan Linköping-Västervik och därmed 

ingick i beräkningarna i den tidigare studien har nu tagits ur trafik i Östergötland för att 

istället på prov trafikera inlandsbanan på sträckan Östersund-Mora.6 Amanda är 

således inte inräknat i denna uppdaterade rapport. 

 

 

                                                
6
 Tekniska Verken, pressmeddelande ”Biogaståget Amanda lånas ut till Inlandsbanan”, 2011-10-17 
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Antal gasdrivna bussar i Biogas Östs region
7
 

(år 2011) 
627 

Antal gasdrivna tunga lastbilar i Biogas Östs 

region
8
 (år 2011) 

229 

Antal gasdrivna lätta lastbilar i Biogas Östs 

region
9
 (år 2011) 

2 700 

Antal gasdrivna taxibilar i Biogas Östs region
10

 

(år 2011) 
3 299 

Antal gasdrivna personbilar i Biogas Östs 

region
11

 (år 2011) 
15 883* 

* Inklusive taxibilar 

Tabell 1. Beräknad/antagen årlig snittförbrukning för olika fordonskategorier till grund för beräkningarna i 

denna utredning. 

Fordonstyp 
Genomsnittlig efterfrågan 

(Nm3/fordon, år) 

Bussar 42 623 

Sopbilar 13 619 

Personbilar i  

    Stockholms län 1 109 

    Uppsala län 1 078 

    Södermanlands län 1 033 

    Östergötlands län 1 027 

    Örebro län 1 011 

    Västmanlands län 1 029 

Taxibilar i   

   Stockholms och  

    Uppsala län 
9 000 

    Övriga län 7 000 

Lätta lastbilar i  

    Stockholms län 1 734 

    Uppsala län 1 597 

    Södermanlands län 1 538 

    Östergötlands län 1 540 

    Örebro län 1 513 

    Västmanlands län 1 550 

Övriga tunga fordon 6 552 

 

                                                
7
 FRIDA (Miljö- och fordonsdatabas för samtliga trafikhuvudmän inom kollektivtrafiken i Sverige) 

8
 Trafikanalys, 2012 

9
 Trafikanalys, 2012 

10
 Svenska Taxiförbundet, statistik 2012 

11
 Trafikanalys, 2012 
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Beräknad efterfrågan på fordonsgas i Biogas Östs region för 2011 uppskattas till i 

storleksordningen 77 MNm3 eller ca 755 GWh. 

Beräknad efterfrågan på uppgraderad biogas i 

Biogas Östs region (år 2011) 
77 MNm3 / 755 GWh 

 

Enligt officiell statistik över fordonsgasförsäljningen i Sverige såldes det i Biogas Östs 

region 40 MNm3 eller ca 395 GWh uppgraderad biogas under 2011, inklusive 

uppgraderad biogas som importerats från andra län. 

Såld mängd uppgraderad biogas i Biogas Östs 

region
12

 (år 2011) 
40 MNm3 / 395 GWh 

 

Den stora skillnaden mellan beräknad efterfrågan och det faktiska utfallet kan ha flera 

orsaker. Bland annat har det antagits schablonmässiga helårsförbrukningar för olika 

fordonstyper i beräkningarna, men nya fordon registreras kontinuerligt och har således 

haft en lägre förbrukning under 2011. Därtill leder gasbrist vid tankställen till att vissa 

fordon tankar en väsentligt större andel icke-miljöbränsle. 
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Figur 3. Produktion av uppgraderad biogas samt beräknad efterfrågan år 2011, länsvis samt totalt för 

Biogas Östs region. 
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 SCB, Fordonsgasförsäljning, 2012 
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Slutsatsen är emellertid tydlig: efterfrågan i regionen är betydligt högre än producerad 

mängd fordonsgas. Det importeras därför en viss mängd biogas från anläggningar i 

andra län, samt sedan hösten 2011 även LBG från England. Dessutom används 

naturgas (LNG) som back-up, tidigare främst i Stockholms län, men fr.o.m. 2010 i 

samtliga län i regionen i någon utsträckning. Som kompensation för brist på 

uppgraderad biogas kör i själva verket ett större antal personbilar dessutom på en 

högre andel icke-miljöbränsle än vad som antagits i beräkningarna. 

Total konsumtion av LNG i Biogas Östs 

region
13

 (utfall år 2011) 
14 MNm3 / 138 GWh 

2.3 Distribution 

I Biogas Östs region finns idag totalt 43 publika tankställen för fordonsgas samt 

ytterligare ett tiotal tankställen påbörjade eller planerade vid början av 2012. 

Därutöver finns ett fåtal icke publika tankställen som dedicerats för fordon i nyttotrafik 

(t.ex. sopbilar) eller kommuners/företags egna fordon, 14 gasbussdepåer och 

ytterligare sex planerade eller under byggnation, samt ett tankställe för flytande gas 

(LNG/LBG) för tung trafik i Järna. 

Tre av de befintliga gasbussdepåerna försörjs helt eller delvis med gasflak medan 

resterande tio uteslutande försörjs via ledning. Färre än hälften av de publika 

tankställena är ledningsanslutna – de flesta försörjs istället via gasflak. De 

ledningsanslutna publika tankställena finns framför allt i Östergötland. Stockholm Gas 

AB har nyligen färdigställt ett fordonsgasnät som löper i en hästsko kring Stockholm 

där några tankställen redan anslutits och fler är på väg.  

Flera av gasdistributörerna har också under 2011 satsat hårt på att förbättra 

kapaciteten vid befintliga tankställen innan alltför många ytterligare nyetableringar sker. 

Framför allt har man förbättrat lagringskapaciteten genom att gasen lagras i flytande 

form samt förbättrat kompressorkapaciteten för att korta ned tankningstiderna, och 

därmed även köerna, vid ett flertal tankställen i Storstockholm.  

Antal tankställen, publika 

(år 2011) 
43 

Antal tankställen, icke publika 

(år 2011) 
3 

Antal tankställen, bussdepåer 

(år 2011) 
14 

Antal gasbilar per tankställe (publikt) 

(år 2011) 
345 

 

                                                
13

 SCB, Fordonsgasförsäljning, 2012 
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2.4 Länsvis översikt 

Vid utdrag av den länsvisa redovisningen rekommenderas att även (åtminstone) Tabell 

1 samt sidorna 51–56 bifogas. 

2.4.1 Stockholms län 

Antal invånare: 2 091 473 (2011-12-31)14. 

Produktion av rågas och uppgraderad biogas 

I Stockholms län finns idag fyra stora avloppsreningsverk (ARV) som tar hand om de 

största mängderna avloppsvatten i länet: Henriksdal, Bromma, Käppala och 

Himmerfjärdsverket. Himmerfjärdsverket tar dessutom emot annat organiskt avfall från 

hushåll och butiker, bl.a. via ett samarbete med Telge Återvinning i Södertälje. Dessa 

fyra anläggningar producerar de största volymerna rågas, och är de enda 

anläggningarna som uppgraderar rågas till fordonsgaskvalitet i Stockholms län i 

nuläget.  

Stockholms län har idag inga större rötningsanläggningar för andra typer av substrat, 

med undantag för SRV Återvinnings rötningsanläggning i Huddinge kommun som har 

kapacitet att ta emot 4 000 ton matavfall årligen. 

Total produktion av rågas i Stockholms län 

(år 2011) 
49 MNm3 / 269 GWh 

Total produktion av uppgraderad biogas i 

Stockholms län (år 2011) 
13 MNm3 / 131 GWh 

De anläggningar som tagits med i beräkningarna redovisas i Tabell 2. 

                                                
14

 SCB Befolkningsstatistik, 2012 
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Tabell 2. Anläggningar som producerar rågas i Stockholms län. 

Stockholms län 

Anläggning Kommun Ägare Substrat 

ARV 

Henriksdal Stockholm Stockholm Vatten VA AB 
Avloppsslam, 
fettavskiljarslam 

Bromma Stockholm Stockholm Vatten VA AB Avloppsslam 

Käppalaverket Lidingö Käppalaförbundet Avloppsslam 

Himmerfjärdsverket Södertälje SYVAB 
Avloppsslam, 
matavfall 

Lindholmens ARV Norrtälje Norrtälje kommun Avloppsslam 

Nynäshamns ARV Nynäshamn Nynäshamns kommun Avloppsslam 

Rimbo reningsverk Norrtälje Norrtälje kommun Avloppsslam 

Fors ARV Haninge Haninge kommun Avloppsslam 

Blynäsverket Vaxholm Roslagsvatten Avloppsslam 

Margretelund ARV Österåker Roslagsvatten Avloppsslam 

Övriga rötningsanläggningar 

SRV Sofielund Huddinge SRV Återvinning AB Matavfall 

Loudden Stockholm Scandinavian Biogas Odlingsrester 

Gårdsanläggningar 

Ytterneby gård Södertälje 
Biodynamiska 

forskningsinstitutet 
Gödsel, matavfall 

Deponier 

Löt Avfallsanl. Vallentuna SÖRAB - 

Koviks Avfallsanl. Värmdö SITA Sverige AB - 

Sofielunds 
återvinningsanl. 

Huddinge SRV Återvinning AB - 

Hagby Täby SÖRAB - 

Brännbacken Österåker Ragnsells - 

Högdala Täby SITA - 

Björkholmen Norrtälje Norrtälje kommun - 

Högbytorp Upplands-Bro Ragn-Sells AB - 

Tveta 
Återvinningsanl. 

Södertälje Telge Återvinning AB - 
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Figur 4. Anläggningar för produktion av deponi- och rågas samt uppgraderad biogas i Stockholms län.  
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Distribution och efterfrågan på fordonsgas 

I Stockholms län drivs idag 229 av Storstockholms Lokaltrafiks ca 2 300 bussar med 

fordonsgas. Det finns nästan 200 gasdrivna tunga lastbilar, främst sopbilar för 

hushållsavfall, och dessutom ett växande antal gasdrivna lätta lastbilar som i första 

hand används för distribution av varor.  

I och med införandet av trängselskatt för fordon i Stockholms innerstad (permanent 

fr.o.m. 1 augusti år 2007) där miljöbilar är undantagna, ökade försäljningen av gasbilar. 

Systemet med reducerat förmånsvärde för miljöbilar har ytterligare drivit på 

utvecklingen.  

En annan viktig faktor har varit Swedavias utsläppskrav på alla transporter till och från 

Arlanda som mycket tydligt påverkat taxibolagen att i stor utsträckning byta till gasbilar. 

I dagsläget drivs mer än 40 procent av länets ca 6 000 taxibilar med fordonsgas. 

Taxibolagen i Storstockholm har dessutom egna målsättningar och redovisning av hur 

stor andel miljöbränsle som används vilket, i kombination med långa årliga körsträckor, 

borgar för en hög förbrukning för taxisektorn. 

Antal gasdrivna bussar i Stockholm län
15

 

(år 2011) 
229 

Antal gasdrivna tunga lastbilar i Stockholm län
16

 

(år 2011) 
192 

Antal gasdrivna lätta lastbilar i Stockholm län
17

 

(år 2011) 
1 994 

Antal gasdrivna taxibilar i Stockholm län
18

 

(år 2011) 
2 698 

Antal gasdrivna personbilar i Stockholm län
19

 

(år 2011) 
11 935* 

* Inklusive taxibilar 

Beräknad efterfrågan på uppgraderad biogas i  

Stockholms län (år 2011) 
50,8 MNm3 / 498 GWh 

 

Enligt officiell statistik över fordonsgasförsäljningen i Sverige såldes det i Stockholms 

län 19,5 MNm3 eller ca 191 GWh uppgraderad biogas under 2011, inklusive 

uppgraderad biogas som importerats från andra län. 

Såld mängd uppgraderad biogas i Stockholms  

län
20

 (år 2011) 
19,5 MNm3 / 191 GWh 

                                                
15

 FRIDA (Miljö- och fordonsdatabas för samtliga trafikhuvudmän inom kollektivtrafiken i Sverige) 
16

 Trafikanalys, 2012 
17

 Trafikanalys, 2012 
18

 Svenska Taxiförbundet, statistik 2012 
19

 Trafikanalys, 2012 
20

 SCB, Fordonsgasförsäljning, 2012 
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På grund av den snabba marknadstillväxten i Stockholms län tvingas fordonsgas-

distributörerna även komplettera med biogas från anläggningar i andra län samt med 

naturgas. Trots detta beräknas ett stort underskott finnas i länet. 

Total konsumtion av LNG i Stockholms län
21

 

(utfall år 2011) 
8,8 MNm3 / 88 GWh 

 

Stockholms län har idag flest antal publika tankställen i regionen, men i förhållande till 

antal fordon (och invånare) hamnar man sist i listan. Under 2010 och 2011 har flera av 

gasdistributörerna arbetat med att förbättra kapaciteten vid befintliga tankställen för att 

korta köerna, dels genom att förbättra kompressorerna och dels genom att öka 

lagringskapaciteten. En klar majoritet av tankställen försörjs idag med komprimerad, 

eller i ett fåtal fall flytande, fordonsgas via flak. 

Vid slutet av 2011 sammanlänkades det fordonsgasnät som Stockholms Gas byggt i 

en hästsko kring Stockholm (se Figur 4). I nuläget är tre publika tankställen anslutna till 

nätet, men fler väntas ansluta. På sikt är även målet att gasnätet skall anslutas till den 

produktionsanläggning som planeras i Skarpnäck. 

 

Figur 5. Sträckningen för Stockholm Gas fordonsgasnät som färdigställdes i december 2011. 
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 SCB, Fordonsgasförsäljning, 2012 
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SL tankar idag sina gasbussar vid fem olika depåer, varav alla utom en är försörjda via 

gasledning. 

Därtill finns ett tankställe i Älvsjö som enbart är avsett för sop- och distributionsbilar 

som tidigare tvingades tanka vid publika tankställen. Detta tankställe invigdes i 

december 2010 och har sedan dess märkbart avlastat ett flertal publika tankställen. I 

november 2011 invigdes även ett tankställe utmed E4:an i Järna där tunga fordon kan 

tanka flytande fordonsgas – det första tankstället i sitt slag i regionen. 

Antal tankställen, publika 

(år 2011) 
21 

Antal tankställen, icke publika 

(år 2011) 
2 

Antal tankställen, bussdepåer 

(år 2011) 
5 

Antal gasbilar per tankställe (publikt) 

(år 2011) 
569 
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2.4.2 Uppsala län 

Antal invånare: 338 630 (2011-12-31)22. 

Produktion av rågas och uppgraderad biogas 

I Uppsala län produceras sedan många år den överlägset största mängden rågas av 

det kommunala bolaget Uppsala Vatten och Avfall AB. Produktionen sker vid länets 

största reningsverk, Kungsängsverket, samt vid en samrötningsanläggning vid 

Kungsängens Gård som primärt rötar matavfall från hushåll, restauranger och 

verksamheter samt mindre mängder livsmedelsindustriavfall. Anläggningen vid 

Kungsängens Gård fördubblade sin kapacitet genom en ny rötkammare som tillkom 

under 2010. 

Dessa två anläggningar uppgraderar rågasen vid en gemensam uppgraderings-

anläggning och fordonsgasen distribueras via ledning till försäljningspunkterna. Utöver 

dessa anläggningar finns ett antal mindre avloppsreningsverk i länet som rötar sitt 

avloppsslam, samt en deponi med deponigasuttag i Enköping. 

Total produktion av rågas i Uppsala län 

(år 2011) 
5,4 MNm3 / 33 GWh 

Total produktion av uppgraderad biogas i 

Uppsala län (år 2011) 
2,4 MNm3 / 24 GWh 

De anläggningar som tagits med i beräkningarna redovisas i Tabell 3. 

Tabell 3. Anläggningar som producerar rågas i Uppsala län. 

Uppsala län 

Anläggning Kommun Ägare Substrat 

ARV 

Kungsängsverket Uppsala Uppsala Vatten och Avfall  Avloppsslam 

Enköpings ARV Enköping Enköpings kommun Avloppsslam 

Reningsverket 
Krutudden 

Östhammar Östhammar kommun Avloppsslam 

Storvreta ARV Uppsala Uppsala Vatten och Avfall  Avloppsslam 

Övriga rötningsanläggningar 

Kungsängens Gård  Uppsala Uppsala Vatten och Avfall  
Matavfall, livsmedels- 
avfall 

Gårdsanläggningar 

Funbo-Lövsta Uppsala SLU Gödsel, grödor 

Deponier 

Annelund 
avfallsstation 

Enköping Vafab Miljö - 
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Figur 6. Anläggningar för produktion av deponi- och rågas samt uppgraderad biogas i Uppsala län.  
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Distribution och efterfrågan på fordonsgas 

I Uppsala län drivs idag 59 av kollektivtrafikens totalt ca 460 bussar med fordonsgas. 

Gasbussarna rullar uteslutande i stadstrafiken i Uppsala kommun. Dessutom har en 

buss som konverterats till s.k. dual-fuel-teknik och därmed kan drivas med en 

blandning av metan och diesel, rullat i ett försök mellan Uppsala och Arlanda under 

2010 och 2011. Bussen har tankats vid ett provisoriskt specialbyggt tankställe i 

Uppsala. Projektet har varit ett samarbete mellan operatören Nobina och Upplands 

Lokaltrafik (UL) som från och med sommaren 2012 börjar driva vissa av regiontrafikens 

bussar med fordonsgas. 

Utvecklingen av den privata marknaden i länet gick långsamt fram till 2009/2010. Efter 

att Swedavia införde systemet med kraftigt höjda utsläppskrav på transporter till och 

från Arlanda har taxibolagen i Uppsala, precis som i Stockholm, dock satsat hårt på 

gasfordon med resultatet att en relativt stor andel av de gasdrivna personbilarna i länet 

är taxibilar. Antalet lätta lastbilar (distributionsbilar) samt övriga personbilar har också 

ökat i snabbare takt än tidigare under de senaste två åren.  

Antal gasdrivna bussar i Uppsala län
23

  

(år 2011) 
59 

Antal gasdrivna tunga lastbilar i Uppsala län
24

  

(år 2011) 
1 

Antal gasdrivna lätta lastbilar i Uppsala län
25

 

(år 2011) 
43 

Antal gasdrivna taxibilar i Uppsala län
26

 

(år 2011) 
155 

Antal gasdrivna personbilar i Uppsala län
27

 

(år 2011) 
472* 

* Inklusive taxibilar 

Beräknad efterfrågan på uppgraderad biogas i 

Uppsala län (år 2011) 
4,5 MNm3 / 44 GWh 

 

Enligt officiell statistik över fordonsgasförsäljningen i Sverige såldes det i Uppsala län 

2,4 MNm3 eller ca 24 GWh uppgraderad biogas under 2011.28 

Såld mängd uppgraderad biogas i Uppsala län 

(år 2011) 
2,4 MNm3 / 24 GWh 
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På grund av uppgraderingsanläggningens begränsade kapacitet tvingas man för 

närvarande till en allt större inblandning av naturgas som komplement och back-up i 

Uppsala län, trots det beräknas ett underskott råda. 

Total konsumtion av LNG i Uppsala län
29

 

(år 2011) 
1,1 MNm3 / 11 GWh 

 

I nuläget finns en bussdepå där gas kan tankas, och en ny bussdepå är också under 

byggnation, samt två publika tankställen i Uppsala tätort. Samtliga dessa tankställen 

försörjs med fordonsgas via ledning i marken. 

Antal tankställen, publika 

(år 2011) 
2 

Antal tankställen, bussdepåer 

(år 2011) 
1 

Antal gasbilar per tankställe 

(år 2011) 
236 
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2.4.3 Södermanlands län 

Antal invånare: 272 563 (2011-12-31)30. 

Produktion av rågas och uppgraderad biogas 

I Södermanlands län produceras rågas främst vid avloppsreningsverken. Två av dessa, 

Ekeby ARV i Eskilstuna samt Rosenholms RV i Katrineholm, uppgraderar också 

rågasen till fordonsgas. 2009 togs en stor anläggning för rötning av gödsel från ett 

flertal lantbrukare i drift utanför Katrineholm. Anläggningen samägs av Swedish Biogas 

International samt de lantbrukare som levererar gödsel till densamma. Rågasen 

uppgraderas och distribueras i komprimerad form via gasflak till fordonsgasmarknaden 

i Stockholmsområdet. 

I länet finns dessutom en mindre gårdsanläggning som rötar gödsel och små mängder 

matavfall, samt två deponier med uttag av deponigas. 

Total produktion av rågas i Södermanlands län 

(år 2011) 
9,4 MNm3 / 51 GWh 

Total produktion av uppgraderad biogas i 

Södermanlands län (år 2011) 
2,7 MNm3 / 26 GWh 

De anläggningar som tagits med i beräkningarna redovisas i Tabell 4. 

Tabell 4. Anläggningar som producerar rågas i Södermanlands län. 

Södermanlands län 

Anläggning Kommun Ägare Substrat 

ARV 

Ekeby ARV Eskilstuna Eskilstuna Energi & Miljö 
Avloppsslam + 
matavfall 

Rosenholms RV Katrineholm Sörmland Vatten Avloppsslam 

Vingåkers ARV Vingåker Vingåkers kommun Avloppsslam 

Brandholmens ARV Nyköping Nyköpings kommun Avloppsslam 

Övriga rötningsanläggningar 

SBI Katrineholm Katrineholm SBI + lantbrukare 
Gödsel, avfall från 
livsmedelsindustri 

Gårdsanläggningar 

Nynäs Gård Nyköping Nynäs Slott Gödsel, matavfall 

Deponier 

Björshults 
avfallsanläggning 

Nyköping Nyköpings kommun - 

Lilla Nyby  
avfallsanläggning 

Eskilstuna 
Eskilstuna Energi & Miljö 
AB 

- 
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Figur 7. Anläggningar för produktion av deponi- och rågas samt uppgraderad biogas i Södermanlands län.  
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Distribution och efterfrågan på fordonsgas 

I Södermanlands län drivs idag 50 av kollektivtrafikens totalt ca 240 bussar med 

fordonsgas. Gasbussarna rullar uteslutande i stadstrafiken i Eskilstuna kommun. 

Dessutom finns ett fåtal gasdrivna sopbilar för hämtning av hushållsavfall i några av 

länets kommuner.  

Den privata marknaden i länet har vuxit relativt försiktigt och idag finns ca 170 lätta 

lastbilar samt knappt 700 personbilar, varav 59 taxibilar, som drivs med fordonsgas. 

Antal gasdrivna bussar i Södermanlands län
31

 

(år 2011) 
50 

Antal gasdrivna tunga lastbilar i Södermanlands 

län
32

 (år 2011) 
7 

Antal gasdrivna lätta lastbilar i Södermanlands 

län
33

 (år 2011) 
167 

Antal gasdrivna taxibilar i Södermanlands län
34

 

(år 2011) 
59 

Antal gasdrivna personbilar i Södermanlands 

län
35

 (år 2011) 
683* 

* Inklusive taxibilar 

Beräknad efterfrågan på uppgraderad biogas i 

Södermanlands län (år 2011) 
3,3 MNm3 / 32 GWh 

 

Enligt officiell statistik över fordonsgasförsäljningen i Sverige såldes det i 

Södermanlands län 1,6 MNm3 eller ca 16 GWh uppgraderad biogas under 2011.36 

Såld mängd uppgraderad biogas i 

Södermanlands län (år 2011) 
1,6 MNm3 / 16 GWh 

Under 2011 har en viss inblandning av naturgas varit nödvändig för att tillgodose 

efterfrågan i länet, men trots det beräknas ett litet underskott råda. 

Total konsumtion av LNG i Södermanlands län
37

 

(år 2011) 
0,8 MNm3 / 8 GWh 
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Det finns tre publika tankställen i länet; i Nyköping, Katrineholm och Eskilstuna. I 

Eskilstuna finns även länets enda bussdepå med möjlighet att tanka fordonsgas. 

Tankställena i Eskilstuna och Katrineholm försörjs via ledning, medan tankstället i 

Nyköping, som nyligen sålts från Svensk Biogas till AGA, försörjs med fordonsgas via 

flak.  

Antal tankställen, publika 

(år 2011) 
3 

Antal tankställen, bussdepåer 

(år 2011) 
1 

Antal gasbilar per tankställe 

(år 2011) 
228 
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2.4.4 Östergötlands län 

Antal invånare: 431 075 (2011-12-31)38. 

Produktion av rågas och uppgraderad biogas 

I Östergötlands län produceras rågas vid ett flertal reningsverk. Rågasen från tre av 

dessa; Nykvarn i Linköping, Slottshagen i Norrköping samt Karshult i Motala, 

uppgraderas även till fordonsgas.  

Fordonsgas produceras också vid två större biogasanläggningar tillhörande Svensk 

Biogas AB. Den ena återfinns i Linköping och rötar främst avfall från 

livsmedelsindustrier, men har också nyligen börjat ta emot matavfall från hushåll. Den 

andra anläggningen finns i Norrköping och rötar s.k. drankvatten, en restprodukt från 

etanolframställningen vid närliggande Agroetanol AB. 

I länet finns även en deponi med uttag av deponigas. 

Total produktion av rågas i Östergötlands län 

(år 2011) 
18,5 MNm3 / 108 GWh 

Total produktion av uppgraderad biogas i 

Östergötlands län (år 2011) 
9,7 MNm3 / 95 GWh 

De anläggningar som tagits med i beräkningarna redovisas i Tabell 5. 

Tabell 5. Anläggningar som producerar rågas i Östergötlands län. 

Östergötlands län 

Anläggning Kommun Ägare Substrat 

ARV 

ARV Nykvarn Linköping 
Tekniska Verken i 
Linköping 

Avloppsslam 

Slottshagens RV Norrköping Norrköping Vatten Avloppsslam 

Karlshults 
Reningsverk 

Motala Motala kommun Avloppsslam 

Håckla ARV Åtvidaberg Åtvidabergs kommun Avloppsslam 

Axsäters ARV Finspång Finspångs Tekniska Verk Avloppsslam 

Vadstena ARV Vadstena Vadstena kommun Avloppsslam 

Mjölkulla ARV Mjölby Mjölby kommun Avloppsslam 

Övriga rötningsanläggningar 

Åby biogasanl. Linköping Svensk Biogas AB  
Matavfall, livsmedels- 
industriavfall 

Händelö biogasanl. Norrköping Svensk Biogas AB Drankvatten 

Gårdsanläggningar 

Ölmetorp Gård Finspång Privat Gödsel 

Deponier 

Häradsudden Norrköping Econova - 
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Figur 8. Anläggningar för produktion av deponi- och rågas samt uppgraderad biogas i Östergötlands län.  
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Distribution och efterfrågan på fordonsgas 

Östergötlands län är det län i Biogas Östs region – och i hela Sverige – som ligger i 

framkant när det gäller andel biogas i fordonsbränslemixen. Idag finns gasbussar i 

tätortstrafik i Linköping, Norrköping och Motala. Av kollektivtrafikens totalt ca 350 

bussar drivs idag 166 med fordonsgas.  

Dessutom drivs ett antal sopbilar för hämtning av hushållsavfall med fordonsgas, och 

den privata marknaden är, relativt sett, mycket stor i delar länet. Knappt 40 procent av 

länets taxibilar drivs med fordonsgas och det finns ett stadigt växande antal gasdrivna 

lätta lastbilar och personbilar. 

Antal gasdrivna bussar i Östergötlands län
39

 

(år 2011) 
166 

Antal gasdrivna tunga lastbilar i Östergötlands 

län
40

 (år 2011) 
11 

Antal gasdrivna lätta lastbilar i Östergötlands 

län
41

 (år 2011) 
230 

Antal gasdrivna taxibilar i Östergötlands län
42

 

(år 2011) 
179 

Antal gasdrivna personbilar i Östergötlands län
43

 

(år 2011) 
1 671* 

* Inklusive taxibilar 

Beräknad efterfrågan på uppgraderad biogas i 

Östergötland län (år 2011) 
10,5 MNm3 / 103 GWh 

 

Enligt officiell statistik över fordonsgasförsäljningen i Sverige såldes det i Östergötlands 

län 10,2 MNm3 eller ca 100 GWh uppgraderad biogas under 2011.44 

Såld mängd uppgraderad biogas i Östergötland 

län (år 2011) 
10,2 MNm3 / 100 GWh 

Under 2011 har en viss inblandning av naturgas varit nödvändig för att tillgodose 

efterfrågan i länet.  

Total konsumtion av LNG i Östergötlands län
45

 

(år 2011) 
1,5 MNm3 / 14 GWh 
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Idag finns bussdepåer med möjlighet att tanka fordonsgas i Linköping, Norrköping (2 

stycken) och Motala samt sammanlagt tolv publika tankställen för fordonsgas i länet. 

En mycket stor andel av länets tankställen och bussdepåer är dessutom 

ledningsanslutna. Tidigare har Svensk Biogas AB även satsat på 

fordonsgasmarknaden utanför det egna länet, men man har under 2011 valt att avyttra 

tankställen i Örebro och Nyköping för att mer fokusera på ”hemmamarknaden”. 

Antal tankställen, publika 

(år 2011) 
12 

Antal tankställen, bussdepåer 

(år 2011) 
4 

Antal gasbilar per tankställe 

(år 2011) 
140 
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2.4.5 Örebro län 

Antal invånare: 281 572 (2011-12-31)46. 

Produktion av rågas och uppgraderad biogas 

I Örebro län produceras de största mängderna rågas vid två anläggningar i Örebro 

kommun; Skebäck ARV och Swedish Biogas Internationals anläggning (Örebro 

Biogas) vid Atleverket söder om Örebro. Vid Skebäck ARV rötas förutom slam från 

avloppsreningen även en del organiskt verksamhetsavfall. Örebro Biogas rötar 

ensilerade odlingsrester. Rågasen från dessa anläggningar uppgraderas till fordonsgas 

som säljs till bussdepå och publika tankställen i Örebro. Örebro Biogas säljer även 

uppgraderad biogas som distribueras via flak till Stockholm Gas tankställe vid Arlanda. 

I övrigt finns ett antal mindre reningsverk som producerar rågas samt tre deponier med 

uttag av deponigas i länet. Under 2011 togs även en gårdsanläggning i drift vid Närkes 

Kil norr om Örebro. Anläggningen producerar rågas från svingödsel för framställning av 

el och värme.  

Total produktion av rågas i Örebro län 

(år 2011) 
14,1 MNm3 / 79 GWh 

Total produktion av uppgraderad biogas i Örebro 

län (år 2011) 
4,8 MNm3 / 47 GWh 

De anläggningar som tagits med i beräkningarna redovisas i Tabell 6. 
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Tabell 6. Anläggningar som producerar rågas i Örebro län. 

Örebro län 

Anläggning Kommun Ägare Substrat 

ARV 

Skebäck ARV Örebro  Örebro kommun 
Avloppsslam, 
pumpbart organiskt 
avfall 

Aggeruds ARV Karlskoga Karlskoga Miljö AB Avloppsslam 

Kumla ARV Kumla Kumla kommun Avloppsslam 

Hallsberg ARV Hallsberg Hallsberg kommun Avloppsslam 

Nora reningsverk Nora Nora kommun Avloppsslam 

Bångbro reningsverk Ljusnarsberg Ljusnarsbergs kommun Avloppsslam 

Degerfors ARV Degerfors Degerfors kommun Avloppsslam 

Askersund ARV Askersunds Askersunds kommun Avloppsslam 

Övriga rötningsanläggningar 

Örebro Biogas Örebro 
Swedish Biogas 
International 

Energigrödor, 
organiskt 
verksamhetsavfall 

Gårdsanläggningar 

Frötorps Gård Örebro Privat Svingödsel 

Deponier 

Atleverkets 
avfallsanläggning 

Örebro Örebro kommun - 

Venan Örebro Örebro kommun - 

Mosserud Deponi Karlskoga Karlskoga kommun - 
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Figur 9. Anläggningar för produktion av deponi- och rågas samt uppgraderad biogas i Örebro län.  
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Distribution och efterfrågan på fordonsgas 

I Örebro län drivs idag 63 av kollektivtrafikens totalt ca 260 bussar med fordonsgas. 

Gasbussarna rullar uteslutande i stadstrafiken i Örebro kommun. Samtliga dessa togs i 

drift samtidigt under hösten 2009 och samtidigt invigdes också en ny bussdepå. Därtill 

rullar ett antal gasdrivna sopbilar för hämtning av hushållsavfall i länet. 

Taxibranschen i länet satsar till viss del på gasdrivna fordon, ca 25 procent av flottan 

drivs med gas idag, men man förvärvar inte nya gasbilar alls i samma takt som i t.ex. 

Uppsala eller Stockholm. Den privata marknaden har i stort utvecklats ungefär som i 

angränsande län och det finns ett växande antal gasdrivna lätta lastbilar och 

personbilar. 

Antal gasdrivna bussar i Örebro län
47

 

(år 2011) 
63 

Antal gasdrivna tunga lastbilar i Örebro län
48

  

(år 2011) 
12 

Antal gasdrivna lätta lastbilar i Örebro län
49

 

(år 2011) 
170 

Antal gasdrivna taxibilar i Örebro län
50

 

(år 2011) 
94 

Antal gasdrivna personbilar i Örebro län
51

 

(år 2011) 
690* 

* Inklusive taxibilar 

Beräknad efterfrågan på uppgraderad biogas i 

Örebro län (år 2011) 
4,4 MNm3 / 44 GWh 

 

Enligt officiell statistik över fordonsgasförsäljningen i Sverige såldes det i Örebro län 

4,2 MNm3 eller ca 41 GWh uppgraderad biogas under 2011.52 

Såld mängd uppgraderad biogas i Örebro län 

(år 2011) 
4,2 MNm3 / 41 GWh 

Under 2011 har en liten inblandning av naturgas varit nödvändig för att tillgodose 

efterfrågan i länet.  

Total konsumtion av LNG i Örebro län
53

 

(år 2011) 
0,4 MNm3 / 4 GWh 
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I Örebro län finns än så länge bara två publika tankställen, båda i Örebro tätort, vilket 

gjort att marknaden utanför Örebro kommun inte kunnat hänga med i utvecklingen. 

Dessa två tankställen har övertagits av AGA (från Svensk Biogas AB) under 2011. 

Därtill har Örebro kommun etablerat ett tankställe för egna fordon samt viss 

upphandlad trafik. Länets enda bussdepå med möjlighet att tanka fordonsgas finns 

även den i Örebro tätort. 

Antal tankställen, publika 

(år 2011) 
2 

Antal tankställen, icke publika 

(år 2011) 
1 

Antal tankställen, bussdepåer 

(år 2011) 
1 

Antal gasbilar per tankställe (publikt) 

(år 2011) 
345 
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2.4.6 Västmanlands län 

Antal invånare: 254 257 (2011-12-31)54. 

Produktion av rågas och uppgraderad biogas 

I Västmanlands län produceras den övervägande mängden rågas vid två anläggningar 

i Västerås; Kungsängens ARV samt Svensk Växtkrafts anläggning vid Gryta avfalls-

station. Vid Kungsängens ARV rötas slam från avloppsreningen och i Svensk 

Växtkrafts anläggning rötas matavfall från kommuner i Västmanlands län och Enköping 

och Heby i Uppsala län samt ensilerad vallgröda. Rågasen från dessa två anläggningar 

uppgraderas vid Gryta och distribueras via ledning till bussdepå och publikt tankställe i 

Västerås. 

Utöver dessa anläggningar finns dessutom ett antal mindre reningsverk i Västmanland 

som producerar rågas samt två deponier med relativt stort uttag av deponigas. 

Total produktion av rågas i Västmanlands län 

(år 2011) 
8,1 MNm3 / 47 GWh 

Total produktion av uppgraderad biogas i 

Västmanlands län (år 2011) 
2,7 MNm3 / 26 GWh 

De anläggningar som tagits med i beräkningarna redovisas i Tabell 7. 

Tabell 7. Anläggningar som producerar rågas i Västmanlands län. 

Västmanlands län 

Anläggning Kommun Ägare Substrat 

ARV 

Kungsängens ARV Västerås Mälarenergi Avloppsslam 

Haga reningsverk Surahammar Suratek Avloppsslam 

Sala ARV Sala Sala kommun Avloppsslam 

Arboga reningsverk Arboga Arboga kommun Avloppsslam 

ARV Mölntorp Hallstahammar Hallstahammars kommun Avloppsslam 

ARV Persbo Norberg Norberg kommun Avloppsslam 

Övriga rötningsanläggningar 

Svensk Växtkraft 
biogasanläggning 

Västerås Svensk Växtkraft AB 
Matavfall, 
fettavskiljarslam 
vallgrödor 

Deponier 

Gryta avfallsstation Västerås Vafab Miljö AB - 

Isätra avfallsstation Sala Vafab Miljö AB - 
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Figur 10. Anläggningar för produktion av deponi- och rågas samt uppgraderad biogas i Västmanlands län.  
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Distribution och efterfrågan på fordonsgas 

I Västmanlands län drivs idag 68 av kollektivtrafikens totalt ca 170 bussar med 

fordonsgas. Gasbussarna rullar främst i stadstrafiken i Västerås, men även i linjetrafik 

mellan Västerås och Sala.  

Dessutom finns ett antal gasdrivna sopbilar i länet för insamling av hushållsavfall.  

Taxibolagen påverkas av Arlandas utsläppskrav och satsar till stor del på gasbilar, mer 

än en tredjedel av länets taxibilar är gasdrivna. Privatmarknaden i länet har vuxit 

ungefär som i övriga län, dock från en relativt låg nivå.  

Antal gasdrivna bussar i Västmanlands län
55

 

(år 2011) 
68 

Antal gasdrivna tunga lastbilar i Västmanlands 

län
56

 (år 2011) 
6 

Antal gasdrivna lätta lastbilar i Västmanlands  

län
57

 (år 2011) 
96 

Antal gasdrivna taxibilar i Västmanlands län
58

 

(år 2011) 
114 

Antal gasdrivna personbilar i Västmanlands län
59

 

(år 2011) 
432* 

* Inklusive taxibilar 

Beräknad efterfrågan på uppgraderad biogas i 

Västmanlands län (år 2011) 
3,6 MNm3 / 35 GWh 

 

Enligt officiell statistik över fordonsgasförsäljningen i Sverige såldes det i 

Västmanlands län 2,3 MNm3 eller ca 23 GWh uppgraderad biogas under 2011.60 

Såld mängd uppgraderad biogas i Västmanlands 

län (år 2011) 
2,3 MNm3 / 23 GWh 

Under 2011 har en viss inblandning av naturgas varit nödvändig för att tillgodose 

efterfrågan i länet.  

Total konsumtion av LNG i Västmanlands län
61

 

(år 2011) 
1,2 MNm3 / 12 GWh 
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 FRIDA (Miljö- och fordonsdatabas för samtliga trafikhuvudmän inom kollektivtrafiken i Sverige) 
56

 Trafikanalys, 2012 
57

 Trafikanalys, 2012 
58

 Svenska Taxiförbundet, statistik 2012 
59

 Trafikanalys, 2012 
60

 SCB, Fordonsgasförsäljning, 2012 
61

 SCB, Fordonsgasförsäljning, 2012 
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I länet finns idag tre publika tankställen för fordonsgas, två i Västerås och ett i Sala. 

Därtill finns en bussdepå i Västerås och en i Sala där fordonsgas kan tankas. 

Bussdepån i Västerås samt intilliggande publikt tankställe försörjs via gasledning, 

medan övriga tankställen och depån i Sala försörjs via flak. Svensk Växtkraft, som 

försörjer samtliga försäljningspunkter i länet, har även avtal om export av fordonsgas till 

marknaden i Stockholm. 

Antal tankställen, publika 

(år 2011) 
3 

Antal tankställen, bussdepåer 

(år 2011) 
2 

Antal gasbilar per tankställe 

(år 2011) 
144 
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3. Prognos år 2015 och 2020 

3.1 Produktion av rågas och uppgraderad biogas 

Uppskattningar om produktion av rågas samt uppgraderad biogas har gjorts för 2015 

och 2020, och presenteras nedan i tre scenarier: Lågt, Högt och Högt+. 

I Biogas Östs region finns idag ett flertal planer på utökad produktion av biogas och 

samtliga större producenter av biogas ser försäljning av uppgraderad biogas som det 

mest lönsamma användningsområdet i dagsläget. 

Hur produktionen av uppgraderad biogas kommer att utvecklas beror naturligtvis på en 

rad olika faktorer. Om marknaden viker eller priset på gas i förhållande till andra 

fordonsbränslen missgynnas, kommer sannolikt produktionen att följa samma trend. 

Det finns även en rad andra ekonomiska styrmedel som kan få stor inverkan på 

möjligheter till lönsam produktion och distribution, dessa diskuteras dock inte närmare 

inom ramen för denna utredning.  

Observera! Denna utredning gör inte anspråk på att bedöma förutsättningarna för 

biogasproduktion eller de planerade anläggningarnas kapacitet att leverera tänkta 

volymer. Detta är enbart antaganden för att visa på storleksordningen. Ingen 

nuvarande eller framtida biogasproducent ska känna sig misstrodd eller på 

annat sätt nedvärderad på grund av dessa antaganden! 

3.1.1 Lågt scenario 

Tabell 8. Prognos för produktion av rågas och uppgraderad biogas 2015 resp. 2020, lågt scenario. 

PROGNOS GASPRODUKTION (GWh) 

LÅGT SCENARIO 

Biogas Östs region 

Befolkning 3,67 miljoner inv. 3,85 miljoner inv. 4,05 miljoner inv. 

Län 

Rågas  

år 2011 

Uppgr. 

biogas år 

2011 

Rågas  

år 2015 

Uppgr. 

biogas  

år 2015 

Rågas  

år 2020 

Uppgr. 

biogas  

år 2020 

Stockholm 269 131 472 352 498 461 

Uppsala 33 24 47 36 48 38 

Södermanland 51 26 69 64 81 77 

Östergötland 108 95 141 138 173 172 

Örebro 79 47 113* 82 112* 104 

Västmanland 47 26 60 42 68 64 

TOTALT (GWh) 585 348 902 714 979 916 

TOTALT (MNm
3
) 104 36 158 73 171 94 

* Beräknad minskning beror på avtagande deponigasproduktion. 
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I det låga scenariot har följande antaganden gjorts: 

 Samtliga kommuner har påbörjat utsortering av matavfall till biogasproduktion år 

2015 men utsorteringsgraden är låg (d.v.s. tar höjd för sämre resp. bättre 

satsningar i olika kommuner). 

 Planerade produktionsökningar och nya biogasanläggningar realiseras men 

antas leverera 50 procent av prognostiserad volym 2015 och full volym 2020.  

 De planerade anläggningar som idag (juni 2012) inte har ansökt om 

miljötillstånd m.m. och/eller inte har färdigt investeringsbeslut antas inte 

realiseras innan år 2020. 

 Flera mindre ARV rötar avloppsslam men rågasen uppgraderas ej. 

 Inga deponier antas uppgradera deponigas till fordonsgaskvalitet. 

 Inga gårdsanläggningar utöver de idag (2012) planerade ingår. 

3.1.2 Högt scenario 

Tabell 9. Prognos för produktion av rågas och uppgraderad biogas 2015 resp. 2020, högt scenario. 

PROGNOS GASPRODUKTION (GWh) 

HÖGT SCENARIO 

Biogas Östs region 

Befolkning 3,67 miljoner inv. 3,86 miljoner inv. 4,06 miljoner inv. 

Län 

Rågas  

år 2011 

Uppgr. 

biogas år 

2011 

Rågas  

år 2015 

Uppgr. 

biogas  

år 2015 

Rågas  

år 2020 

Uppgr. 

biogas  

år 2020 

Stockholm 269 131 580 460 686 648 

Uppsala 33 24 148 134 155 143 

Södermanland 51 26 86 81 122 118 

Östergötland 108 95 161 158 204 203 

Örebro 79 47 141 110 152 144 

Västmanland 47 26 75 57 92 92 

TOTALT (GWh) 587 348 1 191 1 000 1 411 1 348 

TOTALT (MNm
3
) 104 36 207 102 244 138 

I det höga scenariot har följande antaganden gjorts: 

 Samtliga kommuner har börjat med utsortering av matavfall för rötning år 2015 

och satsningarna för främjad utsortering är relativt stora. Insamlat matavfall som 

2011 gick till kompostering går istället till rötning. 

 Samtliga planerade produktionsökningar och nya biogasanläggningar som 

nämns i denna rapport realiseras och prognostiserade produktionsvolymer 

uppnås vid utsatt tid.  
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 Samtliga ARV uppgraderar sin egen rågas eller skickar sitt avloppsslam till 

rötning i ARV med uppgradering. 

 Större avfallsdeponier med gasuttagssystem och hög utvinning av deponigas 

(>10 GWh/år) antas uppgradera sin deponigas år 2020. 

 Gårdsanläggningar räknas ej med förutom de idag (2012) planerade. 

3.1.3 Högt scenario inklusive gårdsanläggningar (Högt+) 

Tabell 10. Prognos för produktion av rågas och uppgraderad biogas 2015 resp. 2020, högt+ scenario. 

PROGNOS GASPRODUKTION (GWh) 

HÖGT+ SCENARIO 

Biogas Östs region 

Befolkning 3,67 miljoner inv. 3,86 miljoner inv. 4,06 miljoner inv. 

Län 

Rågas  

år 2011 

Uppgr. 

biogas år 

2011 

Rågas  

år 2015 

Uppgr. 

biogas  

år 2015 

Rågas  

år 2020 

Uppgr. 

biogas  

år 2020 

Stockholm 269 131 580 460 686 648 

Uppsala 33 24 148 134 160 143 

Södermanland 51 26 88 83 130 124 

Östergötland 108 95 183 165 242 222 

Örebro 79 47 141 110 169 161 

Västmanland 47 26 75 57 95 92 

TOTALT (GWh) 587 348 1 216 1 009 1 489 1 399 

TOTALT (MNm
3
) 105 35 211 103 257 143 

I scenariot Högt+ har samma antaganden gjorts som i föregående avsnitt, men därtill 

har ett antal gårdsanläggningar för produktion av rågas och i vissa fall fordonsgas 

inkluderats år 2015 och/eller 2020. 

Potentialen för gårdsbaserad biogasproduktion baseras dels på rapporten Biogasens 

expansion i östra Mellansverige – identifiering av potentiella biogashotspots (2009) 

som sökte identifiera kluster av lantbruk med tillräcklig gödselpotential för att satsa på 

biogasproduktion och ev. uppgradering till fordonsgas. Vad som är praktiskt 

genomförbart för dessa gårdar (framförallt intresset hos enskilda lantbrukare och 

möjligheten till samarbete) har dock inte studerats närmare och är således en stor 

osäkerhetsfaktor. 

Därtill har det under senare år skett, och pågår fortfarande, mer specifika förstudier på 

vissa platser i regionen – inte sällan inriktade på samarbete mellan flera gårdar 

och/eller andra intressenter. Så långt möjligt har resultat och erfarenheter från dessa 

införlivats här i ett försök att ytterligare konkretisera potentialen. De potentiella 

lantbrukssatsningar som inkluderats i prognoserna listas i tabellen nedan. Gränsen för 

att kunna uppgradera till fordonsgaskvalitet har satts till 5 GWh/år. 

 



 

49 

 

Tabell 11. Potentiella lantbrukskluster och lantbruksrelaterade satsningar på biogasproduktion. 

Län Kommun Klusterkaraktär Biogas (GWh/år) 

Uppsala Enköping 
4 gårdar, sydväst om 

Enköping 
1,9 

Uppsala Uppsala 6 gårdar, nordost om Uppsala 2,7 

Södermanland Eskilstuna 
10-tal gårdar inom 10 km 

radie från Eskilstuna 
4,2 

Södermanland Flen 10-tal gårdar, söder om Flen 5,9 

Östergötland Norrköping 

Vikbolandet, flertal gårdar, 

förstudie genomförd för olika 

alternativ  

12,0 

Östergötland Vadstena 3 gårdar, söder om Vadstena 3,0 

Östergötland Linköping 3 gårdar, öster om Linköping 5,4 

Östergötland Linköping En gård, norr om Linköping 2,7 

Östergötland Kinda 2 gårdar 4,7 

Östergötland Mjölby 1 gård 9,4 

Östergötland Motala 
Ett antal gårdar, söder om 

Motala 
11,8 

Örebro Askersund 
20-tal gårdar, förstudie 

genomförd 
9,5 

Örebro Kumla 6 gårdar, förstudie genomförd 7,0 

Västmanland Västerås 
10-tal gårdar, sydväst om 

Västerås 
2,9 

3.1.4 Matavfallsinsamling 

Fokus på matavfallet som resurs och viljan att hantera matavfallet separat har ökat 

kraftigt i regionen under 2010 och 2011 och ser ut att fortsätta. Alltfler kommuner väljer 

separat insamling av matavfall med målet att detta skall rötas till biogas. 2011 hade 48 

av totalt 78 kommuner i Biogas Östs region utsortering av matavfall från hushåll 

och/eller restauranger, storkök och butiker i någon utsträckning. Totalt sorterades det 

ut i storleksordningen 70 000 ton matavfall i regionen. Mycket av detta matavfall gick till 

biogasproduktion, men även storskalig kompostering förekommer. 

Enligt branschorganisationen Avfall Sverige ger en person upphov till totalt ca 100 kg 

matavfall/år. Detta nyckeltal kan användas för beräkning av teoretiska mängder 

matavfall som kan bli tillgängliga för rötning. Avståndet mellan teori och praktik har 

dock ofta visat sig betydande, inte minst krävs flera års idogt informationsarbete för att 

förmå en majoritet av medborgarna att sortera korrekt och effektivt. Mot bakgrund av 

att många kommuner nyligen börjat, eller skall börja, införa separat sortering görs här 

bedömningen att det lär dröja åtminstone 5-10 år innan vi ser en mer generell, effektiv 

sortering i regionen som helhet.  
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Som referens för praktisk tillgänglig mängd matavfall som går att samla in har valts 

Västerås kommun. Västerås har sedan mitten av 1990-talet ett väletablerat frivilligt och 

mycket framgångsrikt insamlingssystem för matavfall vilket är ett resultat av många års 

stora informationssatsningar till kommuninvånarna och förmånlig konstruktion av 

avfallstaxan. I nuläget är 92 procent av hushållen i Västerås anslutna till systemet och 

under senare år har man stadigt legat kring 60 kg utsorterat matavfall/person och år62. 

Det nationella målet säger att ”senast år 2010 ska minst 35 procent av matavfallet från 

hushåll, restauranger, storkök och butiker återvinnas genom biologisk behandling”.63 

Ännu har dock varken Sverige som helhet, eller Biogas Östs region, nått detta mål. 

I beräkningarna i denna utredning har hänsyn tagits till länsvisa befolkningsprognoser 

för år 2015 och 2020. Vidare har det antagits att alla kommuner som idag skickar 

matavfall till kompostering istället kommer att skicka matavfallet till rötning i framtiden. 

Antaganden vad gäller utsorteringsgrad (totalt för regionen) för det låga resp. höga 

scenariot har gjorts enligt nedanstående tabell. Hänsyn har även tagits till att vissa 

enskilda kommuner kommit långt och redan nått det nationella insamlingsmålet, eller 

ännu högre. 

Tabell 12. Antaganden för mängden utsorterat matavfall i Biogas Östs region. 

Scenario 
Andel utsorterat 

matavfall år 2015 

Andel utsorterat 

matavfall år 2020 

Låg 25 % 35 % 

Hög 35 % 60 % 

Det höga scenariot år 2020 motsvarar en insamlingsgrad i hela regionen likt den man 

har i Västerås kommun idag. Rimligheten i detta (och ev. även i andra antaganden) 

kan naturligtvis diskuteras, men antagandena har i första hand gjorts för att visa på 

storleksordningen av en potentiell biogasproduktion från matavfall i regionen. Den 

potentiella framtida produktionen av biogas från matavfall har i första hand adderats till 

prognoserna för produktionen i respektive län, men det finns i princip inget som hindrar 

att matavfall fraktas över länsgränser för rötning i annat län – detta sker i flera fall 

redan idag. 

                                                
62

 Västeråsbarometern, http://barometern.vasteras.se/sub.asp?mp=TEMA&mo=7&dm=5, sida besökt 

2012-02-22 
63

 http://www.naturvardsverket.se/Start/Produkter-och-avfall/Avfall/Mal-strategier-och-resultat/Miljomal-for-

avfallet/, sida besökt 2012-05-03 

http://barometern.vasteras.se/sub.asp?mp=TEMA&mo=7&dm=5
http://www.naturvardsverket.se/Start/Produkter-och-avfall/Avfall/Mal-strategier-och-resultat/Miljomal-for-avfallet/
http://www.naturvardsverket.se/Start/Produkter-och-avfall/Avfall/Mal-strategier-och-resultat/Miljomal-for-avfallet/
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3.2 Efterfrågan på uppgraderad biogas i Biogas Östs region 

För beräknad efterfrågan i Biogas Östs region presenteras vad som bedöms vara ett 

realistiskt scenario för gasdrivna bussar och sopbilar, samt två olika utfall av en årlig 

ökning av gasdrivna person- och taxibilar samt lätta lastbilar i länen. 

En beräknad efterfrågepotential på fordonsgas med fokus på den tunga fordonstrafiken 

redovisas också. 

Två ytterligare sektorer som börjar intressera sig för metan som bränsle är rederier och 

viss industri. För båda dessa sektorer gäller till en början LNG – om biogas (biometan) 

skall kunna bli ett alternativ krävs dock mycket stora mängder gas via storskalig 

förgasning av biomassa. En kortare diskussion kring dessa två sektorer och dess 

efterfrågepotential redovisas längre ned i detta avsnitt. 

3.2.1 Bussar 

Det är bussflottorna som står för den största förbrukningen av fordonsgas i regionen 

idag. Branschorganisationen Svensk Kollektivtrafik har bl.a. rekommenderat följande 

mål för kollektivtrafiken: 

 Kollektivtrafikens kilometerproduktion med buss och icke eldrivna tåg ska 

utföras så att fossila bränslen är avvecklade med minst 40 procent år 2012 och 

90 procent år 2020.64 

Trafikhuvudmännen i Biogas Östs region har som regel antagit dessa mål, och i vissa 

fall även kompletterat med egna mer ambitiösa mål. Flera av trafikhuvudmännen har 

dessutom valt att satsa specifikt på gasdrivna bussar som en viktig del i sitt miljöarbete 

och har uttalade strategier för infasning av gasbussar framöver. Specifika mål 

redovisas i den länsvisa sammanställningen i kapitel 3.5. 

För de trafikhuvudmän som idag inte kan presentera någon långsiktig strategi för inköp 

av gasdrivna bussar, har antaganden gjorts för antal bussar som kan anses rimliga att 

införskaffa framöver och fram till år 2020. 

De gasdrivna bussar som rullar i reguljär trafik idag har ottomotor och drivs enbart med 

gas. Det finns också tunga fordon med s.k. dual-fuel-motorer som bygger på principen 

för dieselmotorn (med högre bränsleeffektivitet) och kan drivas med en blandning av 

fordonsgas och diesel. Sådana bussar är mer aktuella för regiontrafik. En sådan buss 

har rullat i ett pilotförsök sedan 2010 mellan Uppsala och Arlanda. Tekniken kan dock 

inte bedömas som helt mogen ännu, och det lär dröja åtskilliga år innan det finns en 

stor flotta av dual-fuel-bussar i reguljär trafik. 

3.2.2 Sopbilar 

Sopbilar är en annan fordonskategori som har potential att bli en stor konsument av 

fordonsgas. De flesta kommuner har långsiktiga mål om andelen förnybara bränslen i 

egna fordon och upphandlade transporter, och det förekommer en del satsningar på 

gasdrivna sopbilar i regionen.  

                                                
64

 Svensk Kollektivtrafiks Miljöprogram, 2009 
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För att få en uppskattning om den potentiella efterfrågan på fordonsgas från sopbilar 

har denna utredning gjort en beräkning av antalet sopbilar som samlar in hushållsavfall 

i respektive län baserat på invånarantal. Som referens har antal sopbilar som samlar in 

hushållsavfall (exkl. grovavfall) i Västerås65, Stockholm66, Linköping67 och Nyköping68 

använts. 

Beräknat antal invånare per hushållsavfallssopbil i Biogas Öst regionen är: 

 Ca 13 000 invånare/sopbil i större tätorter 

 Ca 6 000 invånare/sopbil i mindre orter 

Till dessa beräknade antal sopbilar tillkommer uppskattningsvis:  

 Ytterligare ca 100 procent sopbilar som transporterar grovavfall från hushållen 

 Ytterligare ca 70 procent sopbilar som transporterar avfall från tidnings- och 

förpackningsinsamlingen 

För att ge en realistisk bild av efterfrågepotentialen t.o.m. år 2020 har sopbilar som 

samlar in hushållsavfall (exkl. grovavfall) i större orter beräknats. 

För att visa på potentialen framöver inom fordonskategorin sopbilar har även 

efterfrågan på fordonsgas beräknats för samtliga sopbilar som samlar in hushållsavfall 

inom Biogas Östs region, samt för samtliga sopbilar som samlar in hushållsavfall, 

grovavfall och avfall från förpacknings- och tidningsinsamlingen. 

I denna utredning görs antagandet att samtliga gasdrivna sopbilar har ottomotor och 

uteslutande drivs med gas. I praktiken kan dock även sopbilar komma att drivas på en 

blandning av fordonsgas och diesel i s.k. dual-fuel-motorer. 

3.2.3 Lastbilar 

Lastbilar brukar generellt delas in i lätta (<3 500 kg) respektive tunga (>3 500 kg). Lätta 

lastbilar får köras av vem som helst med B-körkort och används ofta av olika budfirmor 

för distribution av varor i tätortsnära miljö. Tunga lastbilar kräver specialkörkort och 

används för både kort- och långväga transporter av gods. 

Andelen gasdrivna lätta lastbilar i regionen som helhet har vuxit i ungefär samma takt 

som andelen gasdrivna personbilar. Dock är det svårt att se något direkt mönster som 

går igen i samtliga län. Många bud- och distributionsfirmor har sett gasfordon som en 

viktig del i att skapa en tydligare ”miljöprofil” och företagen har inte sällan egna 

målsättningar för utsläppsminskningar, andel miljöfordon, kurser i eco-driving m.m. Då 

dessa fordon vanligtvis tankar vid publika tankställen är den fortsatta utvecklingen 

beroende av en väl fungerande marknad och en god tillgång till gas.  
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 Västerås stad, Håkan Hedberg 
66

 Stockholms stad, Trafikkontoret, Nils Lundkvist 
67

 Tekniska Verken, Lars Peterson 
68

 Nyköpings kommun, Tekniska divisionen, Erik Lindström 
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I denna utredning har en uppskattning om framtida möjlig efterfrågan från lätta lastbilar 

gjorts utifrån grova länsvisa uppskattningar om den årliga ökningen av antalet 

nyregistreringar t.o.m. år 2020, i lågt resp. högt scenario, enligt följande: 

 Lågt: antalet nyregistreringar antas växa linjärt fram till år 2020. Basvärdet för 

respektive län har beräknats som differensen mellan antalet lätta lastbilar 2010 

och 2011. 

 Högt: antalet nyregistreringar antas växa exponentiellt fram till år 2020. 

Basvärdet för respektive län har beräknats som differensen mellan antalet lätta 

lastbilar 2010 och 2011. Antalet nyregistreringar antas öka med 5 procent per 

år utifrån basvärdet.  

Marknaden för gasdrivna tunga lastbilar är betydligt mer osäker i nuläget, men 

teknikutvecklingen går snabbt framåt. Tunga lastbilar som drivs med en blandning av 

biogas och diesel i dual-fuel motorer bedöms vara en växande marknad framöver. I 

Stockholms län driver Stockholms stad i samarbete med en rad aktörer EU-projektet 

CleanTruck som syftar till att etablera tankställen för förnybart bränsle för tunga 

transporter samt att test olika tunga miljölastbilar, däribland lastbilar med dual-fuel-

teknik.69 

Lastbilarna kommer att tanka flytande fordonsgas, vilket inledningsvis innebar LNG 

(flytande naturgas), men sedan hösten 2011 importerar AGA även LBG (flytande 

biogas) från England till ett tankställe i Älvsjö i södra Stockholm.  

Hur många lastbilar som framöver kan komma att drivas med denna teknik och 

efterfråga fordonsgas är mycket svårt att sia om. Hur projektet CleanTruck faller ut 

bedöms bli avgörande för intresset i regionen. I denna utredning har därför enbart de 

idag planerade gasdrivna tunga lastbilarna medräknats.  

3.2.4 Taxi 

Taxibilar som drivs med fordonsgas har utgjort den snabbast växande delen av 

marknaden de senaste två åren. Utvecklingen har gått som allra snabbast i Stockholms 

och Uppsala län – helt tack vare Swedavia som ställt hårda krav på utsläppen från alla 

transporter till och från Arlanda. Flera av taxibolagen har också meddelat att de ämnar 

fortsätta satsa på gas under kommande år varför utvecklingen kan väntas fortsätta.   

Statistik från Svenska Taxiförbundet, som sträcker sig 20 år bakåt i tiden, indikerar att 

det totala antalet taxibilar varierar relativt lite. Det antas därför att det totala antalet 

taxibilar i respektive län förblir oförändrat t.o.m. år 2020. Två schablonmässiga 

antaganden om ökningen av antalet gasdrivna taxibilar har gjorts: 

 Lågt: 70 procent av taxiflottan i Stockholms och Uppsala län, 50 procent av 

taxiflottan i övriga län, drivs med fordonsgas år 2020. Antalet gasdrivna taxibilar 

antas växa linjärt t.o.m. år 2020. 
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 Stockholms stad, http://www.stockholm.se/cleantruck, sida besökt 2012-02-24 

http://www.stockholm.se/cleantruck
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 Högt: 90 procent av taxiflottan i Stockholms och Uppsala län, 70 procent av 

taxiflottan i övriga län, drivs med fordonsgas år 2020. Antalet gasdrivna taxibilar 

antas växa linjärt t.o.m. år 2020. 

Vid tidigare kontakter med taxibolag i regionen anges årliga körsträckor för taxibilar till 

mellan 10 000 och 16 000 mil. Schablonmässiga antaganden om årsförbrukningen har 

i denna utredning gjorts enligt följande: 

 Stockholms och Uppsala län: 9 000 Nm3/taxibil och år.  

 Övriga län: 7 000 Nm3/taxibil och år. 

Skillnaden beror på att taxibolagen i Stockholms och Uppsala län ställer krav på högre 

andel miljöbränsle (typiskt minst 80 procent), vilket beror på Swedavias miljökrav och 

belöningssystem vid Arlanda. Det är värt att notera att nära tre fjärdedelar av regionens 

alla taxibilar rullar inom Stockholms län, vilket gör taxibranschen i Stockholm till en 

potentiellt mycket stor efterfrågare av fordonsgas. 

3.2.5 Personbilar 

Personbilar är den mest osäkra fordonskategorin för bedömning av efterfrågan på 

fordonsgas framöver inom Biogas Östs region. Inte ens omfattande och tidskrävande 

enkät- och marknadsundersökningar kan ge tydliga svar om framtida försäljning av 

gasbilar. 

Hur den framtida satsningen på inköp av gasdrivna personbilar ser ut beror dels på 

utvecklingen av fordonsgasmarknaden i övrigt, dels på utformningen av eventuella 

styrmedel. Under åren 2006 till och med 2011 har antalet nyregistrerade gasdrivna 

personbilar varierat kraftigt. Det skiljer sig en del mellan länen i regionen, men i stort 

sett är det samma mönster som kommer igen: antalet nyregistrerade gasdrivna 

personbilar sjönk drastiskt 2007 och 2008 jämfört med 2006, men tog sen ordentlig fart 

igen 2009 och 2010, för att återigen mattas av något under 2011. Utvecklingen framåt 

är vansklig att förutspå då ingen vet exakt vad som sker med reduktionen av 

förmånsvärdet efter 2013 samt hur den nya miljöbilsdefinitionen och 

”supermiljöbilspremien” kommer att påverka marknaden.  

I denna utredning har därför grova länsvisa uppskattningar om den årliga ökningen av 

antalet nyregistreringar gjorts t.o.m. år 2020, i lågt resp. högt scenario: 

 Lågt: basvärdet för nyregistreringar har beräknats som ett medelvärde mellan 

antalet nyregistreringar 2007 och 2008 för respektive län. Utifrån basvärdet 

antas antalet nyregistreringar öka med 5 procent per år jämfört med året innan 

för respektive län. 

 Högt: basvärdet för nyregistreringar har beräknats som ett medelvärde mellan 

antalet nyregistreringar 2009 och 2010 för respektive län. Utifrån basvärdet 

antas antalet nyregistreringar öka med 5 procent per år jämfört med året innan 

för respektive län. 



 

55 

 

3.2.6 Fartyg 

Den internationella sjöfarten står inför nya emissionskrav som träder i kraft 2015, 

framför allt är det de stora svavelutsläppen man vill åt. Länderna kring Nord- och 

Östersjön har därtill valt att gå ännu längre än IMO (International Maritime 

Organization) i sina krav. LNG är en möjlig väg för att klara dessa krav, och ett flertal 

rederier har visat stort intresse för LNG som framtida bränsle.  

Viking Line har t.ex. beställt en LNG-driven färja som levereras under 2013. Färjan 

kommer att trafikera sträckan Stockholm-Åbo men kommer enbart kunna bunkra 

bränsle i Stockholm. Därtill har Destination Gotland visat stort intresse för LNG som 

bränsle. Den relativt sett småskaliga LNG som är aktuell att användas för fartygsdrift i 

Sverige kommer att levereras från Sveriges närområde, i närtid från Norge.70 AGA:s 

terminal som invigdes i Nynäshamn i maj 2011 lär spela en viktig roll, bl.a. utreds just 

nu hur man skall kunna bunkra Viking Lines färja vid Stadsgårdskajen i Stockholm. 

Viking Lines färja beräknas förbruka i storleksordningen 50 000 m3 (eller ca 22 500 ton) 

LNG per år.71 Detta motsvarar ca 270 GWh, eller ungefär den mängd uppgraderad 

biogas som således till transportsektorn i hela Biogas Östs region år 2010. 

Stockholms stad har dessutom vid ett flertal tillfällen diskuterat möjligheterna till att 

försörja mindre passagerarfartyg som går i linjetrafik i Stockholms innerstad med 

fordonsgas. De senaste planerna var en biogasdriven färjeförbindelse mellan 

stadsdelen Hammarby sjöstad och city (Slussen/Strömkajen/Nybroviken) Nacka, 

Lidingö och Fjäderholmarna. Projektet lades dock på is vid maktskiftet år 2006. 

Större fartygstrafik bör endast ses som en potentiell framtida förbrukare av biogas om 

stora satsningar på biometanproduktion görs i regionen, t.ex. genom förgasning av 

biomassa.  

3.2.7 Industri 

Metan i form av LNG kan vara både ett intressant bränsle men även en möjlig 

insatsvara för många industrier. Som bränsle medför LNG positiva effekter i form av 

minskade utsläpp av bl.a. CO2, partiklar, NOX och SOX jämfört med olja. Även LBG är 

naturligtvis en möjlighet på sikt, men bedömningen är att den LBG som initialt kommer 

att produceras i Sverige hamnar i fordonssektorn där det finns en högre betalningsvilja. 

I.o.m. invigningen av AGA:s LNG-terminal i Nynäshamn 2011 har förutsättningarna för 

industrier i regionen förändrats. ÅF gjorde under 2011 en studie över förutsättningarna 

för landbaserad infrastruktur för flytande gas i Sverige. Man konstaterade att utifrån 

dagens situation och transportlösningar samt konkurrens med andra bränslen är 

transport av LNG upp till 30-35 mil från Nynäshamn möjligt. Detta innebär att industrier 

i hela Biogas Östs region i princip kan få tillgång till LNG fr.o.m. 2011. 

Man gjorde också bedömningen att industrier som använder åtminstone 10 GWh 

olja/år är möjligt intressanta för konvertering till LNG och man intervjuade 

representanter för olika industrigrenar i olika delar av landet. I rapporten presenteras 

                                                
70

 Energigas Sverige och Sveriges redareförening (2010); LNG för fartygsdrift i Sverige 
71

 AGA, http://www.aga.se/international/web/lg/se/like35agase.nsf/docbyalias/news_lng_vikingl 

http://www.aga.se/international/web/lg/se/like35agase.nsf/docbyalias/news_lng_vikingl
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även länsvis statistik över konverteringspotentialen, dock med undantag för vissa län 

där ett fåtal industrier är så pass dominerande att dess energianvändning 

sekretessbelagts. I Biogas Östs region redovisas siffror för alla län utom Västmanland, 

se tabell nedan. Utifrån statistik och intervjuer gjorde man bedömningen att de 

sannolikt mest aktuella företagen finns inom järn- och stålindustrin utanför Biogas Östs 

region, men på sikt även inom kemisk industri i bl.a. Stockholms, Östergötlands och 

Örebro län. 

Tabell 13. Total oljeanvändning hos industrier som förbrukar minst 10 GWh olja/år i Biogas Östs region 

Län Antal industrier GWh olja/år 

Stockholm 9 478 

Uppsala 4 165 

Södermanland 3 214 

Östergötland 7 397 

Örebro 7 244 

Total 30 1 498 

Precis som sjöfarten bör industrin endast ses som en möjlig framtida förbrukare av 

biogas om stora satsningar på biometanproduktion kommer till stånd, t.ex. genom 

förgasning av biomassa. 
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3.2.8 Sammanställning 

Tabell 14. Prognos för efterfrågan på fordonsgas 2015 respektive 2020 i Biogas Östs region. 

PROGNOS EFTERFRÅGAN 

Biogas Östs region 

Fordonstyp 

Beräknad 

efterfrågan  

år 2015 

Beräknad 

efterfrågan  

år 2020 

MNm
3
 GWh MNm

3
 GWh 

Bussar 45,2 443 50,5 495 

Sopbilar för hushållsavfall 3,3 33 3,6 35 

Tunga lastbilar 0,2 2 0,2 2 

Personbilar 
Lågt scenario 

19,2 188 24,5 240 

Lätta lastbilar 
Lågt scenario 

6,6 65 9,3 91 

Taxi 
Lågt scenario 

37,1 364 47,5 465 

Personbilar 
Högt scenario 

32,7 320 59,0 579 

Lätta lastbilar 
Högt scenario 

6,9 68 10,6 104 

Taxi 
Högt scenario 

43,4 425 61,7 604 

I tabellen nedan redovisas en möjlig framtida efterfrågan från tunga fordon, i första 

hand bussar och sopbilar. Detta illustrerar alltså en efterfrågepotential om samtliga 

kollektivtrafikens bussar, samtliga sopbilar för hämtning av hushållsavfall samt 300 

tunga dual-fuel-lastbilar i regionen skall drivas med fordonsgas.  

Tabell 15. Potentiell efterfrågan på fordonsgas från tunga fordon i regionen. 

POTENTIELL EFTERFRÅGAN 

Biogas Östs region 

Fordonstyp MNm
3
 GWh 

Bussar 82,8 811 

Sopbilar för hushållsavfall (samtliga orter) 4,9 48 

Sopbilar för hushållsavfall samt grovavfall, 

förpacknings- och tidningsinsamling 
13,3 130 

Tunga lastbilar 2,0 19 
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3.3 Matchning av utbud och efterfrågan på fordonsgas i Biogas Östs region 

Nedan redovisas matchning av prognoser för beräknad framtida produktion av 

fordonsgas år 2015 och år 2020 i högt respektive lågt scenario, samt beräknad 

efterfrågan för Biogas Öst regionen. Matchningen har gjorts i tre olika diagram och 

kompletteras med sammanfattande tabeller. 

3.3.1 Matchning 1 

Produktion av fordonsgas i scenarierna Lågt, Högt och Högt+ (se avsnitt 3.1.1–3.1.3) 

matchas mot ett beräknat lågt scenario för framtida efterfrågan på fordonsgas i Biogas 

Östs region. 

Tabell 16. Matchning av produktion och beräknad låg efterfrågan. 

MATCHNING 1 

 År 2011 År 2015 År 2020 

Produktion av 

uppgraderad biogas 

Scenario: Lågt 

(GWh) 

348 714 916 

Produktion av 

uppgraderad biogas 

Scenario: Högt 

(GWh) 

348 1 000 1 348 

Produktion av 

uppgraderad biogas 

Scenario: Högt+ 

(GWh) 

348 1 009 1 390 

Beräknad låg 

efterfrågan 

 (GWh) 

755 1 092 1 326 
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3.3.2 Matchning 2 

Produktion av fordonsgas i scenarierna Lågt, Högt och Högt+ (se avsnitt 3.1.1–3.1.3) 

matchas mot ett beräknat högt scenario för framtida efterfrågan på fordonsgas i Biogas 

Östs region. 

Tabell 17. Matchning av produktion och beräknad hög efterfrågan. 

MATCHNING 2 

 År 2011 År 2015 År 2020 

Produktion av 

uppgraderad biogas 

Scenario: Lågt 

(GWh) 

348 714 916 

Produktion av 

uppgraderad biogas 

Scenario: Högt 

(GWh) 

348 1 000 1 348 

Produktion av 

uppgraderad biogas 

Scenario: Högt+ 

(GWh) 

348 1 009 1 390 

Beräknad hög 

efterfrågan 

 (GWh) 

755 1 291 1 819 
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3.3.3 Matchning 3 

Produktion av fordonsgas i scenarierna Lågt, Högt och Högt+ (se avsnitt 3.1.1–3.1.3) 

matchas mot ett beräknat högt scenario för framtida efterfrågan på fordonsgas i 

regionen. 

För år 2020 har dessutom inkluderats en beräknad efterfrågepotential i Biogas Östs 

region där samtliga kollektivtrafikens bussar och samtliga sopbilar för insamling av 

hushållsavfall drivs med gas, samt att 300 tunga lastbilar med s.k. dual-fuel-motorer 

tillkommer i regionen. 

Tabell 18. Matchning av produktion och beräknad hög efterfrågan samt ett extra högt scenario 2020. 

MATCHNING 3 

 År 2011 År 2015 År 2020 

Produktion av 

uppgraderad biogas 

Scenario: Lågt 

(GWh) 

348 714 916 

Produktion av 

uppgraderad biogas 

Scenario: Högt 

(GWh) 

348 1 000 1 348 

Produktion av 

uppgraderad biogas 

Scenario: Högt+ 

(GWh) 

348 1 009 1 390 

Beräknad hög 

efterfrågan inkl. 

samtliga bussar, 

sopbilar m.m. 

 (GWh) 

755 1 291 2 166 
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3.4 Distribution av fordonsgas i Biogas Östs region 

Distributionen är en avgörande och begränsande faktor för fordonsgasmarknadens 

utveckling. Potentiella kunder framhåller ofta bristen på tankställen som en stor 

svaghet. I Biogas Östs region finns inget gasnät, eller annat samlat regionalt system för 

storskalig distribution av fordonsgas. I takt med att produktionen och konsumtionen 

ökar, tillkommer dock nya tankställen för bussar, sopbilar och som publika tankställen. 

Idag finns 43 publika tankställen i regionen och sammanlagt 15 icke publika tankställen 

som antingen kan vara bussdepåer eller andra tankställen dedicerade för t.ex. sopbilar 

eller annan nyttotrafik.  

Närapå samtliga bussdepåer, som förbrukar de största mängderna gas, försörjs via 

ledning direkt från en produktionsanläggning. Ett fåtal undantag finns dock. Vissa 

publika mackar är också ledningsanslutna, men stora gasmängder distribueras även 

via gasflak, d.v.s. trycksatt i tankar på trailers, alternativt i flytande form (LBG/LNG) i 

tankbil.  

Det finns planer för ytterligare en rad publika tankställen, anpassning av bussdepåer 

för att fordonsgas skall kunna tankas, samt helt nya bussdepåer och tankställen för 

andra nyttofordon. Alltfler tankställen förses också med lager där gasen lagras i 

flytande form, och det finns även planer och prognoser för strategiskt viktiga platser där 

den tunga yrkestrafiken kan komma att tanka flytande gas72. Distributionen av gas i 

flytande form spås också öka under kommande år, även om storskalig produktion av 

LBG i Sverige än så länge saknas.  

I tabellen nedan görs en uppskattning om totalt antal tankställen 2015. För 2020 är det 

dock alltför osäkert att försöka ge en prognos – gasdistributörerna diskuterar sällan 

planer längre fram än 6-12 månader.  

Tabell 19. Prognos för antal tankställen för fordonsgas i Biogas Östs region. 

Antal tankställen i Biogas Östs region 

Tankställe 2008 2011 2015 2020 

Bussdepåer/sopbilar/ 

övrig tung trafik 
7 15 20 ? 

Publika tankställen 28 43 64 ? 

Totalt 35 58 84 ? 

 

                                                
72

 ÅF, 2011 
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3.5 Länsvis redovisning 

Vid utdrag av den länsvisa redovisningen rekommenderas att även åtminstone Tabell 1 

samt sidorna 51–56 bifogas. 

3.5.1 Stockholms län 
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Figur 11. Beräknad produktion samt beräknad låg efterfrågan på fordonsgas i Stockholms län. 
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Figur 12. Beräknad produktion samt beräknad hög efterfrågan på fordonsgas i Stockholms län. 

Produktion av rågas och uppgraderad biogas 

Sedan 2010 producerar samtliga fyra stora reningsverk i Stockholmsområdet 

fordonsgas. Samtliga anläggningar kan antas öka sin rågasproduktion framöver tack 

vare effektiviseringar av utrötningsprocessen och befolkningsökning i regionen. Vid tre 

av fyra anläggningar pågår, eller planeras, dessutom för mottagning av externt material 

vilket ytterligare skulle kunna öka gasproduktionen. Därtill finns planer på att stänga ett 

antal mindre reningsverk i länet för att skicka avloppsvattnet till någon av de fyra stora. 

Stockholm Vatten har också sålt uppgraderingssteget vid Henriksdal och Bromma till 

Scandinavian Biogas med målet att processen skall effektiviseras och fordonsgas-

produktionen ökas – på sikt planeras en fördubblad fordonsgasproduktion totalt sett. 

Utöver en ökad produktion vid befintliga anläggningar finns även planer på nya 

biogasanläggningar: 

 Swedish Biogas International (SBI) planerar en biogasanläggning i Skarpnäck i 

södra Stockholm. Anläggningen skall anslutas till Stockholm Gas fordonsgasnät 

som löper i och kring Stockholm. Projektet har försenats p.g.a. överklagan av 

miljötillstånd och bygglov. Beräknad produktion: 100 GWh/år. 

 Holmen Energi har genomfört en förstudie kring biogasproduktion från process-

vattnet vid Hallsta pappersbruk i Hallstavik. Man har under 2012 fått 
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miljötillstånd för att producera rågas och uppgradera denna till fordonsgas-

kvalitet. Beslut om att bygga väntas sommaren 2012. Beräknad produktion: 50 

GWh/år. 

 E.ON. planerar att uppföra en biogasanläggning vid Högbytorp i Upplands Bro 

kommun nordväst om Stockholm. Anläggningen är tänkt att röta organiskt avfall 

från hushåll, verksamheter och livsmedelstillverkning. I en första etapp planeras 

för produktion av ca 40 GWh fordonsgas per år, med möjlighet till framtida 

utökning. Beräknad produktion: 40 GWh/år. 

Utsorteringen av matavfall ökar successivt i länet och fram till 2020 kommer mängden 

som är tillgängliga för rötning att ha ökat markant. Samtliga kommuner i länet har 

numera åtminstone ett inriktningsbeslut om att matavfallet skall sorteras separat och 

behandlas biologiskt, i första hand genom rötning.  

SÖRAB (avfallsbolag i norra Storstockholm) kör än så länge det insamlade matavfallet 

till Uppsala för rötning, men man diskuterar även andra lösningar tillsammans med 

Käppalaverket på Lidingö. Stockholms stad ”snabbutreder” för närvarande frågan om 

hur en kraftigt ökad sortering skall stimuleras och lösas rent tekniskt. 

SRV Återvinning, som ägs av fem Södertörnskommuner, invigde under våren en 

förbehandlingsanläggning i Huddinge som skall kunna ta emot förpackat och 

oförpackat matavfall för behandling till en slurry som sedan kan rötas. Anläggningen 

invigs i maj 2012. Till en början kommer slurryn att köras till Svensk Biogas 

anläggningar i Norrköping och Linköping, men man för även diskussioner med andra 

aktörer om att uppföra en biogasanläggning invid förbehandlingsanläggningen. 

Parallellt med detta rullas utsortering av matavfall igång i ägarkommunerna. 

I det låga scenariot har följande antaganden gjorts: 

 Samtliga kommuner har börjat med utsortering av matavfall år 2015 men 

utsorteringsgraden är fortfarande låg (d.v.s. tar höjd för sämre resp. bättre 

satsningar i olika kommuner).  

 SBI:s anläggning i Skarpnäck realiseras men antas leverera 50 procent av 

angivna volymer 2015 och fulla volymer t.o.m. 2020. 

 Holmen Energis planerade anläggning i Hallstavik och E.ON:s planerade 

anläggning vid Högbytorp som ännu inte har investeringsbeslut antas inte 

realiseras innan 2020. 

 Flera mindre ARV rötar avloppsslam men rågasen uppgraderas ej. 

 Inga gårdsanläggningar utöver de idag (2012) planerade ingår. 

I det höga scenariot har följande antaganden gjorts: 

 Samtliga kommuner har börjat med utsortering av matavfall till rötning år 2015 

och satsningarna för främjad utsortering är relativt stora. Insamlat matavfall som 

2011 gick till kompostering går istället till rötning. 
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 Samtliga planerade biogasanläggningar realiseras och angivna produktions-

volymer uppnås vid utsatt tid. 

 Samtliga ARV uppgraderar sin rågas eller skickar avloppsslam till rötning i ARV 

med uppgradering.  

 Större avfallsdeponier med gasuttagssystem och hög utvinning av deponigas 

(>10 GWh/år) antas uppgradera sin deponigas år 2020. 

I Stockholms län saknas helt större kluster av gårdar som idag bedömts ha möjlighet 

att producera tillräckliga mängder rågas för att kunna uppgradera denna till fordonsgas-

kvalitet. Scenariot Högt+ sammanfaller därmed med det höga scenariot för länet. 

Efterfrågan på fordonsgas 

Den enskilt största aktören med långsiktiga planer för införskaffandet av gasfordon i 

länet är SL. Idag drivs 229 av totalt ca 2 300 bussar med fordonsgas. Antalet 

gasbussar planeras öka successivt för att år 2015 ligga kring 450 stycken. 

I länet rullar även ett relativt stort antal gasdrivna tunga lastbilar, främst sopbilar. Ett 

tankställe som helt är avsett för sop- och distributionsbilar öppnades i Älvsjö i 

december 2010, vilket märkbart avlastat andra tankställen. 

Stockholms stad (Miljöförvaltningen) projektleder EU-projektet CleanTruck som syftar 

till att etablera tankställen för förnybara bränslen och testa tunga miljölastbilar. I nuläget 

rullar nio stycken s.k. dual-fuel-lastbilar som kommit till genom projektet i Stockholm, 

och man siktar på att få ut ytterligare ca 20 lastbilar i trafik. Detta bedöms vara en 

potentiellt växande marknad, men än så länge är det oklart vilken väg utvecklingen tar 

och hur snabbt det kan gå. 

En annan sektor som redan idag efterfrågar mycket fordonsgas, men med potential att 

öka ytterligare, är taxi. Fordonsgas anses allmänt som det bästa och mest attraktiva 

bränslet ur miljösynpunkt idag inom taxibranschen. Antalet gasdrivna taxibilar har vuxit 

mycket snabbt de senaste tre åren och det finns inget som tyder på att utvecklingen lär 

avstanna. Taxibolagen i Storstockholm har dessutom egna interna mål och system för 

uppföljning av hur stor andel miljöbränsle som används vilket borgar för en fortsatt 

förhållandevis hög förbrukning från denna sektor. 

Utvecklingen för gasdrivna person- och företagsbilar styrs dels av den lokala tillgången 

till fordonsgas och tankställen, och dels av nationella styrmedel såsom reducerat 

förmånsvärde etc. Antalet nyregistreringar har varierat de senaste åren men kan antas 

fortsätta öka fram till 2020.  

En sammanfattning av beräknad prognos för efterfrågan i Stockholms län år 2015 resp. 

2020 redovisas i nedanstående tabell. 
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Tabell 20. Prognos för efterfrågan på fordonsgas i Stockholms län 2015 respektive 2020. 

PROGNOS EFTERFRÅGAN 

Stockholms län 

Fordonstyp 

Beräknad 

efterfrågan  

år 2015 

Beräknad 

efterfrågan  

år 2020 

MNm
3
 GWh MNm

3
 GWh 

Bussar 18,7 183 19,2 188 

Sopbilar för hushållsavfall 2,1 20 2,3 22 

Tunga lastbilar 0,2 2 0,2 2 

Personbilar 
Lågt scenario 

14,4 141 18,1 177 

Lätta lastbilar 
Lågt scenario 

4,9 48 6,6 65 

Taxi 
Lågt scenario 

30,7 301 38,7 380 

Personbilar 
Högt scenario 

24,5 240 44,0 431 

Lätta lastbilar 
Högt scenario 

5,0 49 7,5 74 

Taxi 
Högt scenario 

35,6 349 49,8 488 
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Distribution 

Distributionen är en avgörande och begränsande faktor för fordonsgasmarknadens 

utveckling. Potentiella kunder framhåller ofta bristen på tankställen som en stor 

svaghet.  

Förutom att förbättra kapaciteten vid befintliga tankställen angav även 

gasdistributörerna vid slutet av 2011 att det finns planer på 4-6 nya publika tankställen i 

Stockholms län under 2012. Därtill finns planer på att anpassa fler bussdepåer för 

tankning av fordonsgas, och fler tankställen som dediceras till tunga fordon (främst 

sopbilar) diskuteras också. 

I tabellen nedan görs en uppskattning om totalt antal tankställen 2015. För 2020 är det 

dock alltför osäkert att försöka ge en prognos – gasdistributörerna diskuterar sällan 

planer längre fram än 6-12 månader. 

Tabell 21. Prognos för antal tankställen för fordonsgas i Stockholms län. 

Antal tankställen i Stockholms län 

Tankställe 2008 2011 2015 2020 

Bussdepåer/sopbilar/ 

övrig tung trafik 
2 7 8 ? 

Publika tankställen 11 21 30 ? 

Totalt 13 28 38 ? 

 

 



 

71 

 

3.5.2 Uppsala län 
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Figur 13. Beräknad produktion samt beräknad låg efterfrågan på fordonsgas i Uppsala län. 
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Figur 14. Beräknad produktion samt beräknad hög efterfrågan på fordonsgas i Uppsala län. 

Produktion av rågas och uppgraderad biogas 

Uppsala Vatten & Avfall AB som äger de största produktionsanläggningarna i Uppsala 

län har nyligen byggt ut och därmed fördubblat kapaciteten för rötning av matavfall och 

annat organiskt avfall vid Kungsängens Gård söder om Uppsala. Därtill kan 

Kungsängsverket väntas öka sin produktion tack vare effektiviseringar i processen och 

befolkningsökningen i Uppsala. Dessutom pågår arbetet med att utöka kapaciteten för 

uppgradering av rågas, en ny uppgraderingsanläggning väntas i drift under hösten 

2013.73 

Utöver en ökad produktion vid befintliga anläggningar finns även planer på nya 

biogasanläggningar: 

 Upplands Lokaltrafik, UL, och Scandinavian Biogas Fuels äger gemensamt 

bolaget Biogas Uppland AB med syfte att förse regionbussarna med biogas, 

dels genom att köpa biogas från andra producenter men man har också tittat på 

möjligheten till egen produktion av flytande biogas i Enköping. Beräknad 

produktion: 100 GWh/år. 

 Sveriges Lantbruksuniversitet, SLU, bygger för närvarande en biogas-

anläggning vid Funbo-Lövsta utanför Uppsala som driftsätts under sommaren 
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2012. Anläggningen skall primärt röta gödsel och vallgrödor, uppgradering till 

fordonsgaskvalitet planeras inte i dagsläget. Beräknad produktion: ca 10 

GWh/år. 

 Sala-Heby Energi har i samarbete med några andra aktörer studerat 

möjligheten till biogasproduktion från hästgödsel samt garveri- och slakterirester 

i Heby. I första hand skulle biogasen användas för elproduktion. Beräknad 

produktion: 3 GWh/år. 

I det låga scenariot har följande antaganden gjorts: 

 Samtliga kommuner har börjat med utsortering av matavfall år 2015 men 

utsorteringsgraden är fortfarande låg (d.v.s. tar höjd för sämre resp. bättre 

satsningar i olika kommuner).  

 Biogas Upplands planerade anläggning som ännu inte har ett definitivt 

investeringsbeslut samt planerna kring rötning av hästgödsel i Heby antas inte 

realiseras innan 2020. 

 Flera mindre ARV rötar avloppsslam men rågasen uppgraderas ej. 

 Inga gårdsanläggningar utöver de idag (2012) planerade ingår. 

I det höga scenariot har följande antaganden gjorts: 

 Samtliga kommuner har börjat med utsortering av matavfall till rötning år 2015 

och satsningarna för främjad utsortering är relativt stora. Insamlat matavfall som 

2011 gick till kompostering går istället till rötning. 

 Samtliga planerade biogasanläggningar blir av och levererar angivna volymer 

vid utsatt tid. 

 Samtliga ARV uppgraderar sin rågas eller skickar avloppsslam till rötning i ARV 

med uppgradering.  

I scenariot Högt+ har samma antaganden som för det höga scenariot gjorts, samt att 

ett antal gårdsanläggningar för produktion av rågas och i vissa fall uppgraderad biogas 

har inkluderats. 

Efterfrågan på fordonsgas 

De största aktörerna som har långsiktiga planer för utökning av antalet gasdrivna 

fordon är Upplands Lokaltrafik (UL) och Gamla Uppsalabuss (GUB). GUB har redan 

idag ca 60 gasdrivna bussar i stadstrafiken i Uppsala. Totalt i länet rullar ca 460 bussar 

inom kollektivtrafiken. 

Från och med sommaren 2012 tar operatören Nobina över regiontrafiken i Uppsala län 

och skall i.o.m. detta introducera ytterligare gasbussar i länet. Redan från start blir det 

ytterligare ca 40 gasbussar, som sedan utökas successivt till ca 110 stycken år 2018.74 

Nobina har sedan 2010 även testat en dual-fuel-buss i trafik mellan Uppsala och 
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Arlanda. Försöket har dock inte slagit så väl ut som man hoppats och det är i nuläget 

oklart vad som sker med denna utveckling. 

GUB har, precis som andra trafikhuvudmän, mål för andel förnybart bränsle i 

busstrafiken, men idag finns inga konkreta planer kring takten för vidare omställning till 

gasbussar. Vid nuvarande depå i centrala Uppsala finns inga möjligheter att expandera 

antalet gasbussar, men man diskuterar och utreder just nu frågan om en ny depå, som 

dock inte lär kunna tas i drift före 2015/2016. I denna utredning har det därför antagits 

att antalet gasbussar i stadstrafiken förblir konstant t.o.m 2015, och att totalt 100 

bussar i stadstrafik kan komma att drivas med fordonsgas år 2020. 

Antalet övriga gasdrivna tunga fordon, främst sopbilar, är lågt i länet och antalet lätta 

gasdrivna lastbilar likaså. Lite tyder på att utvecklingen kommer accelerera på kort sikt. 

Precis som i övriga län är den tunga trafiken dock en potentiellt växande marknad på 

längre sikt. 

Med början under 2010 har taxibolagen i länet alltmer gått över till gasdrivna fordon, till 

stor del tack vare Swedavias utsläppskrav vid Arlanda, och denna utveckling kan 

väntas fortsätta. 

Utvecklingen för gasdrivna person- och företagsbilar styrs dels av den lokala tillgången 

till fordonsgas och tankställen, och dels av nationella styrmedel såsom reducerat 

förmånsvärde etc. Antalet nyregistreringar har varierat de senaste åren men kan antas 

fortsätta öka, om än från en låg nivå, fram till 2020.  

En sammanfattning av beräknad prognos för efterfrågan i Uppsala län år 2015 resp. 

2020 redovisas i nedanstående tabell. 
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Tabell 22. Prognos för efterfrågan på fordonsgas i Uppsala län 2015 respektive 2020. 

PROGNOS EFTERFRÅGAN 

Uppsala län 

Fordonstyp 

Beräknad 

efterfrågan  

år 2015 

Beräknad 

efterfrågan  

år 2020 

MNm
3
 GWh MNm

3
 GWh 

Bussar 5,9 58 9,1 89 

Sopbilar för hushållsavfall 0,2 2 0,3 3 

Tunga lastbilar 0 0 0 0 

Personbilar 
Lågt scenario 

0,4 4 0,4 4 

Lätta lastbilar 
Lågt scenario 

0,1 1 0,2 2 

Taxi 
Lågt scenario 

2,2 22 3,2 31 

Personbilar 
Högt scenario 

1,1 11 2,3 22 

Lätta lastbilar 
Högt scenario 

0,1 1 0,2 2 

Taxi 
Högt scenario 

2,3 25 4,1 40 
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Distribution 

Distributionen är en avgörande och begränsande faktor för fordonsgasmarknadens 

utveckling. Potentiella kunder framhåller ofta bristen på tankställen som en stor 

svaghet. 

I Uppsala län finns idag två publika tankställen samt två bussdepåer för tankning av 

fordonsgas, samtliga i Uppsala tätort. Den ena depån, som invigs i samband med att 

Nobina tar över regiontrafiken i juni, är den första i landet med möjlighet att tanka 

flytande fordonsgas (LNG/LBG). Gamla Uppsalabuss depå i centrala Uppsala kommer 

också att flyttas på sikt, exakt när och vart är dock inte klart. Därtill planeras flera 

bussdepåer i länet kunna anpassas för tankning av fordonsgas på sikt och det finns 

önskemål om fler publika tankställen i länet, i första hand i Uppsala och Enköping.  

I tabellen nedan görs en uppskattning om totalt antal tankställen 2015. För 2020 är det 

dock alltför osäkert att försöka ge en prognos – gasdistributörerna diskuterar sällan 

planer längre fram än 6-12 månader. 

Tabell 23. Prognos för antal tankställen för fordonsgas i Uppsala län. 

Antal tankställen i Uppsala län 

Tankställe 2008 2011 2015 2020 

Bussdepåer/sopbilar/ 

övrig tung trafik 
1 1 2 ? 

Publika tankställen 1 2 3 ? 

Totalt 2 3 5 ? 
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3.5.3 Södermanlands län 
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Figur 15. Beräknad produktion samt beräknad låg efterfrågan på fordonsgas i Södermanlands län. 
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Figur 16. Beräknad produktion samt beräknad hög efterfrågan på fordonsgas i Södermanlands län. 

Produktion av rågas och uppgraderad biogas 

Uppgraderad biogas produceras vid tre anläggningar i Södermanland idag. I Eskilstuna 

driver Eskilstuna Energi & Miljö en anläggning som producerar rågas och uppgraderad 

biogas från slam och matavfall. Produktionen planeras öka successivt tack vare 

processoptimering och inflyttning vilket ger mer substrat. Företaget har även haft 

planer på att uppgradera deponigasen från Lilla Nyby avfallsanläggning med s.k. 

kryoteknik, men dessa planer har lagts på is tills vidare. 

I Katrineholm uppgraderas rågasen vid reningsverket Rosenholm. Vid Valla Gård 

utanför Katrineholm ligger dessutom en stor anläggning för rötning av gödsel från ett 

tiotal lokala lantbrukare. Anläggningen samägs av Swedish Biogas International och 

lantbrukarna som levererar gödsel till densamma. Rågasen uppgraderas och 

exporteras till Stockholmsmarknaden. Man har nyligen beslutat om att utöka 

produktionen och har tecknat ett nytt leveransavtal. 

Utöver en ökad produktion vid befintliga anläggningar finns även planer på nya 

biogasanläggningar: 

 Vid Stigtomta utanför Nyköping planeras en biogasanläggning för samrötning 

av gödsel likt anläggningen utanför Katrineholm. Swedish Biogas International 

samt en handfull lantbrukare skall samäga anläggningen. Rågasen skall 
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uppgraderas och exporteras till Stockholmsmarknaden. Beräknad produktion: 

30 GWh/år. 

 I Strängnäs har ett antal intressenter bildat bolaget Strängnäs Biogas AB med 

målet att få till stånd lokal produktion av uppgraderad biogas, främst från 

gödsel. Förhandlingar med finansiärer/partners beräknas kunna ske under 

sommaren/hösten 2012. Beräknad produktion: 20 GWh/år.75 

I det låga scenariot har följande antaganden gjorts: 

 Samtliga kommuner har börjat med utsortering av matavfall år 2015 men 

utsorteringsgraden är fortfarande låg (d.v.s. tar höjd för sämre resp. bättre 

satsningar i olika kommuner).  

 Planerad anläggning vid Stigtomta realiseras men antas leverera 50 procent av 

angiven volym 2015 och full t.o.m. volym 2020. 

 Strängnäs Biogas AB:s planerade anläggning som ännu inte har ett definitivt 

investeringsbeslut antas inte realiseras innan 2020. 

 Flera mindre ARV rötar avloppsslam men rågasen uppgraderas ej. 

 Inga gårdsanläggningar utöver de idag (2012) planerade ingår. 

I det höga scenariot har följande antaganden gjorts: 

 Samtliga kommuner har börjat med utsortering av matavfall till rötning år 2015 

och satsningarna för främjad utsortering är relativt stora. Insamlat matavfall som 

2011 gick till kompostering går istället till rötning. 

 Samtliga planerade produktionsökningar och nya biogasanläggningar blir av 

och levererar angivna volymer vid utsatt tid. 

 Samtliga ARV uppgraderar sin rågas eller skickar avloppsslam till rötning i ARV 

med uppgradering.  

 Större avfallsdeponier med gasuttagssystem och hög utvinning av deponigas 

(>10 GWh/år) antas uppgradera sin deponigas år 2020. 

I scenariot Högt+ har samma antaganden som för det höga scenariot gjorts, samt att 

ett antal gårdsanläggningar för produktion av rågas och i vissa fall uppgraderad biogas 

har inkluderats. 

Efterfrågan på fordonsgas 

Den enskilt största aktören i Södermanlands län som efterfrågar fordonsgas idag är 

Länstrafiken Södermanland. Idag har man ca 50 gasdrivna bussar i stadstrafiken i 

Eskilstuna. Totalt rullar ca 240 bussar inom kollektivtrafiken i länet. I nuläget finns inga 

konkreta planer på en utökning av antalet gasbussar, varken inom befintligt avtal eller 

inför nästkommande upphandlingar. På grund av det har denna utredning gjort ett 

antagande om att samtliga bussar i stadstrafik i Södermanland, ca 65 stycken, kommer 
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att efterfråga fordonsgas år 2020, men inga regionbussar som trafikerar sträckor 

mellan orter i länet. 

I Södermanlands län rullar ett fåtal gasdrivna sopbilar för hämtning av hushållsavfall. 

Precis som i övriga län är den tunga godstrafiken en potentiellt växande marknad på 

sikt, men i prognoserna har det antagits en ytterst försiktig utveckling. Antalet 

gasdrivna lätta lastbilar är begränsat men väntas öka. 

Utvecklingen för taximarknaden i Södermanland går relativt långsamt, men kan väntas 

öka, dock inte i samma takt som i Stockholm.  

Utvecklingen för gasdrivna person- och företagsbilar styrs dels av den lokala tillgången 

till fordonsgas och tankställen, och dels av nationella styrmedel såsom reducerat 

förmånsvärde etc. Antalet nyregistreringar har varierat de senaste åren men kan antas 

fortsätta öka, om än från en låg nivå, fram till 2020.  

En sammanfattning av beräknad prognos för efterfrågan i Södermanlands län år 2015 

resp. 2020 redovisas i nedanstående tabell. 

Tabell 24. Prognos för efterfrågan på fordonsgas i Södermanlands län 2015 respektive 2020. 

PROGNOS EFTERFRÅGAN 

Södermanlands län 

Fordonstyp 

Beräknad 

efterfrågan  

år 2015 

Beräknad 

efterfrågan  

år 2020 

MNm
3
 GWh MNm

3
 GWh 

Bussar 2,3 23 2,8 27 

Sopbilar för hushållsavfall 0,2 2 0,2 2 

Tunga lastbilar 0 0 0 0 

Personbilar 
Lågt scenario 

1,0 9 1,3 13 

Lätta lastbilar 
Lågt scenario 

0,4 4 0,6 6 

Taxi 
Lågt scenario 

0,8 8 1,4 13 

Personbilar 
Högt scenario 

1,4 14 2,5 24 

Lätta lastbilar 
Högt scenario 

0,4 4 0,7 7 

Taxi 
Högt scenario 

1,1 11 1,9 19 
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Distribution 

Distributionen är en avgörande och begränsande faktor för fordonsgasmarknadens 

utveckling. Potentiella kunder framhåller ofta bristen på tankställen som en stor 

svaghet. 

I Södermanlands län finns idag tre publika tankställen samt en bussdepå med möjlighet 

att tanka fordonsgas. Eskilstuna Energi & Miljö har nyligen utökat back-upen och 

fördubblat antalet dispensrar vid tankstället i Eskilstuna. Planer och önskemål om 

ytterligare publika tankställen samt fler bussdepåer finns i länet, men inga definitiva 

beslut är tagna. 

I tabellen nedan görs en uppskattning om totalt antal tankställen 2015. För 2020 är det 

dock alltför osäkert att försöka ge en prognos – gasdistributörerna diskuterar sällan 

planer längre fram än 6-12 månader.  

Tabell 25. Prognos för antal tankställen för fordonsgas i Södermanlands län. 

Antal tankställen i Södermanlands län 

Tankställe 2008 2011 2015 2020 

Bussdepåer/sopbilar/ 

övrig tung trafik 
1 1 1 ? 

Publika tankställen 3 3 3 ? 

Totalt 4 4 4 ? 
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3.5.4 Östergötlands län 
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Figur 17. Beräknad produktion samt beräknad låg efterfrågan på fordonsgas i Östergötlands län. 
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Figur 18. Beräknad produktion samt beräknad hög efterfrågan på fordonsgas i Östergötlands län. 

Produktion av rågas och uppgraderad biogas 

Uppgraderad biogas produceras i tre orter i Östergötland idag: Linköping, Norrköping 

och Motala. Svensk Biogas i Linköping AB uppgraderar rågasen från den egna 

samrötningsanläggningen och reningsverket Nykvarn i Linköping samt vid en egen 

anläggning i Norrköping. I Norrköping uppgraderas även rågas från reningsverket av 

E.ON. Också i Motala uppgraderas rågas från reningsverket sedan 2010. 

Svensk Biogas har en långsiktig plan om en fördubbling av gasproduktionen till 

uppemot 20 MNm3 (ca 200 GWh) vid de befintliga anläggningarna. Detta skall uppnås 

dels genom nya och mer effektiva uppgraderingsanläggningar i Norrköping och 

Linköping samt genom att nya rötkamrar byggs för att kunna ta emot betydligt mer 

substrat. I Linköping har man byggt en mottagnings- och förbehandlingsanläggning för 

matavfall som nyligen börjat ta emot matavfallet från Norrköping och under våren 2012 

införs utsortering av matavfall även i Linköping, Motala och Vadstena.76 

Utöver en ökad produktion vid befintliga anläggningar finns även planer på nya 

biogasanläggningar: 

                                                
76

 http://www.svenskbiogas.se/sb/pressrum/nyheter/2011/4/storsatsning-for-en-fordubbling-av-

bioga/index.xml, sida besökt 2012-03-16 

http://www.svenskbiogas.se/sb/pressrum/nyheter/2011/4/storsatsning-for-en-fordubbling-av-bioga/index.xml
http://www.svenskbiogas.se/sb/pressrum/nyheter/2011/4/storsatsning-for-en-fordubbling-av-bioga/index.xml
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 I Mjölby kommun planeras för uppgradering av rågas vid Mjölkulla ARV. Rågas 

skall även levereras till uppgradering via ledning från en stor gårdsanläggning 

strax söder om Mjölby. Projektet har dock försenats och det är i nuläget oklart 

hur projektet skall leva vidare. Beräknad produktion: 6 GWh/år.77 

 Ödeshögs kommun vill bygga en anläggning för produktion av rågas och 

uppgraderad biogas, dock är det slutgiltiga beslutet inte taget av 

kommunfullmäktige ännu. Slam från reningsverket skall rötas tillsammans med 

avfall från lokal livsmedelsindustri. Beräknad produktion: 3,5 GWh/år. 

 På Vikbolandet utanför Norrköping har en förstudie genomförts för att 

undersöka olika möjligheter till samproduktion av biogas från gödsel från ett 

flertal gårdar, med fokus på uppgradering av gasen till fordonsbränsle. 

Beräknad produktion: 12 GWh/år. 

I det låga scenariot har följande antaganden gjorts: 

 Samtliga kommuner har börjat med utsortering av matavfall år 2015 men 

utsorteringsgraden är fortfarande låg (d.v.s. tar höjd för sämre resp. bättre 

satsningar i olika kommuner).  

 Svensk Biogas antas uppnå 50 procent av planerad produktionsökning fram till 

2020. 

 Övriga planerade produktionsökningar och nya biogasanläggningar blir av men 

antas inte leverera full prognostiserad volym förrän år 2020. 

 Flera mindre ARV rötar avloppsslam men rågasen uppgraderas ej. 

 Inga gårdsanläggningar utöver de idag (2012) planerade ingår. 

I det höga scenariot har följande antaganden gjorts: 

 Samtliga kommuner har börjat med utsortering av matavfall till rötning år 2015 

och satsningarna för främjad utsortering är relativt stora. Insamlat matavfall som 

2011 gick till kompostering går istället till rötning. 

 Samtliga planerade produktionsökningar och nya biogasanläggningar blir av 

och levererar angivna volymer vid utsatt tid. 

 Samtliga ARV uppgraderar sin rågas eller skickar avloppsslam till rötning i ARV 

med uppgradering.  

 Större avfallsdeponier med gasuttagssystem och hög utvinning av deponigas 

(>10 GWh/år) antas uppgradera sin deponigas år 2020. 

I scenariot Högt+ har samma antaganden som för det höga scenariot gjorts, samt att 

ett antal gårdsanläggningar för produktion av rågas och i vissa fall uppgraderad biogas 

har inkluderats. 

                                                
77

 Lena Svensk, Mjölby-Svartådalen Energi AB 
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Efterfrågan på fordonsgas 

Den enskilt största aktören i länet med långsiktiga planer för införskaffandet av fler 

gasdrivna fordon är Östgötatrafiken. Idag drivs ca 160 av totalt ca 350 bussar i länets 

kollektivtrafik med fordonsgas, främst i stadstrafik i Linköping, Norrköping och Motala, 

men även vissa sträckor i regiontrafik. Östgötatrafiken har dessutom satt upp mer 

ambitiösa miljömål än branschsnittet då man vill att samtliga fordon skall drivas med 

förnybara drivmedel redan 2015 och biogasen är en viktig del för att uppnå detta. Man 

räknar med en successiv, om än något försiktig, ökning för att år 2020 ha ca 200 

gasdrivna bussar i trafik i länet. 

I flera kommuner i länet finns gasdrivna sopbilar för hämtning av hushållsavfall och 

grovavfall. Precis som i regionen som helhet har övrig tung trafik inte börjat anamma 

fordonsgas som bränsle ännu, men detta är en möjlig stor framtida marknad. Lätta 

gasdrivna lastbilar finns framför allt i tätorter och denna marknad väntas fortsätta öka.  

Idag är knappt 40 procent av länets taxibilar gasdrivna. Taximarknaden utvecklas inte i 

samma takt som i t.ex. Stockholm, men väntas ändå öka.  

Utvecklingen för gasdrivna person- och företagsbilar styrs dels av den lokala tillgången 

till fordonsgas och tankställen, och dels av nationella styrmedel såsom reducerat 

förmånsvärde etc. Antalet nyregistreringar har varierat de senaste åren men kan antas 

fortsätta öka, från en redan hög nivå, fram till 2020. 

En sammanfattning av beräknad prognos för efterfrågan i Östergötlands län år 2015 

resp. 2020 redovisas i nedanstående tabell. 
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Tabell 26. Prognos för efterfrågan på fordonsgas i Östergötlands län 2015 respektive 2020. 

PROGNOS EFTERFRÅGAN 

Östergötlands län 

Fordonstyp 

Beräknad 

efterfrågan  

år 2015 

Beräknad 

efterfrågan  

år 2020 

MNm
3
 GWh MNm

3
 GWh 

Bussar 11 108 11 108 

Sopbilar för hushållsavfall 0,3 3 0,3 3 

Tunga lastbilar 0 0 0 0 

Personbilar 
Lågt scenario 

2,3 22 3,1 30 

Lätta lastbilar 
Lågt scenario 

0,6 6 0,9 9 

Taxi 
Lågt scenario 

1,4 14 1,7 17 

Personbilar 
Högt scenario 

3,4 33 5,9 58 

Lätta lastbilar 
Högt scenario 

0,6 6 1,1 11 

Taxi 
Högt scenario 

1,7 17 2,4 23 
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Distribution 

Distributionen är en avgörande och begränsande faktor för fordonsgasmarknadens 

utveckling. Potentiella kunder framhåller ofta bristen på tankställen som en stor 

svaghet. 

I Östergötlands län finns idag 12 stycken publika tankställen i Svensk Biogas och 

E.ON:s regi, samt fyra bussdepåer med möjlighet att tanka fordonsgas. Detta gör länet 

till ett av de ”tankställestätaste” i förhållande till antal invånare och antal fordon i hela 

landet. 

Utifrån kontakter med aktörer i länet så görs en uppskattning om totalt antal tankställen 

2015 i tabellen nedan. För 2020 är det dock alltför osäkert att försöka ge en prognos – 

gasdistributörerna diskuterar sällan planer längre fram än 6-12 månader.  

Tabell 27. Prognos för antal tankställen för fordonsgas i Östergötlands län. 

Antal tankställen i Östergötlands län 

Tankställe 2008 2011 2015 2020 

Bussdepåer/sopbilar/ 

övrig tung trafik 
2 4 4 ? 

Publika tankställen 10 12 17 ? 

Totalt 12 16 21 ? 
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3.5.5 Örebro län 
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Figur 19. Beräknad produktion samt beräknad låg efterfrågan på fordonsgas i Örebro län. 
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Figur 20. Beräknad produktion samt beräknad hög efterfrågan på fordonsgas i Örebro län. 

Produktion av rågas och uppgraderad biogas 

I Örebro län produceras rågas för uppgradering vid Skebäck ARV och vid SBI:s 

anläggning vid Atleverket söder om Örebro. Dessa anläggningar kan väntas öka 

produktionen marginellt i sin nuvarande form. Utöver dessa produceras mindre 

mängder rågas vid flera reningsverk som inte planerar att uppgradera i nuläget. 

Utöver en ökad produktion vid befintliga anläggningar finns även planer på nya 

biogasanläggningar och/eller produktionsökningar: 

 Karlskoga Energi och Miljö AB har genom dotterbolaget Karlskoga Biogas AB 

nyligen börjat bygga en anläggning för rötning av matavfall, gödsel och 

vallgröda. Anläggningen planeras stå klar tredje kvartalet 2013. Rågasen skall 

uppgraderas till fordonsgas. Beräknad produktion: 48 GWh/år.78 

 Örebro kommun samlar in relativt stora mängder matavfall för kompostering och 

får dessutom matavfall från några kringliggande kommuner. För närvarande 

undersöker man olika möjligheter och tekniska lösningar för att istället röta 

matavfallet till biogas, i separat anläggning eller genom samrötning. Uppskattad 

produktion: 10 GWh/år.  

                                                
78

 Karlskoga Energi & Miljö AB, http://www.karlskogaenergi.se/privatkunder/biogas  

http://www.karlskogaenergi.se/privatkunder/biogas
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 I Sydnärke har en förstudie genomförts kring biogasproduktion från gödsel. Två 

olika ”kluster” av lantbrukare har studerats, i Askersunds resp. Kumla kommun. 

Lönsamheten har dock bedömts som tveksam i nuläget och det är oklart om det 

blir någon satsning. Beräknad produktion: 9,5 + 7 GWh/år. 

I det låga scenariot har följande antaganden gjorts: 

 Samtliga kommuner har börjat med utsortering av matavfall år 2015 men 

utsorteringsgraden är fortfarande låg (d.v.s. tar höjd för sämre resp. bättre 

satsningar i olika kommuner). Örebro kommuns matavfall går fortsatt till 

kompostering. 

 Karlskoga Biogas AB anläggning antas leverera 50 procent av full kapacitet år 

2015. 

 Klustren av lantbrukare i Askersund och Kumla kommuner antas inte få till 

stånd biogasproduktion innan 2020. 

 Flera mindre ARV rötar avloppsslam men rågasen uppgraderas ej. 

 Inga gårdsanläggningar utöver de idag (2012) planerade ingår. 

I det höga scenariot har följande antaganden gjorts: 

 Samtliga kommuner har börjat med utsortering av matavfall till rötning år 2015 

och satsningarna för främjad utsortering är relativt stora. Insamlat matavfall som 

2011 gick till kompostering går istället till rötning. 

 Samtliga planerade produktionsökningar och nya biogasanläggningar blir av 

och levererar angivna volymer vid utsatt tid. 

 Samtliga ARV uppgraderar sin rågas eller skickar avloppsslam till rötning i ARV 

med uppgradering. 

 Större avfallsdeponier med gasuttagssystem och hög utvinning av deponigas 

(>10 GWh/år) antas uppgradera sin deponigas år 2020. 

I scenariot Högt+ har samma antaganden som för det höga scenariot gjorts, samt att 

ett antal gårdsanläggningar för produktion av rågas och i vissa fall uppgraderad biogas 

har inkluderats. 

Efterfrågan på fordonsgas 

Den enskilt största aktören i länet som efterfrågar fordonsgas är Länstrafiken som 

ställde om samtliga 63 stadsbussar i Örebro till gasdrift hösten 2009. Precis som andra 

kollektivtrafikhuvudmän arbetar man med att successivt ställa om till förnybara 

drivmedel, det finns dock inga konkreta planer i nuläget på fler gasbussar eller om 

ökade krav på fordonsgas inför nästa avtalsperiod, som löper fr.o.m. 2015. I denna 

utredning har det därför antagits att antalet gasbussar förblir konstant t.o.m 2015, och 

att totalt 100 bussar kan komma att drivas med fordonsgas år 2020. 
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Inom Örebro kommun rullar ett fåtal gasdrivna sopbilar för hämtning av hushållsavfall. 

Därtill finns knappt 200 gasdrivna lätta lastbilar. Antalet gasdrivna lätta lastbilar kan 

antas öka, och precis som i övriga län är den tunga trafiken en potentiellt växande 

marknad på sikt. 

Taxibranschen i länet satsar också på gasbilar, ca 25 procent av länets taxibilar är 

gasdrivna, men man förvärvar inte nya gasbilar alls i samma takt som taxibolagen i 

bl.a. Stockholm och Uppsala.  

Utvecklingen för gasdrivna person- och företagsbilar styrs dels av den lokala tillgången 

till fordonsgas och tankställen, och dels av nationella styrmedel såsom reducerat 

förmånsvärde etc. Antalet nyregistreringar har varierat de senaste åren men kan antas 

fortsätta öka fram till 2020.  

En sammanfattning av beräknad prognos för efterfrågan i Örebro län år 2015 resp. 

2020 redovisas i nedanstående tabell. 

Tabell 28. Prognos för efterfrågan på fordonsgas i Örebro län 2015 respektive 2020. 

PROGNOS EFTERFRÅGAN 

Örebro län 

Fordonstyp 

Beräknad 

efterfrågan  

år 2015 

Beräknad 

efterfrågan  

år 2020 

MNm
3
 GWh MNm

3
 GWh 

Bussar 2,7 26 3,5 35 

Sopbilar för hushållsavfall 0,2 2 0,2 2 

Tunga lastbilar 0 0 0 0 

Personbilar 
Lågt scenario 

0,8 8 1,0 10 

Lätta lastbilar 
Lågt scenario 

0,4 4 0,5 5 

Taxi 
Lågt scenario 

1,0 9 1,3 13 

Personbilar 
Högt scenario 

1,4 14 2,6 26 

Lätta lastbilar 
Högt scenario 

0,4 4 0,6 6 

Taxi 
Högt scenario 

1,2 12 1,9 18 
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Distribution 

Distributionen är en avgörande och begränsande faktor för fordonsgasmarknadens 

utveckling. Potentiella kunder framhåller ofta bristen på tankställen som en stor 

svaghet. 

I Örebro län finns idag två publika tankställen, en bussdepå samt ett tankställe som 

enbart får nyttjas av kommunens egna fordon samt taxi. De två publika tankställena har 

nyligen övertagits av AGA (från Svensk Biogas AB) som valt att satsa på en 

uppgradering av dessa för att öka kapaciteten. Inom kommande 12-månadersperiod 

beräknas ytterligare ett publikt tankställe komma till stånd i länet. Dessutom planeras 

minst ett, eventuellt två, tankställen vara på plats i Karlskoga till år 2015 då Karlskoga 

Biogas AB:s produktion skall vara igång. 

I tabellen nedan görs en uppskattning om totalt antal tankställen 2015. För 2020 är det 

dock alltför osäkert att försöka ge en prognos – gasdistributörerna diskuterar sällan 

planer längre fram än 6-12 månader. 

Tabell 29. Prognos för antal tankställen för fordonsgas i Örebro län. 

Antal tankställen i Örebro län 

Tankställe 2008 2011 2015 2020 

Bussdepåer/sopbilar/ 

övrig tung trafik 
- 1 1 ? 

Publika tankställen 1 2 5 ? 

Totalt 1 3 6 ? 
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3.5.6 Västmanlands län 
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Figur 21. Beräknad produktion samt beräknad låg efterfrågan på fordonsgas i Västmanlands län. 
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Figur 22. Beräknad produktion samt beräknad hög efterfrågan på fordonsgas i Västmanlands län. 

Produktion av rågas och uppgraderad biogas 

I Västmanlands län produceras fordonsgas av Svensk Växtkraft vid Gryta avfallsstation 

i Västerås. Rågasen kommer dels från den egna produktionen, dels från reningsverket 

Kungsängen som drivs av Mälarenergi. Dessa anläggningar antas kunna öka sin 

produktion genom effektivisering och optimering samt små ökningar i mängden avfall 

eller slam. 

Utöver en ökad produktion vid befintliga anläggningar finns även planer på nya 

biogasanläggningar: 

 Swedish Biogas International (SBI) har skrivit ett avtal med Svensk Växtkraft 

om leverans av fordonsgas som kontrakterats av bussarna inom Västmanlands 

Lokaltrafik. Anläggningen, som beräknas stå klar under 2013, skall röta 

flytgödsel från ett antal lantbrukare som dessutom blir delägare i anläggningen. 

Beräknad produktion: 30 GWh/år. 

 Vafab Miljö driver ett utvecklingsprojekt med syfte att uppföra en torrötnings-

anläggning vid Gryta för rötning av restavfall. Anläggningen planeras kunna 

vara i drift 2015. Beräknad produktion: 17,5 GWh/år. 
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I det låga scenariot har följande antaganden gjorts: 

 Samtliga kommuner har börjat med utsortering av matavfall år 2015 men 

utsorteringsgraden är fortfarande låg (d.v.s. tar höjd för sämre resp. bättre 

satsningar i olika kommuner).  

 SBI:s anläggning realiseras men antas endast leverera 50 procent av 

prognostiserad volym 2015 och full volym 2020. 

 Vafab Miljös torrötningsanläggning antas inte realiserad innan 2015. 

 Flera mindre ARV rötar avloppsslam men rågasen uppgraderas ej. 

 Inga gårdsanläggningar utöver de idag (2012) planerade ingår. 

I det höga scenariot har följande antaganden gjorts: 

 Samtliga kommuner har börjat med utsortering av matavfall till rötning år 2015 

och satsningarna för främjad utsortering är relativt stora. Insamlat matavfall som 

2011 gick till kompostering går istället till rötning. 

 Samtliga planerade produktionsökningar och nya biogasanläggningar blir av 

och levererar angivna volymer vid utsatt tid. 

 Samtliga ARV uppgraderar sin rågas eller skickar avloppsslam till rötning i ARV 

med uppgradering.  

 Större avfallsdeponier med gasuttagssystem och hög utvinning av deponigas 

(>10 GWh/år) antas uppgradera sin deponigas år 2020. 

I scenariot Högt+ har samma antaganden som för det höga scenariot gjorts, samt att 

ett antal gårdsanläggningar för produktion av rågas och i vissa fall uppgraderad biogas 

har inkluderats. 

Efterfrågan på fordonsgas 

Den enskilt största aktören i länet med långsiktiga planer för införskaffandet av fler 

gasdrivna fordon är Västmanlands Lokaltrafik som i nuläget har 68 gasdrivna av totalt 

ca 170 bussar. Man har tydliga mål för att succesivt öka antalet gasdrivna bussar i 

stads- och regiontrafik, med målet att så gott som samtliga bussar skall vara gasdrivna 

år 2020. 

Övriga tunga gasdrivna fordon i länet är främst sopbilar. Dessa har en ytterst 

begränsad efterfrågepotential. Den tunga sektorn i övrigt är en potentiellt växande 

marknad, men i prognoserna har det antagits en mycket försiktig utveckling. Antalet 

gasdrivna lätta lastbilar antas öka likt övriga län. 

Mer än 30 procent av länets taxiflotta drivs idag med fordonsgas. Taxibolagen i framför 

allt Västerås införskaffar gasfordon i relativt hög takt, till stor p.g.a. utsläppskraven vid 

Arlanda, och denna marknad väntas fortsätta öka. 



 

96 

 

Utvecklingen för gasdrivna person- och företagsbilar styrs dels av den lokala tillgången 

till fordonsgas och tankställen, och dels av nationella styrmedel såsom reducerat 

förmånsvärde etc. Antalet nyregistreringar har gått lite i vågor de senaste åren men 

kan antas fortsätta öka fram till 2020.  

En sammanfattning av beräknad prognos för efterfrågan i Västmanlands län år 2015 

resp. 2020 redovisas i nedanstående tabell. 

Tabell 30. Prognos för efterfrågan på fordonsgas i Västmanlands län 2015 respektive 2020. 

PROGNOS EFTERFRÅGAN 

Västmanlands län 

Fordonstyp 

Beräknad 

efterfrågan  

år 2015 

Beräknad 

efterfrågan  

år 2020 

MNm
3
 GWh MNm

3
 GWh 

Bussar 4,5 44 4,9 48 

Sopbilar för hushållsavfall 0,2 2 0,3 3 

Tunga lastbilar 0 0 0 0 

Personbilar 
Lågt scenario 

0,4 4 0,5 5 

Lätta lastbilar 
Lågt scenario 

0,3 3 0,4 4 

Taxi 
Lågt scenario 

1,0 9 1,2 12 

Personbilar 
Högt scenario 

0,9 9 1,7 17 

Lätta lastbilar 
Högt scenario 

0,3 3 0,5 5 

Taxi 
Högt scenario 

1,2 12 1,7 16 
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Distribution 

Distributionen är en avgörande och begränsande faktor för fordonsgasmarknadens 

utveckling. Potentiella kunder framhåller ofta bristen på tankställen som en stor 

svaghet. 

Samtliga publika tankställen och bussdepåer i Västmanland försörjs idag av Svensk 

Växtkraft, som också har planer för att expandera marknaden i länet. För tillfället 

utökas kapaciteten vid bussdepån i Västerås och ytterligare ett publikt tankställe skall 

tillkomma i norra delen av Västerås. Man anpassar även bussdepån i Köping för att 

kunna tanka fordonsgas och i anslutning till det byggs även ett publikt tankställe som 

planeras färdigt under hösten 2012. Därefter står Fagersta på tur och under 2014 

beräknas bussdepå och publikt tankställe för fordonsgas finnas även här. Anläggningar 

i Köping och Fagersta kommer åtminstone till en början att försörjas med fordonsgas 

via flak från Västerås.79 

I tabellen nedan görs en uppskattning om totalt antal tankställen 2015. För 2020 är det 

dock alltför osäkert att försöka ge en prognos – gasdistributörerna diskuterar sällan 

planer längre fram än 6-12 månader.  

Tabell 31. Prognos för antal tankställen för fordonsgas i Västmanlands län. 

Antal tankställen i Västmanlands län 

Tankställe 2008 2011 2015 2020 

Bussdepåer/sopbilar/ 

övrig tung trafik 
1 2 4 ? 

Publika tankställen 1 3 6 ? 

Totalt 2 5 10 ? 

                                                
79

 Niklas Leksell, Svensk Växtkraft 
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4. Sammanfattande slutsatser 

Prognoserna som redovisats i denna rapport kan inte ses som absoluta sanningar – de 

visar enbart på storleksordningen av olika framtida satsningar, samt ger en indikation 

om möjliga framtida ”glapp” mellan utbud och efterfrågan i Biogas Östs region. Inga 

idag verksamma eller framtida producenter, distributörer eller konsumenter av 

uppgraderad biogas skall känna sig misstrodda eller ”bortglömda” genom de 

antaganden som gjorts. 

Redan idag finns ett betydande underskott på uppgraderad biogas i regionen. Baserat 

på inhämtade uppgifter från en lång rad olika aktörer i regionen, samt de antaganden 

som gjorts om förbrukning och marknadsutveckling fram till 2020, pekar dock allt 

emot ett fortsatt underskott på uppgraderad biogas som fordonsbränsle. Lokala 

avvikelser finns, och vissa län skulle t.o.m. kunna bli nettoexportörer av uppgraderad 

biogas, men som helhet kommer regionens gasfordon att förbruka mer än vad som kan 

produceras lokalt/regional under en överskådlig framtid. Import av uppgraderad biogas 

samt naturgas som back-up och komplement kommer därmed att spela en viktig roll 

även framöver. 

För att underskottet skall kunna hållas på en hanterbar nivå krävs att alla idag kända 

planer på ny och utökad produktion faktiskt blir av och uppnår prognostiserade 

volymer. Om så sker skulle produktionen av uppgraderad biogas i ett högt scenario år 

2020 kunna uppgå till mer än 1,3 TWh, vilket motsvarar knappt 5 procent av 

transportsektorn energianvändning i regionen idag. 

För att nå målet om 10 procent uppgraderad biogas i fordonsbränslemixen i regionen 

år 2020 – ett av Biogas Östs långsiktiga mål – krävs alltså ytterligare storskaliga 

biogassatsningar i regionen och ett än bättre resursutnyttjande, men troligen även 

förgasning av skogsråvara med biometan som slutprodukt. En effektivare 

transportsektor med minskad total energianvändning skulle dessutom kunna påskynda 

utvecklingen. 
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