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Förord 
Biogas Öst har under 2016 genomfört ett projekt med namnet Förstudie för regional utveckling av 
infrastruktur för biogas med kommuner i östra Mellansverige som främsta målgrupp. Medel för att 
genomföra förstudien beviljades huvudsakligen av Tillväxtverket från den Europeiska regionala 
utvecklingsfonden, och medfinansiärer i projektet var både offentliga och privata aktörer.  
 
Förstudiens syfte var att undersöka förutsättningarna för utveckling av infrastruktur för biogas och 
målet var att främja utvecklingen av infrastruktur för biogas i små och medelstora kommuner i östra 
Mellansverige, genom att ta fram underlag som kan bidra med stöd för att utveckla de lokala 
tankningsmöjligheterna för biogas. De långsiktiga målen med projektet var att minska de hälso- och 
miljöfarliga utsläppen från transportsektorn och minska det regionala fossilberoendet genom ökad 
användning av förnybara drivmedel i form av biogas. Inom projektet undersöktes affärsmässiga 
konstellationer och tekniska lösningar med potential att minska de risker och kostnader som ofta 
påverkar biogasens marknadsutveckling, i synnerhet i mindre kommuner och i glesbygden.   
 
Följande rapport sammanställer goda exempel på etablering av gastankställen genom att belysa olika 
tillvägagångssätt för etablering med avseende på ägandeformer, teknikval och affärsmodeller. 
Rapporten avslutas med en överblick av pågående teknikutveckling som kan underlätta etableringen 
av nya gastankställen. 
 
Ett urval av de goda exempel som presenteras i rapporten finns med i det mer populärvetenskapliga 
material som har tagits fram inom projektet med namnet Vägen till ett gastankställe i din kommun. 
Allt material finns tillgängligt på www.biogasost.se  
 
 
 

Finansiärer 
Tillväxtverket AGA 
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Länsstyrelsen Västmanland Regionförbundet Sörmland 
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Region Örebro län Nordic Gas Solutions 
Biogas Öst Heby kommun 
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Sammanfattning 
Av de fall som studerats framgår det att ett offentligt ägande av gastankställen kan motiveras genom 
att marknadskrafterna inte räcker till för att etablera dessa på mindre orter. Det offentliga kan erbjuda 
den stabilitet som behövs för att utveckla en distribution som är tillräckligt väl fungerande för att 
inleda en omställning av den offentliga fordonsflottan och för aktörer som använder fossila bränslen 
och således skapa en lokal marknad som leder till att uppsatta miljömål nås. I de flesta studerade fallen 
behöver ett flertal parter samarbeta för att säkerställa produktion, distribution och avsättning för gasen. 
I två av de studerade exemplen har dock privata företag sett en potential för att uppnå 
konkurrensfördelar i sin övriga verksamhet eller expandera på en ny marknad genom att etablera 
gastankställen, dessa är Widrikssons åkeri och Småländska bränslen. 
 
I både Borlänge och Härnösands kommun har det lokala energibolaget valt att gå före och erbjuda 
fordonsgas på marknaden för att stimulera en marknadsuppbyggnad och bidra med en samhällstjänst. 
Båda energibolagen såg en ansvarsfråga när ingen aktör ville etablera ett tankställe för fordonsgas och 
bolagen valde då att själva anlägga ett publikt gastankställe. Målet är att gastankställena ska förses 
med lokalproducerad biogas i framtiden. Kraftringen Energi är ett annat offentligt energibolag som 
valt att anlägga gastankställen och förse dem med biogas för att tillgodose marknaden med förnybara 
alternativ.  
 
Det finns också exempel på offentligt ägande som bedrivs i inom kommunverksamheten i 
förvaltningsform i Luleå kommun och Skellefteå kommun. I Skellefteå bedrivs ett publikt 
gastankställe medan i Luleå är gastankstället endast avsett för kommunens fordon men kan komma att 
bli publikt i framtiden. Såväl i Luleå som i Skellefteå bedrivs lokal produktion av biogas som 
uppgraderas till fordonsgas och förser den kommunala fordonsflottan med förnybart fordonsbränsle. I 
flera olika fall behöver ett större antal intressenter samarbeta för att utveckla marknad och distribution, 
sådana exempel är bland annat Biogas Gotland, Brålanda Biogas, Biogas Ystad Österlen och Vafab 
Miljö .För samtliga dessa aktörer har långtgående, tidiga samarbetsavtal skapat förutsättningar 
nödvändiga för etablering av gastankställen.  
 
Viss teknikutveckling sker även som kan underlätta etablering av nya gastankställen. Denna 
utveckling syftar främst till att underlätta för ytterligare smarta affärsmodeller som kan minska den 
tröskeleffekt som de relativt höga investeringskostnaderna innebär. Tankställenas karaktär gör det 
dock problematiskt att bygga dem betydligt billigare då de innehåller relativt få och vitala delar. 
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Inledning 
Sverige är ett föregångsland när det kommer till användning av biogas som drivmedel och fortsatt 
marknadsutveckling är avgörande för att Sverige ska nå målet om en fossiloberoende fordonsflotta 
2030. En av förutsättningarna för fortsatt expandering av marknaden är ett rikstäckande nät för 
tankning av fordonsgas och det finns flera goda exempel på affärsmodeller och ägarkonstellationer 
som skapat förutsättningar för lokal utveckling av infrastruktur. Genom olika koncept för ägande har 
gastankställen etablerats på orter där marknadsaktörer inte ansett att lönsamheten är tillräcklig. Vidare 
har också olika samverkansavtal och kooperationssystem möjliggjort marknadsexpandering i flera fall 
där det annars inte skulle varit möjligt.  
 
År 2030 ska den svenska fordonsflottan vara fossiloberoende. Arbetet mot detta mål har tagit Sverige 
relativt långt ur ett internationellt perspektiv, men det finns stora variationer på tillgängligheten av 
alternativa drivmedel inom Sveriges gränser.  Sverige är ett föregångsland när det gäller användning 
av biogas som drivmedel. År 2014 producerades 379 GWh biogas i Östra Mellansverige, av vilket 292 
GWh uppgraderades till drivmedel, detta motsvarar drygt 23 000 ton gas av fordonskvalitet. Den 
övriga gasen användes i första hand för att göra el och värme.  
 
De senaste 15 åren har antalet gastankställen i Sverige ökat linjärt, majoriteten av utbredningen sker 
dock i och omkring storstäderna vilket begränsar fortsatt marknadsexpandering då tillgängligheten 
utanför storstadsregioner är alltför begränsad. Att gastankställen främst byggs i och kring storstäderna 
beror till stor del på de relativt höga investeringskostnader som är anslutna till etablering av ett 
gastankställe samt det instabila politiska läget. Detta resulterar i avvaktande marknadsaktörer som inte 
anlägger gastankställen på orter där marknaden inte bedöms vara tillräckligt attraktiv för att motivera 
den risk som det innebär. Det finns dock flera fall där företag och organisationer etablerat ett 
gastankställe trots de nuvarande förutsättningar som finns på marknaden.  
 
Denna sammanställning har utvecklats som en del av projektet Förstudie för regional utveckling av 
infrastruktur för biogas, som bedrivits av Biogas Öst under 2016. Innehållet består till stor del av goda 
exempel på etablering av publika och icke-publika gastankställen med olika affärsmässiga lösningar 
samt ägarkonstellationer som kunnat minska de risker och investeringskostnader som krävs för 
nyetablering. Vidare avslutas rapporten med en kort överblick över aktuell teknikutveckling som kan 
underlätta nyetablering av gastankställen. Projektet har bedrivits med medel från Tillväxtverket genom 
den Europeiska regionala utvecklingsfonden. 
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Goda exempel på gastankställen 
Det finns flera goda exempel på etablerade gastankställen i Sverige som genom spännande 
affärsmodeller eller ägarkonstellationer möjliggjorts. I denna sammanställning ges exempel på flera 
goda exempel och de representerar olika modeller för ägandeskap, bland annat offentligt ägande, 
kooperativt ägande och kommersiellt ägande. Kostnaden för att etablera de olika gastankställena 
varierar från en halv miljon till sex miljoner kronor. Samverkan med kollektivtrafiken är det mest 
effektiva sättet att hålla nere kostnaderna. Det är även viktigt att ha i åtanke att det kan skilja en del i 
tankstationernas kapacitet samt mellan vad olika aktörer inkluderar i totalkostnaden. Uppgifterna i 
följande kapitel är baserade på intervjuer med representanter för de olika etableringarna. Se Bilaga 1 
för lista över intervjuade personer och företag.    
 
 
Biogas Brålanda AB 

Sammanfattning 
Uppförande och drift av systemet sker i samarbete mellan lokala lantbrukare, det kommunala 
energibolaget och de två närmsta kommunerna. Biogasen framställs på fyra gårdsanläggningar och 
producerad rågas matas automatiskt in på ett gasnät som ansluter de olika anläggningarna. Ett slakteri, 
en uppgraderingsanläggning och en depå för flakfyllning samt gastankställe är anslutna till samma 
gasnät. Slakteriet köper in en liten del rågas från gasnätet, resterande biogas blir uppgraderad till 
fordonsgas. Det mesta av den uppgraderade gasen levereras sedan på flak men en del säljs på 
tankstället i anslutning till gasnätet.  
Kostnad gastankställe: 0,5 miljoner  
Samverkande parter: Energibolag, kommuner, kollektivtrafiken, lantbrukare och lokalt slakteri. 

Bakgrund 
Projektet startade år 2005, då flera lokala lantbrukare upplevde biogasprocessen som en möjlig 
verksamhetsutveckling genom att förädla gödsel och andra restprodukter från sitt lantbruk. En 
biogassatsning ansågs vara ett lämpligt alternativ då processen ger högvärdig energi i form av gas som 
kan säljas och öka lantbrukarnas lönsamhet samt förädlar lantbrukets restprodukter till biogödsel som 
kan ersätta delar av den växtnäring som behövs i den egna odlingen. Diskussioner påbörjades med 
intresserade aktörer i området och efter en lång process så startade byggnationen 2011 av fyra 
produktionsanläggningar, ett mindre gasnät, en uppgraderingsanläggning och ett tankställe.  
 
Tidigt i satsningen övervägdes en central samrötningsanläggning, vilket skulle inneburit transporter av 
råvara till anläggningen och biogödsel tillbaka till lantbruken. Denna lösning övergavs till fördel för 
ett mer decentraliserat system med flera gårdsanläggningar, vilket minimerade transporterna av 
substrat och gödsel mellan anläggningen och lantbrukarna, men istället krävde transport av gasen från 
produktionsanläggningarna. Flera gårdsanläggningar etablerades  för att sammankopplas med en 
gasledning vilket tillåter en enkel transport av den producerade biogasen mellan systemets olika delar. 

Systembeskrivning 
Fyra anläggningar för produktion av biogas etablerades i området. Tre av dessa anläggningar är 
helägda av respektive lantbrukare och den sista anläggningen är delägd av sex lantbrukare på orten. 
Vidare samrötas lantbrukarnas egna råvaror med gödsel från andra närbelägna lantbrukare på tre av 
anläggningarna och det lokala slakteriet Dahlbergs levererar hygieniserat slakteriavfall till 
anläggningarna. Den sammanlagda produktionskapaciteten för de fyra anläggningarna är 12 GWh per 
år. En sammanställning över produktionsanläggningarna i Biogas Brålanda är presenterad i Tabell 1.  
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Tabell 1. De fyra anläggningarna i Biogas Brålanda och deras produktionskapacitet. 
 

 
Namn 

Produktionskapacitet 
[GWh/år] 

 
Substrat  

Bergungen 1,6 Svingödsel 
Sylves Lantbruk 3,7 Svin- och nötgödsel samt slakteriavfall  
Espesäter 3,5 Svin- och nötgödsel samt slakteriavfall 
Qvantenburg 3,3 Svingödsel samt slakteriavfall 

 
Gasen som produceras i Brålanda matas in på gasnätet och leds förbi det lokala slakteriet i en separat 
rågasledning. Slakteriet köper rågas till förbränning i slakteriets panna för hetvatten. Övrig rågas 
uppgraderas till fordonsgas på en uppgraderingsanläggning för att sedan föras vidare i gasledningen 
till en tryckstegringsstation som är anlagd i anslutning till en bensinstation där dispenser för tankning 
av biogas är placerad. Vid tryckstegringstationen fylls växelflak med biogas som sedan körs till 
Trollhättan Energi AB vilka säljer gas vid två publika gastankställen i Trollhättan och till busstrafiken 
i området som till stor del är gasdriven. Detta garanterar lantbrukarna avsättning för all producerad 
biogas. Via kontrakt med stationsägarna arrenderas marken vid den närliggande tankstationen samt 
utrustning och betalpelare för att skapa ett publikt gastankställe på samma plats som tankning för 
övriga drivmedel. Gasens flöde genom systemet är presenterat i Figur 1.

 
Figur 1. Gasens flöde längs gasledningen i Brålanda. 

 
 

Affärsmodell och samverkan  
Lantbrukarna står för produktion av biogas och dessa samverkar med det lokala energibolaget, 
Trollhättan Energi AB, samt Mellerud och Vänersborgs kommuner för att distribuera och sälja gasen. 
Alla aktörer hade olika motiv för att samarbeta; lantbrukarna ville höja lönsamheten i sin verksamhet, 
energibolaget var intresserade av att sälja fordonsgas för att försörja bussar och kommunerna ville 
främja det lokala lantbruket och uppnå de lokala miljömålen. Vidare ville slakteriet fasa ut den fossila 
olja som man använde och förädla sitt slakteriavfall. Samverkan sker genom att starta tre företag som 
presenteras nedan. 
 
Biogas Dalsland Ekonomisk Förening 
Grundades år 2008 av lokala lantbrukare med syfte att samordna produktion av biogas. Privatpersoner 
erbjöds möjlighet att köpa förlagsinsatser i föreningen, där varje insats kostade 10 000 kr och ett 
maximalt antal av 300 insatser kunde säljas. Sålda insatser frigjorde både kapital till etablering av 
produktionsanläggningarna, förankrade ett lokalt intresse och skapade en marknad för den 
producerade biogasen. Privatpersoner som köpte insatser fick incitament för att tanka gas vilket ökade 
efterfrågan på gasen då tankstället invigdes. En viss avkastning på förlagsinsatserna beroende på 
föreningens ekonomi utlovades, dock högst 5 %. Var och en av de olika produktionsanläggningarna 
säljer rågas till föreningen som säljer den vidare antingen till Dahlbergs slakteri eller Biogas Brålanda 
AB. 
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Biogas Brålanda AB 
Driftbolag, samägs av Biogas Dalsland Ekonomisk förening och Trollhättan Energi AB. Bolaget hyr 
och driver gasnätet av Nätaktiebolaget Biogas Brålanda. Bolaget äger och driver utrustning för att 
pumpa rågasen ut på gasnätet samt uppgraderingsanläggningen och tryckstegringsanläggningen vid 
tankstället. Biogas Brålanda AB köper rågas från Biogas Dalsland ek. för. som uppgraderas till 
fordonsgas och säljs på gastankstället i Brålanda direkt till slutkund eller till via gasflak Trollhättan 
Energi som åtar sig att sälja resterande gas vidare.  
 
Nätaktiebolaget Biogas Brålanda AB 
Gasnätsbolag, ägs av Vänersborgs kommun, Mellerud kommun och till 9 % av Biogas Brålanda AB. 
Nätaktiebolaget hyr ut rätten till gastransport till Biogas Brålanda AB. Investeringskostnaden för att 
anlägga gasnätet var cirka 15 miljoner kronor. 
 
Ägarfördelningen mellan de olika bolagen och aktörerna i satsningen presenteras i Figur 2. 
 

 
Figur 2. Ägarstruktur i biogassatsningen vid Brålanda. Förutom lantbrukare kan även privatpersoner vara med i Biogas 

Dalsland Ekonomisk Förening genom förlagsinsatser. 
 
Investering 
De fyra produktionsanläggningarna som uppfördes kostade mellan åtta till tio miljoner kronor vardera 
och byggnationen genomfördes med medel från Jordbruksverkets Landsbygdsprogram vilket 
motsvarande 30 % av investeringen. Anläggningarna beräknades bli lönsamma efter två till tre år och 
ha en avskrivningstid på ungefär 15 år. Uppgradering, tryckstegringsstation, dispenser och gasnät fick 
stöd via det statliga investeringsstödet KLIMP motsvarande 30 % av investeringen. Anläggningarna 
beräknades bli lönsamma efter två till tre år och ha en avskrivningstid på ungefär 15 år. Eftersom 
kompressor med tillhörande utrustning redan byggts vid den lokala bussdepån blev 
investeringskostnaden Trollhättan Energis publika gastankställe endast cirka en halv miljon kronor.  

Erfarenheter 
En nyckel till framgångarna i projektet var att lantbrukarna i ett tidigt skede skapade den ekonomiska 
föreningen, vilket tillät dem att utse företrädare som kunde representera dem. Föreningen kunde 
således hålla separata möten med lantbrukarna och sedan företräda dem via enskilda representanter på 
möten med andra aktörer. Alla avtal etc. skrev också under samtidigt för alla parter. Denna 
samordning var en mycket viktig faktor för framgång.  En annan viktig förutsättning för projektets 
genomförande var den samverkan och gemenskap som skapades mellan de olika parterna i satsningen 
vilket drev projektet framåt då alla parter hade tydliga mål som de ville uppnå genom att samarbeta 
med övriga parter. Genom att lösa problem hos alla parter skapades en gemensamhetskänsla och tillit, 
där aktörerna upplevde ett gemensamt driv för genomförandet. 
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Genom projektet skapades många synergieffekter och exempel på industriell symbios. Ett sådant 
exempel är slakteriets övergång till förnybara bränslen genom nyttande av verksamhetens avfall till 
biogasproduktionen. Genom att elda rågas istället för olja minskar slakteriet sitt fossila beroende och 
avfallet från verksamheten kan dessutom återgå som substrat i biogasproduktionen, vilket sluter 
kretsloppet på ett föredömligt sätt. Flera andra synergieffekter skapades också, bland annat hos 
tankstationen som kunde erbjuda sina kunder ett förnybart alternativ och arrendera mark till Biogas 
Brålanda AB, vidare kunde de kommunerna genom att bistå med gasnätet utveckla landsbygden och 
uppfylla de egna klimatmålen. Det kommunala energibolaget i Trollhättan kunde bidra med en större 
och relativ stabil efterfrågan på gas då kommunen är lite större samtidigt som man även där bidrog till 
att uppfylla miljömålen. 
 
AB Borlänge Energi 

Sammanfattning 
Ingen marknadsaktör var villig att satsa på ett gastankställe i Borlänge då det inte förväntas vara 
lönsamt på kort sikt. Det lokala kommunalägda energibolaget, AB Borlänge Energi, har dock på egen 
hand satsat pengar i ett gastankställe för biogas. Skälen till detta är att man bedömer förutsättningarna 
för produktion i närområdet som goda samt att en etablerad distributionskedja möjliggör för 
omställning av lokala fordon till förnybara drivmedel.  
Kostnad gastankställe: 6 miljoner (2 dispensrar, fyra tankningspunkter) 
Samverkande parter: Energibolag. 
 

Bakgrund och systembeskrivning 
AB Borlänge Energi ägs av Borlänge kommuns förvaltningsaktiebolag, som i sin tur ägs av Borlänge 
Kommun. Borlänge Energi etablerade gastankstället i Borlänge som blev det första i Dalarna. I 
kommunen pågick projekt redan under 1990-talet för att få igång biogasproduktion, detta blev dock 
aldrig av. Under 2000-talet har dock viss produktion av biogas startats upp i reningsverket, innan 
gastankstället fanns har denna förbränts för att producera el och värme. Då den lokala aktören SSAB 
visade intresse av att använda naturgas och på sikt biogas i sin process tog det fart samtidigt som 
lokala lantbrukare har visat intresse för att producera biogas. Detta ledde till att det kommunala 
energibolaget fattade beslutet att gå före och etablera ett gastankställe för att bidra till marknadens 
uppstart.  
 
Den främsta drivkraften bakom etableringen av ett gastankställe i Borlänge var det faktum att 
kommunen ville se en utbyggnad av förnybara drivmedelsalternativ till allmänheten, men ingen annan 
aktör var villig att ta risken och etablera ett gastankställe på orten. Som offentligt bolag ansåg då 
Borlänge Energi, att både förutsättningarna och möjligheterna fanns för att träda fram och leda 
utvecklingen. Ett tankställe för fordonsgas anlades innan den lokala produktionen var etablerad. Hela 
satsningen är genomförd utan externa medel och beslutsunderlaget visade en viss högre kostnad på 
kort sikt men att insatsen skapar en långsiktig prisstabilitet och tillgängliggör förnybara drivmedel. 
Den minskade risken för plötsliga prisförändringar i samband med ökad självförsörjning och den 
klimatnytta som åtgärden bidrar till, var ytterligare viktiga faktorer i beslutsunderlaget. Bolaget har 
dock inte för avsikt att långsiktig drifta gastankstället inom den ordinarie verksamheten, men under en 
uppstartsperiod kan bolaget erbjuda stabilitet för att sedan avyttra tankstället till en annan aktör. 
 
Idag transporteras gasen till tankstället från Stockholmsområdet med gasflak. I början hyrdes dessa 
gasflak av Fordonsgas Sverige för att hålla nere investeringskostnaden initialt men efter en tid har 
egna gasflak införskaffats. På längre sikt är målet att minimera transportbehovet av gas genom att 
nyttja lokalproducerad biogas från lokala lantbrukare, som arbetar med utvecklingen av en 
biogasanläggning med en kapacitet på 30 GWh per år. Anläggningar vid Borlänge respektive Faluns 
reningsverk beräknas kunna producera cirka 5 GWh biogas var. Målsättningen är att uppgradera all 
gas till fordonsgas och sälja på gastankstället för att ersätta fossila drivmedel, för detta ändamål har 
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bolaget anlagt en uppgraderingsanläggning. Full produktion på 40 GWh motsvarar då cirka 3200 ton 
fordonsgas. 

Affärsmodell  
Totalt elva miljoner investerades i att främja förnybara drivmedel. I Tabell 2 presenteras hur 
kostnaderna fördelades. 
 

 
Tabell 2. Investeringar utförda inom projektet. 

 
Investering Kostnad [MSEK] 
Tankställe för biogas (2 
dispensrar) 

6 

Snabbladdningsstation för elbilar 0,5 
Flak för transport av gas, 2 st 3,5 

 
Gastankstället inkluderar två dispensrar med totalt fyra tankningsmöjligheter, samt två kompressorer 
med hög kapacitet, vilket försäkrar ett stabilt och högt flöde av gas. För att förse tankstället med gas 
har två flak köpts in, ytterligare tre hyrs in vid behov. Byggnationsprocessen påbörjades i maj år 2015 
och var färdigställd i oktober samma år. Lönsamhetskalkylen förutsätter en årlig omsättning på tre 
GWh eller 240 ton för lokalt producerad biogas och drygt fem GWh eller 400 ton för externt 
producerad biogas som är transporterad med flak till orten. Denna nivå har ännu inte uppnåtts, varför 
resultatet de första åren kommer att vara negativt och beräknas till maximalt en miljon kronor i cirka 
tre år. Gastankstället driftsattes i oktober 2015 med en initial försäljning på nära 40 MWh eller tre ton 
gas per månad. Efter sex månader har dock gasförsäljningen mer än fördubblats till motsvarande nära 
1,2 GWh per år eller cirka 90 ton  
 
Marknad 
Tillsammans med kommunen har energibolaget successivt bytt sina fordon till gasdrift. Vidare väntar 
man på att även andra kommunala bolag och lokala företag ska börja ställa om sina fordon. Bolaget 
har uppskattat mängden fordon i kommunen som kan bli gasdrivna inom en snar framtid till 500 
fordon med en potentiell utveckling på ytterligare 250 fordon inom överskådlig tid. Utöver 
kommunens fordonsflotta finns det uppskattningsvis 40-50 privatägda gasfordon i Borlänge.  
 
För att utveckla marknaden för biogas har bolaget genomfört flera stora marknadsåtgärder. De har 
arbetat med informationskampanjer och deras nyhetsbrev inkluderar återkommande information om 
gasfordon och biogas för att öka den allmänna kunskapen. Bolaget har också infört krav om 
fossilfrihet hos de leverantörer som fakturerar bolaget mer än 10 000 kronor årligen. Leverantörerna 
har fått en tidsfrist på ett till tre år för att ställa om verksamheten till att bli fossilfri om de önskar att 
fortsätta samarbetet med Borlänge Energi. En förutsättning för att detta ska fungera är noggrann 
uppföljning för att säkerställa resultatet. En annan marknadsåtgärd som genomförts under 2016 är 
tillverkningen av en miniatyrstad tillsammans med Framtidsmuseet. Denna riktar sig till barn som 
kunnat köra runt i den uppbyggda staden i små elfordon och lära sig om vikten av fossilfrihet och 
fossilfria alternativ. 

Erfarenheter från projektet 
AB Borlänge Energi är generellt mycket nöjda med sin satsning på ett gastankställe, men skulle idag 
behandla servicetjänster som snöröjningen och halkbekämpning annorlunda. Eftersom det bara finns 
ett gastankställe i närområdet blir användarna mycket beroende av god tillgänglighet, även vintertid. 
När projektet drog igång var flera faktorer inte färdigställda som gastankställets placering, bygglov 
och brandskyddsdokument. En stor mängd förberedande arbete krävdes redan innan beslutsprocessen 
kunde börja. Omständigheter kring projektet bidrog också till att kritiska dokument inte färdigställdes 
innan byggnationen startade, vilket gjorde att bolaget erhöll böter på ca 40 000 kronor.  
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Kraftringen Energi AB 

Sammanfattning 
Kraftringen Energi AB samägs av fyra skånska kommuner. Tre publika gastankställen och tre depåer 
för tunga fordon har kunnat anläggas. Närheten till existerande gasnät har gjort att man kunnat dra 
fördel av redan existerande marknad och distribution för fordonsgas. Erfarenheter inkluderar vikten av 
att jobba proaktivt för att skapa en efterfrågan redan från invigning av ett gastankställe och att de 
första faserna i utbyggnaden är mest problematiska då delvis etablerad distribution och produktion 
underlättar vidare utbyggnad. 
Kostnad gastankställe: 5-7 miljoner för gastankställe, ca 7-12 miljoner för bussdepå. 
Samverkande parter: Energibolag. 
 

Bakgrund 
Kraftringen Energi AB är ett energibolag som samägs av fyra skånska kommuner; Lund, Eslöv, Hörby 
och Lomma. Kraftringen är verksamma i Skåne län, vilket tack vare sin närhet till det svenska 
transmissions- och distributionsnätet för naturgas och uppgraderad biogas haft goda möjligheter för en  
tidig satsning på fordonsgas och en relativt väl utbredd marknad. Bolaget har etablerat tre publika 
gastankställen, varav två i Lund och ett i Dalby. Dessutom har bolaget byggt en sopbilsdepå och två 
bussdepåer. Närheten till gasnätet och tillgången till naturgas har medfört tidigt marknadsintroduktion 
av gasformiga drivmedel, och utifrån företagets policy att erbjuda förnybara alternativ har Kraftringen 
genomfört satsningar på fordonsgas och biogas. Det har därmed varit en avgörande faktor att biogas 
kan utnyttja samma infrastruktur som naturgas.  

Affärsmodell och systembeskrivning 
Gasen som säljs på Kraftringens tankställen kommer delvis från bolagets reningsverk som producerar 
ca 7 GWh biogas årligen. Majoriteten av gasen köps dock in från andra leverantörer, bland annat från 
Tyskland, varifrån omkring 20 GWh importeras. Den totala omsättningen på Kraftringens tre publika 
tankställen är sammanlagt 80 GWh fordonsgas eller 6 400 ton per år, motsvarande ca 70 000 
tankningar. Företaget säljer även gas till renhållningsfordon och kollektivtrafiken vid tre särskilda 
depåer. Alla byggnationer har utförts med egen finansiering, något som blivit enklare med tiden 
eftersom företaget till viss del kunnat dra nytta av tidigare etablerad infrastruktur. För en av 
tankställena blev investeringskostnaden relativt låg då en gasledning kunde dras från en tidigare byggd 
bussdepå för att försörja det närliggande gastankstället. Erfarenheter från byggnation av gastankställen 
och bussdepåer talar för att tankställen med någorlunda robusthet kräver en investeringskostnad på 
mellan fem och sju miljoner kronor och en bussdepå eller liknande ungefär sju till tolv miljoner 
kronor, gastankställets kapacitet påverkar dock priset på ett betydande sätt.  

Erfarenheter 
Det kan vara mycket fördelaktigt att skapa samarbeten med lokalt näringsliv och lokala organisationer 
för att skapa en basmarknad för fordonsgas i samband med etablering av ett nytt gastankställe, detta 
skapar förutsättningar för avsättning av gas direkt vid invigning. Det kan också vara positivt att ta 
hänsyn till vilket betalningssystem som ska tillämpas och det kan vara fördelaktigt att välja ett 
betalsystem som är kompatibelt med andra tankställens system. Genom att tillämpa ett betalsystem 
som även andra leverantörer använder kan tankstället attrahera andra tankställens målgrupper. 
Används betalsystem som inte stöds av andra leverantörer finns risken att vissa kundgrupper utesluts. 
Ett annat vanligt sätt att attrahera kunder är att genom egna tankningskort erbjuda kunden incitament i 
form av rabatt, men det är också nödvändigt att gastankstället har stöd för vanliga betalkort.  
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Luleå kommun 

Sammanfattning 
Luleå kommun producerar och distribuerar biogas för användning i egna fordon. Ett visst överskott av 
produktion gör att gas också används för el och värme på Uddebo reningsverk. Arbete pågår för att 
göra gastankstället publikt. 
Kostnad gastankställe: Fem miljoner kronor. 
Samverkande parter: Kommun 
 

Bakgrund och systembeskrivning 
Sedan 1995 har kommunen producerat biogas på det kommunala reningsverket Uddebo som 
producerar nära 20 GWh eller 1600 ton per år. Biogas i kommunen har tidigare främst använts för att 
göra el och värme som nyttjats internt på reningsverket. Sedan 2015 uppgraderas biogasen till 
fordonsgas för att säljas på kommunens interna gastankställe, avsett för kommunala fordon. En viktig 
faktor för beslutsunderlaget har varit målet om en fossilfri fordonsflotta och en ökad självförsörjning 
på energi inom kommunen. Systemet innebär att kommunen har fullständig rådighet över råvaran, 
produktion och avsättning för den producerade biogasen. 
 
Under den senaste treårsperioden har Luleå kommun investerat drygt 100 miljoner kronor i 
utvecklingen av produktion och distribution av biogas. Organisationen ser nu möjligheter att samordna 
insatserna på området med närliggande kommuner som också genomfört satsningar på området. 
Gemensamma insatser skulle skapa rådighet över den lokala råvarutillgängligheten samt erbjuda 
tryggare leverans och bidra till försörjningstryggheten i regionen. Hamnen i Luleå innebär ett ypperligt 
läge för utveckling av marknaden för flytande naturgas (LNG) och flera företag nyttjar LNG i stor 
omfattning via en terminal i hamnen. Detta bidrar till en säkerhet i form av back up på marknaden då 
LNG kan förångas och fordonen kan försörjas med drivmedel även vid driftstopp i 
produktionsanläggningen för biogas.  

Affärsmodell 
Den sammanlagda investeringskostnaden för gastankstället, etablerat i centrala Luleå i anslutning till 
lokaltrafikens bussdepå var drygt fem miljoner kronor. Gastankstället har god tillgänglighet, men 
saknar i dagsläget betalningsmöjligheter för publika kunder, vilket man hoppas på att kunna förändra 
inom en snar framtid. Den gas som omsätts går idag därmed enbart till den kommunala fordonsflottan, 
vilken förbrukar cirka tre fjärdedelar av den producerade biogasen. Resten av biogasen används till 
produktion av el och värme på Uddebo reningsverk och bidrar därmed till en ökad 
självförsörjningsgrad på reningsverket. Idag drivs hela processen i förvaltningsform genom 
kommunens VA-avdelning, det pågår dock diskussioner om att driva vidare verksamheten i ett 
fristående bolag. Idag förvaltar kommunen produktion och distribution av biogas, det har dock 
diskuterats att bolagisera detta på sikt. 
 
Luleå kommun upphandlar sedan en tid tillbaka, enbart gasdrivna fordon till den kommunala 
fordonsflottan, vilket föranlett en utveckling på verkstäder i kommunen som numera erbjuder service 
för gasfordon. Kommunen arbetar aktivt för att utveckla marknaden för gasfordon och öka andelen 
gasfordon inom kommunen vilket man hoppas skall resultera i att även landstinget, näringslivet och 
privatpersoner successivt kommer att byta till gasdrivna fordon. Kommunen försörjer idag cirka 120 
lättare fordon och åtta bussar, förutom dessa finns även ett femtiotal privatägda fordon som idag 
tankar på annan ort. 

Erfarenheter 
Den främsta framgångsfaktorn i projektet har varit den starka politiska viljan som skapat en positiv 
och väl förankrad vision som bidragit till att driva satsningen framåt. Inom kommunen har de anställda 
som varit ansvariga för upphandlingar av exempelvis fordon också haft en betydande rollgenom att 
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specifikt upphandla gasdrivna fordon har marknaden etablerats mycket snabbare än vad som 
förväntats. Det har också funnits entusiaster inom lokaltrafiken, vilket gjorde att det fanns åtta bussar 
tillgängliga redan innan biogasen uppgraderades till fordonsgaskvalitet. Att processen drivs helt i 
kommunens regi har delvis varit praktiskt men också vållat vissa besvär. Full kontroll över produktion, 
distribution och användning har underlättat planering. Uppstart, intrimning och optimering av 
processen har dock medfört en lång inlärningsprocess för de anställda på det kommunala 
reningsverket. Upphandlingar har stundtals dragit ut på tiden och bidragit till en utdragen process som 
dock gett värdefulla erfarenheter inför den fortsatta utvecklingen av biogas i kommunen.  
 
 
 
Biogas Gotland AB  

Sammanfattning 
Genom att samarbeta med lokala lantbruk, regionförbund, leverantörer och lokala aktörer som 
efterfrågar gas har produktion och distribution via gasledning och tre gastanktankställen kunnat 
anläggas. Då den offentligt ägda fordonsflottan i sig inte kunnat skapa ett tillräckligt stort underlag har 
det varit kritiskt att stimulera efterfrågan bland privatpersoner och företag genom god tillgänglighet 
och marknadsföring.  
Samverkande parter: Lantbrukare, regionförbund. 
 

Bakgrund och systembeskrivning 
Biogas Gotland AB är ett distributionsbolag som ägs av en lokal lantbrukare och driver en 
uppgraderingsanläggning, en gasledning som sträcker sig delvis genom Gotland och tre publika 
gastankställen. Två av dessa finns i Visby, ett söder om Visby och ytterligare ett gastankställe invigs 
norr om Visby i slutet av 2016. I projektets uppstartsfas producerades biogasen endast på det 
kommunala reningsverket i Visby. I samband med etablering av det första gastankstället anlades en 
uppgraderingsanläggning för att förse tankstället med fordonsgas. Efter detta byggdes ytterligare en 
produktionsanläggning som driftsattes år 2012 i Bro av Brogas AB. Företaget ägs av flera lantbrukare 
på Gotland och använder således restprodukter från jordbruk som råvara för biogasproduktion. En 
gasledning drogs mellan produktionsanläggningen och Arla som använder gasen i verksamhetens 
processer. 
 
Reningsverket i Visby och anläggningen i Bro tillverkar sammanlagt ca 25 GWh eller 2000 ton gas 
per år. Den producerade biogasen transporteras via en åtta kilometer lång gasledning från Brogas 
anläggning till Arla och uppgraderingsanläggningen, som ligger i nära anslutning till varandra. Från 
uppraderingsanläggningen fraktas gasen sedan vidare till de tre tankställena som årligen säljer cirka 
7,5 GWh eller 600 ton gas per år. De uppförda tankställena är begagnade, vilket kraftigt har reducerat 
investeringskostnaderna.  

Affärsmodell 
Med undantag för Brogas AB:s produktionsanläggning ägs alla anläggningar inklusive gastankställen, 
gasledning och uppgraderingsanläggning av Biogas Gotland AB. Huvudsakligen äger bolaget också 
marken som anläggningarna är etablerade på, men för två av gastankställena arrenderas marken. Drift, 
service och byggnation utförs i egen regi. Finansieringen för Biogas Gotland och Brogas har uppgått 
till omkring hundra miljoner kronor, vilket inkluderar tre gastankställen, produktionsanläggning, 
gasledning och uppgraderingsanläggning. Alla investeringar genomfördes utan investeringsstöd men 
har möjliggjorts via lån från bank och samarbetspartners som Region Gotland och leverantörer. 
Region Gotland har skrivit avtal om att köpa biogasen och har gradvis bytt ut sina fordon, totalt 
använder de nu cirka 150 gasfordon i regionen. På ön finns även drygt 250 privata gasfordon, fyra 
sopbilar och fyra lokala bussar som drivs av biogas. Antalet gasdrivna fordon ökar stadigt, men 
utvecklingen är inte lika snabb som man hade önskat. För att bidra till marknadsutvecklingen har 
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bolaget har arbetat aktivt med exponering och marknadsföring i radio och tidningar till en kostnad av 
600 000 kronor vilket de hoppas ska leda till en ökad andel gasfordon på ön. 

Erfarenheter  
En av framgångsfaktorerna i processen var beslutet att anlägga en gasledning mellan 
uppgraderingsanläggningen och produktionsanläggningen i Bro vilket bidrar till låga driftskostnader. 
Markförhållandena för en gasledning är relativt bra, vilket kan vara en viktig förutsättning för 
etablering av en gasledning. Det långsiktiga målet är att ha ett utbrett gasnät över hela ön och frakta 
gasen från anläggningen till de olika tankställena via ledning. Projektets största utmaning har varit 
ansökningsprocessen för miljötillståndet och de tillhörande utredningarna, vilket kan vara både 
tidskrävande och kostsamt. En annan utmaning i projektet har varit finansieringen som krävs för 
initiering av projektet, vilket kan kräva ett ansenligt kapital. För att genomföra satsningen på Gotland 
var det av en rad skäl nödvändigt att samarbeta med flera partners. 
 
Widrikssons Åkeri AB 

Sammanfattning 
Widrikssons Åkeri AB är ett distributionsföretag som verkar i Stockholmsområdet. Genom att köpa in 
biogas som tankas i ett eget gastankställe kan delar av fordonsflottan köras på helt fossilfria drivmedel. 
Tack vare krav i offentliga upphandlingar tankas ett femtiotal lättare transportbilar som omsätter något 
mer än två GWh eller 160 ton gas per år. 
Kostnad gastankställe: Fyra-fem miljoner kronor. 
Samverkande parter: Privat åkeri och offentliga upphandlingar.  
 

Bakgrund och systembeskrivning 
Åkeriet har gjort stora satsningar på att minimera sitt ekologiska fotavtryck och minska sitt 
fossilbränsleberoende, bland annat genom att byta till förnybara drivmedel. Åkeriets fordon kör idag 
på biodiesel, 100% biogas och endast till viss del fossila drivmedel. Biogasutvecklingen startade 2007 
med en ambition i miljöpolicyn om att bli fossilfria till år 2020. Fordonsgas ansågs inte vara 
tillräckligt bra alternativ och för att säkerställa att transporterna uteslutande drivs av fossilfria 
alternativ ville åkeriet trygga sin försörjning av hundraprocentig biogas i de egna transporterna. Den 
egna miljöpolicyn, tillsammans med en efterfrågan av kunderna och en försäkran om långsiktig 
försörjning av fossilfria drivmedel gjorde att åkeriet anlade ett eget gastankställe med tillhörande 
lagring på det egna området för att säkerställa försörjningen av ren biogas. För närvarande utgörs 
samtliga bilar som drivs av biogas av 52 mindre transportbilar märket Iveco som används för 
distribution. 

Affärsmodell  
Gasen transporteras från Huddinge och levereras av Scandinavian Biogas Fuels. Åkeriets nuvarande 
omsättning är omkring 190 MWh eller 15 ton gas per månad. Den slutgiltiga investeringskostnaden 
blev mellan fyra och fem miljoner kronor, något som finansierades utan investeringsstöd och i 
verksamheten uppnås tillräckliga volymer för att tankstället skall vara lönsamt. Byggnation och 
uppstart överläts till en entreprenör som stod för hela projekteringen.  
 

Erfarenheter 
Företaget har med hjälp av att nyttja förnybara drivmedel kunnat utveckla en grön profil. Detta 
upplevs som en konkurrensfördel då många kunder kräver helt eller delvis fossilfria transporter. 
Kommunala upphandlingskrav har vägt tungt vid etablerandet av ett gastankställe, detta exempel visar 
både på att kommuner kan bana väg genom kravställande vid upphandlingar och att privata företag på 
egen hand kan göra mycket i omställningen för en fossilfri fordonsflotta. 
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Skellefteå kommun 

Sammanfattning 
Kommunen producerar, distribuerar och driver ett publikt gastankställe. Aktivt arbete sker för att 
kommunens egna fordon i möjligaste mån ska bytas ut mot gasfordon. Efterfrågan på biogas från det 
lokala bussbolaget är betydligt större än vad som initialt beräknades vilket betyder att kapaciteten hos 
gastankstället är för låg. Detta påverkar tankupplevelsen negativt i form av förlängd tankningstid och 
köbildning.  
Kostnad gastankställe: Sex miljoner. 
Samverkande parter: Kommun 
 

Bakgrund och systembeskrivning 
Skellefteå kommun rötar kommunens organiska avfall och slam från avloppsreningsverket för att 
producera biogas som uppgraderas och säljs på kommunens egna tankställe. Gastankstället är öppet 
för allmänheten och drivs helt i kommunens regi under Samhällsbyggnadsförvaltningen. Under 2000-
talets första decennium har biogasproduktionen byggts ut stegvis i kommunen, först med rötning av 
avloppsslam och sedan med rötning av kommunens matavfall. Ursprungligen användes biogasen till 
uppvärmning men sedan en tid uppgraderas den till fordonsgas för att bidra till omställningen av en 
fossilfri fordonsflotta. Den politiska viljan och drivkraften som funnits i kommunen har varit en 
förutsättning för de satsningar som gjorts i utvecklingen av marknaden.  
 
Gastankstället består av en dispenser samt en container som innehåller en kompressor, ställverksrum 
och stationärt gaslager. Utöver detta tillkom även kostnaden för två flak för gasleverans till tankstället. 
I gastankstället ingår även ett LNG-lager som kan användas som backup vid eventuell driftstörning. 
Idag omsätter gastankstället cirka tio GWh eller 800 ton gas per år, en siffra som i början var betydligt 
lägre. Den gasdrivna delen av fordonsflottan består av 24 bussar, sex sopbilar, några mindre lastbilar, 
cirka 300 kommunala fordon samt privata fordon. Ytterligare sex biogasbussar kommer att tas i drift 
under slutet av år 2016. 

Affärsmodell 
Gastankstället etablerades med en investeringskostnad på cirka sex miljoner kronor. En övervägande 
majoritet, nära 80 %, av den uppgraderade gasen säljs till kommunens kollektivtrafikbolag 
Skelleftebuss. För att främja utvecklingen av fordonsgas i kommunen undersöks alltid 
förutsättningarna för utbyte till fordon på gasdrift vid inköp av fordon . Av de fordon som av olika 
skäl inte har möjlighet att drivas på gas krävs en begäran om dispens för att få köpa in ett annat 
fordon.  
 
Efterfrågan är idag större än vad gastankstället är dimensionerat efter, vilket innebär att tankstället är 
hårt belastad i dagsläget. Därför pågår ett projekt i samarbete med Skellefteåbränslen för att se om det 
går att anlägga ytterligare ett gastankställe för att avlasta det nuvarande. Det finns dock även möjlighet 
att tanka vid en dispenser ansluten direkt till det kommunala gaslagret. Idag ägs och drivs hela 
systemet av kommunen men det finns förslag på att sälja processen till det kommunala energibolaget 
Skellefteå Kraft. Hur denna övergång bör ske i praktiken är dock svårt att avgöra då produktionen av 
biogas är integrerat med reningsverkets övriga processer som kommer att fortsätta att drivas i 
kommunens regi. 
 

Erfarenheter 
Även ett relativt litet antal bussar och andra tunga fordon kan påverka efterfrågan på biogas i stor 
utsträckning på grund av storleken på fordonen och det relativt stora antalet drifttimmar i relation till 
många mindre fordon. Genom att schemalägga tankning för tunga offentligt ägda fordon kan 
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belastningen på gastankstället spridas ut vilket leder till att en relativt begränsad kapacitet, och därmed 
lägre investeringskostnad, kan förse ett större antal fordon.  
 
 
Härnösand Energi & Miljö AB 

Sammanfattning 
Härnösand Energi & Miljö AB (HEMAB) är det kommunala energibolaget i Härnösand kommun. 
Genom att först anlägga ett gastankställe och jobba aktivt mot offentliga och privata aktörer har 
företaget skapat en lokal marknad för att få avsättning för den biogas som produceras i företagets 
biogasanläggning som färdigställs under 2016. 
Kostnad gastankställe: Tio miljoner. 
Samverkande parter: Kommun, EU stöd. 
 

Bakgrund och systembeskrivning 
Återvinning av lokalt avfall ingår i HEMABs ordinarie verksamhet. Detta innebär att inom företagets 
processer kontrolleras en ström av avloppsslam och en ström av matavfall. Med en gemensam 
rötningsanläggning som byggdes med stöd från energimyndigheten kan dessa råvaror förädlas till 
biogas som i samma anläggning uppgraderas till fordonsgas. Anläggningen förväntas driftsättas i 
slutet av år 2016 och ha en årlig produktionskapacitet om cirka 3 GWh eller 240 ton biogas av 
fordonskvalitet. Rådighet över all råvara och hela tillverkningsprocessen underlättar planering och 
säkrar råvara till produktionen. I framtiden kan det bli aktuellt att utöka produktionen med 
restprodukter från lantbruket från lokala aktörer som råvara. Under anläggningens första tid kommer 
rötresten att användas till sluttäckning av deponi, om efterfrågan finns kan dock produktionen komma 
att ställas om så att rötresten kan användas som biogödsel. 
 
För att få avsättning för den producerade biogasen lokalt behövde efterfrågan på orten stimuleras. Då 
ingen extern aktör var intresserad av att anlägga ett gastankställe bestämde sig bolaget för att etablera 
och driva ett eget gastankställe som invigdes i november 2015. Innan tillräcklig lokal produktion 
uppnås fraktas gas med båt från Stockholm till Sundsvall för att sedan fraktas vidare med gasflak till 
gastankstället i Härnösand. 

Affärsmodell 
Den totala investeringskostnaden för gastankstället var tio miljoner kronor, vilket inkluderade 
markarbete och fyra gasflak. Projektet fick stöd via Biofuel Region och EU-programmet TEN-T vars 
syfte var att etablera en gasmarknad där existerande infrastruktur saknas. Investeringsstöd mottogs 
därför i form av fyra miljoner kronor. Gastankstället medförde att den lokala marknaden för 
fordonsgas har börjat utvecklas innan den lokala produktionen av biogas startat. Bolaget har en sopbil 
som drivs av fordonsgas och 30 personbilar, men samarbetar också med kommunen och landstinget 
för att etablera fler gasdrivna fordon lokalt genom successivt utbyte av fordon i den lokala flottan. 
Bolaget arbetar också med marknadsföring mot näringslivet och anordnar informationsträffar för att 
initiera marknadsutvecklingen. I den ordinarie verksamheten ingår inte att driva ett gastankställe, det 
kommer därför sannolikt att på sikt bli aktuellt att på något sätt bryta ut tankstället från organisationen. 
I en uppstartsfas har det dock varit nödvändigt att driva gastankstället för att bidra med den stabilitet 
och långsiktighet som marknaden behöver för att utvecklas. 

Erfarenheter från projektet 
Som kommunägt bolag har HEMAB valt att agera för att starta och etablera marknaden för fordonsgas 
och biogas. Det kan vara nödvändigt att äga och driva verksamheter som inte ingår i bolagets ordinarie 
verksamhet för att angripa flaskhalsar i omställningsprocessen av en fossilfri fordonsflotta.  
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Biogas Ystad Österlen Ekonomisk Förening 

Sammanfattning 
De tre kommunerna Tomelilla, Simrishamn och Ystad har gått samman för att bygga och drifta 
gastankställen och säkerställa distribution av fordonsgas. Detta har möjliggjort en omställning av 
kommunernas egna fordonsflottor samt ökat deras förmåga att ställa krav vid upphandlingar. För att 
säkra ett tillräckligt marknadsunderlag har kommunerna jobbat mycket med att förankra användningen 
av biogas och tankställena lokalt samt påverka privatpersoner och privata aktörer.   
Kostnad gastankställe: Fyra miljoner. 
Samverkande parter: Kommuner. 
 

Bakgrund och systembeskrivning 
År 2013 startades Biogas Ystad Österlen ek. för. på initiativ av kommunerna i regionen. Föreningens 
syfte är att tillhandahålla fordonsgas på gastankställen i Tomelilla och Simrishamn. En förstudie för att 
utreda tillgången på råvara för biogasproduktion genomfördes år 2011. Lantbruket i regionen är 
omfattande vilket gör att tillgången på råvara för produktion av biogas är god. Även tillgången på gas i 
regionen är god vilket gjorde att gastankställen byggdes innan produktion av biogas. Ett gastankställe 
var etablerat sedan tidigare i Ystad och ytterligare två tankställen anlades under år 2013 i Tomelilla 
och Simrishamn. De två tankställena ägs av den ekonomiska föreningen och daglig tillsyn och service 
sköts av underentreprenörer. Gastankställena är anlagda på kommunal mark som arrenderas av den 
ekonomiska föreningen. Idag fraktas gas cirka sju mil från främst Malmö för att förse tankställena men 
ambitionen är att på sikt producera biogas lokalt. 
 
Idag används tankställena av personbilar, sopbilar, lastbilar, ett antal taxi- och färdtjänstfordon samt en 
buss i Simrishamn, vilket markant kommer att påverka omsättningen på gastankställena. I Tomelilla 
kommun drivs 25 av 55 fordon inom förvaltningen med gas medan Simrishamns kommun har cirka tio 
fordon som dris med gas. Något som varit positivt för försäljningen är att tankställenas kompressorer 
är relativt kraftiga vilket ger hög fyllnadsgrad och kort tid för tankning, något som attraherat kunder 
från närbelägna orter. Under 2017 väntas marknaden öka ytterligare då Tomelillas och Simrishamns 
entreprenörer för avfallshämtning går över till gasdrift  

Affärsmodell 
För att kunna äga och driva gastankställena valde kommunerna att skapa en ekonomisk förening, 
Ystad Österlen ek. för. Den ekonomiska föreningen är ett kooperativ och inspirerades av en 
ägandeform som är vanlig bland vindkraftverk, där andelar säljs mot ett rabatterat pris på grön el. 
Varje andel såldes för 10 000 kr styck och det fanns ingen gräns för hur många andelar en köpare 
kunde ha. Kommunerna Tomelilla och Simrishamn köpte 100 andelar var och åtog sig att upphandla 
gasfordon under premissen att ytterligare 200 andelar såldes till näringsliv och privatpersoner. Ett stort 
arbete i form av dialoger, möten och lobbying genomfördes därefter för att sälja andelarna, vilka 
köptes bland annat av privatpersoner, det lokala näringslivet och politiska partier. Genom 
försäljningen av andelar skapades en lokal förankring och dessutom frigjordes kapital för projektet. 
Andelsägare får rabatterat pris på biogasen när de tankar, vilket skapar ett incitament för 
privatpersoner att övergå till fordon med gasdrift. I samband med invigningen av tankställena började 
kommunerna ställa krav i upphandlingar som involverar fordon vilket bidrog till att skapa en marknad 
för biogasen och bidra till omställningen till en fossilfri fordonsflotta och kommunernas möjlighet att 
uppfylla sina miljömål.  
 
Den totala investeringskostnaden blev 8 miljoner kronor, till lika delar fördelat över de två 
gastankställena som upprättades. Investeringen finansierades till ungefär hälften av det kapital som 
frigjordes av andelsförsäljningen och den övriga kostnaden finansierades genom banklån. 
Gastankställena har varit operativa sedan 2013 och omsättningen av gas ökar årligen. 
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Erfarenheter 
Det tar tid att ställa om fordonsflottan vilket gör att ett tankställe kan uppvisa negativa resultat de 
första åren innan ett tillräckligt underlag har byggts upp. För att påskynda omställningen är det viktigt 
att jobba aktivt med marknadsföring och kommunikation för att nå ut till olika typer av fordonsägare. 
 
Småländska bränslen 

Sammanfattning 
Småländska bränslen är en del av Växjö Motor Company AB som grundades och drivs av Stefan 
Hermansson. Företagets huvudverksamhet ligger i försäljning av fordon och drivmedel och har 
utvecklat infrastruktur för försäljning av fordonsgas på tre tankställen i Småland. Två av 
gastankställena är etablerade i Växjö, varav ett är en bussdepå, och ett i Alvesta. Ytterligare ett 
gastankställe väntas stå färdigt under slutet av år 2016. 
Kostnad gastankställe: Tio miljopner. 
Samverkande parter: Bilåterförsäljare. 
 

Bakgrund  
Växjö kommuner har ett stort klimatengagemang och vill bidra till mål om att fordonsflottan i Sverige 
skall bli fossiloberoende till år 2030. Biogas som till stor del kan produceras lokalt ansågs vara ett 
ypperligt alternativ vid omställningen av fordonsflottan. Stora kunder till Växjö Motor Company AB 
valde att ställa om sina fordonsflottor till gasdrift vilket skapade behovet av ett lokalt gastankställe. 
Företaget initierade då samtal med andra parter och aktörer för etablering av ett gastankställe på orten, 
men marknaden bedömdes som riskfylld och för kostsam. Verksamheten utvecklades då för att 
försörja orten med biogas och fordonsgas under namnet Småländska bränslen. 

Affärsmodell och systembeskrivning 
Företagets huvudverksamhet har utvidgats till att omfatta hantering av biogas. Försäljning sker via två 
gastankställen i Växjö och ett i Alvesta. Tankställena är utrustade med en kompressoranläggning, 
kontrollenhet, tillhörande gasflak eller ledning, en dispenser med två tankningsmöjligheter samt 
betalsystem. En av gastankställena i Växjö är placerad i anslutning till en bussdepå där cirka 35 bussar 
förses med drivmedel. Växjö kommun och ett privat bolag levererar den fordonsgas som säljs på 
tankställena, transport sker med både ledning och gasflak.  
 
Gastankställena har haft en investeringskostnad på ungefär tio miljoner kronor var. Det första 
etablerade tankstället erhöll investeringsstöd och det fjärde tankstället har fått stöd från Klimatklivet, 
de andra tankställena har etablerats utan finansieringsstöd. För att tankställena skall bli lönsamma 
behöver omsättningen uppgå till cirka 6,5 GWh eller 520 ton per år. Idag omsätts cirka 15 GWh eller 
1200 ton fordonsgas per år.  

Erfarenheter 
Bolaget har under verksamhetsutvecklingen identifierat bristen på serviceverkstäder som arbetar med 
gasfordon som ett hinder för marknadsutvecklingen. Bolaget har därför valt utöka sin 
verkstadsverksamhet till att även innefatta reparationer och service av gasfordon. Om upphandlingar 
och tillståndsprocess genomförs utan överklaganden är byggtiden cirka 6 månader. Första gången ett 
gastankställe anläggs innefattar detta en relativt arbetskrävande inlärningsperiod och det kan därför 
vara effektivt att ta stöd av någon med erfarenhet av detta. Vinstmarginalerna vid försäljning påverkas 
främst av inköpspriset på gasen och om gasen transporteras via ledning eller lastbil. 
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Vafab Miljö Kommunalförbund 

Sammanfattning 
Kommunerna i Västmanlands län (Arboga, Fagersta, Hallstahammar, Kungsör, Köping, Norberg, 
Sala, Skinnskatteberg, Surahammar och Västerås) har tillsammans med Heby och Enköpings kommun 
bildat kommunalförbundet Vafab Miljö AB.  Produktion  av biogas med drivmedelskvalitet har byggts 
ut succesivt för att möta efterfrågan. Tankning sker vid fyra bussdepåer och fem publika gastankställen 
i regionen. Samarbetet med VL som driver kollektivtrafiken i regionen har drivit på utbyggnaden. 
Genom av att dra nytta av den produktions- och distributionskedja som byggts upp i samband med 
samarbetet har kostnadseffektiva publika gastankställen kunnat byggas. 
Kostnad gastankställe: En-Två miljoner kronor. 
Samverkande parter: Avfallsbolag, kollektivtrafik, privat bolag, lantbrukare, reningsverk.  
 

Bakgrund och systembeskrivning 
Vafab Miljö är ett kommunalförbund bildat av kommunerna i Västmanland län tillsammans med Heby 
och Enköpings kommun i Uppsala län. Produktion av biogas sker i tre anläggningar kring Västerås. 
Förbundet äger en anläggning för produktion av biogas med uppgradering till fordonsgas lokaliserad 
vid Gryta avfallstation i Västerås som stod klar år 2006. Vid anläggningen rötas matavfall, vallgrödor 
och fettavskiljarslam; rötresten används sedan som biogödsel i regionen. Rågas produceras även vid en 
närliggande anläggning av gödsel och andra restprodukter från jordbruk, denna anläggning samägs av 
Swedish biogas international AB och lokala lantbrukare och stod klar år 2013. Ytterligare produktion 
av rågas sker vid Mälarenergis reningsverk i Västerås. 
 
Fordonsgas levereras av Vafab Miljö till fyra stycken bussdepåer och fem publika gastankställen. 
Bussdepåerna är belägna i Västerås, Sala, Köping och Fagersta. I Sala och Köping finns gastankställen 
belägna i anslutning till bussdepåerna, övriga gastankställen i Västerås. Bussdepån och två av 
gastankställena i Västerås förses med gas via gasledning, övriga via lastbil. I Fagersta planeras 
ytterligare en kombinerad bussdepå och publikt tankställe. I genomsnitt omsätter depåerna och 
tankställena i länet 5,5 GWh eller 440 ton styck per år vilket kräver en flakleverans ungefär varannan 
dag.  

Affärsmodell  
Produktion och distribution har byggts ut kontinuerligt sedan 2006. Den lokala kollektivtrafiken som 
drivs och planeras av VL var redan från början den största och viktigaste kunden, samarbetet med dem 
skapade tillräckligt marknadsunderlag för att genomföra satsningen på biogas. Den fortgående 
utbyggnaden i länet har också primärt drivits på av VL som har haft för avsikt att ställa om stora delar 
av sina cirka 200 bussar till biogasdrift. År 2011 skrevs ett avtal mellan VL och Vafab Miljö där VL 
åtog sig att byta ut sina gamla dieselbussar mot biogasbussar i hela länet enligt en överenskommen 
plan. Detta skapade förutsättningar för utbyggnad av distributionssystemet i form av förutsägbara och 
ständigt ökande försäljningsvolymer. I avtalet åtog sig därför Vafab Miljö att tillhandahålla biogas åt 
VL. Unikt för samarbetet är en lösning för avläsning av gastankning i varje enskild buss oavsett vilken 
depå bussen tankar vid, systemet har varit relativt tidskrävande att utveckla men fungerar idag bra. 
Systemet har bidragit till VL:s framgångsrika satsning på EcoDriving.  
 
Avtalet mellan VL och Vafab Miljö är i första hand ett leveransavtal gällande biogas. Det har dock 
krävts investeringar från Vafab för att uppfylla sin del i detta. Alla investeringar kopplade till biogas 
har bekostats av Vafab, VL har dock bistått med bland annat mark i anslutning till depåerna. 
Utbyggnaden av publika gastankställen har skett utanför samarbetet med VL. Då Vafab Miljö äger 
infrastrukturen för tankning vid bussdepåerna kan publika gastankställen i anslutning till dessa till stor 
del dra nytta av kompressorer och lager vid depåerna. Detta har påverkat driftskostnaderna positivt och 
reducerat investeringskostnaderna till mellan en och två miljoner kronor. De publika tankställena i 
Sala, Köping och den kommande i Fagersta består av en dispenser med två tankmöjligheter, men 
tankställena är dimensionerade för att kunna utökas med ännu en dispenser vid behov. Det enda 



 

 20 

tankstället som fått något investeringsbidrag är gastankstället i Sala, där ett redan planerat projekt 
övertogs från en annan aktör som erhållit 30 % av investeringskostnaden i bidrag. För den planerade 
anläggningen i Fagersta har bidrag erhållits från Klimatklivet. 
Samarbetet mellan Vafab Miljö och VL har varit en förutsättning för det system som etablerats i 
Västmanland, detta har också möjliggjort för Vafab att upphandla ett ramavtal för byggnationerna för 
att sedan avropa allteftersom utbyggnationen skett. Nya upphandlingar för varje tankställe har således 
inte behövt utföras vilket underlättat utbyggnad. Totalt har Vafab investerat ca 100 miljoner kronor i 
utbyggnad av gasinfrastruktur i länet, inklusive ny LNG-backup i Västerås Utbyggnationen har 
förenklats avsevärt av det faktum att både VL och Vafab är verksamma inom hela det aktuella området 
istället för att fler aktörer skall samarbeta samt att kommunerna genomgående varit mycket positivt 
inställda till utbyggnaden.  

Erfarenheter  
Avtalet mellan VL och Vafab Miljö skapade en garanti för en stabil och växande marknad inom 
överskådlig framtid, vilket varit en förutsättning för den relativt snabba utbyggnaden. Det är 
avgörande att hela systemet kan etableras och att inte varje del granskas separat. De mindre 
gastankställena och depåerna är inte enskilt lönsamma, men en utbyggd och täckande infrastruktur är 
en förutsättning för hela satsningen. Totalt står VL för mer än 70 % av den fordonsgas som går till 
försäljning i länet, men andra viktiga kunder är taxiverksamheter och sopbilar. VL:s successiva 
övergång till biogasbussar är snart färdigställd, vilket innebär att Vafab Miljö undersöker 
förutsättningarna för att utöka den privata marknaden.  
  



 

Teknikutveckling - Gastankställen 
Information om tekniska lösningar för att minska investeringskostnader och de volymer som krävs för 
att bygga ett lönsamt gastankställe kommer, om inget annat anges från Lars Brolin på Nordic Gas 
solutions (1).  

Ekonomi och utvecklingspotential 
Att bygga ett gastankställe innebär en investering som för många privata organisationer kan utgöra ett 
hinder då marknaden redan från början måste vara relativt stor för att väga upp en investering i ett 
enda gastankställe. Ett gastankställe består av ganska få 
och viktiga delar varför dramatiska kostnadssänkningar 
ofrånkomligen innebär att också kompromissa med 
personsäkerhet och/eller leveranssäkerhet. Majoriteten av 
de lösningar som presenteras syftar därför till att 
underlätta för att skapa nya marknadslösningar och på andra sätt förenkla en investering i ett 
gastankställe snarare än tekniska lösningar för att bygga signifikant billigare gastankställen. 

 
Gastankställena som presenteras i detta material 
kostar normalt mellan två och fem miljoner kronor 
vilket till stor del beror på antal kompressorer, effekt 
på kompressorer och storlek på gaslager. Detta 
påverkar kapaciteten hos gastankstället, både hur 

mycket som kan tankas vid varje givet tillfälle och hur mycket som kan tankas mellan gasleveranser. 
Övriga lösningar syftar till att göra gastankställen mer mobila med olika typer av container- och 
trailerlösningar. Detta innebär standardiserade lösningar som kan byggas centralt för att pressa priset 
något. Lösningar av en något mer mobil karaktär förbättrar även utsikten att få lån till att investera i ett 
gastankställe då en bank bör vara betydligt mer intresserad av att bevilja lån och ge bättre villkor för 
ett tankställe som enkelt kan flyttas och säljas vidare än till ett tankställe som är stationärt då en mer 
mobil lösning bör kunna användas som säkerhet på lånet. 
 
I Sverige byggs gastankställen normalt med ett fåtal dispensrar i en busskursliknande konstruktion 
vilket lämnar fordon och till stor del fordonsägare exponerade för väder och vind under tankning som 
ofta tar något längre tid än vid tankning av till exempel bensin eller diesel. Detta kan påverka 
opinionen för biogas negativt för den som är van att tanka något snabbare i en lite mer skyddad miljö. 
Ett exempel på ett typiskt gastankställe kan ses i Figur 3.  
 

Av denna anledning pågår diverse design-projekt för 
att göra tankningsupplevelsen mer angenäm, 
tillgänglig och handikappvänlig. Exempelvis kan 
alternativa lösningar användas för att skapa en ny och 
positiv känsla kring biogas vilket kan vara särskilt 
intressant för organisationer som försöker skapa en 
mer grön profil. En sådan lösning behöver inte göra 
avkall på funktion eller säkerhet och ökningen av  
investeringskostnaden bör bli max 10 % högre 
beroende på vilken lösning som väljs.   

Problem 
Ett gastankställe har bara några få 
komponenter som är svårt att göra 
mycket billigare än de redan görs 

Lösning 
Standardiserade halvmobila lösningar för 
att underlätta finansiering och minska 
risken 

Figur 3. Exempel på typiskt gastanktsälle. Publicerad med 
tillstånd av Härnösand Energi och Miljö (2) 
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I figur 4 kan exempel ses på ett gastankställe för biogas med ett nytt koncept för formgivning. 
 
 

 
Figur 4. Exempel på möjlig framtida utformning av gastankställe.  

Publicerad med tillstånd av Sebastian Hägelstam (3) 

Containerlösning 
Kompressor, ett mindre gaslager, elrum och där tillhörande utrustning monteras in i en 20-
fotscontainer (6 meter). Dispenserautomatik kan vid behov byggas in i containern eller placeras 
externt. Gas tas in i containern från en gasledning och matas ut i en slang för tankning. Denna lösning 
ger minimal installationstid och billig montering. En mindre containerlösning kan passa bra för ett 
icke-publikt tankställe som i viss mån kan göra avkall på driftsäkerhet till förmån för ett lägre pris. 
Exempel på en mindre containerlösning finns hos Widrikssons åkeri (4). En dispenser monterades in i 
eget utrymme med räkneverk för tankad gas och betallösning. Chauffören kan med företags-ID få 
tillgång till tankning och en magnetisk tagg talar om vilket fordon som tankas. Genom att mata in 
fordonets mätarställning på displayen skickas denna till företagets egna styrsystem vilket ger en 
mängd data som vilka fordon som tankas, hur långt de går, förbrukning och så vidare. Nackdelen med 
detta system är att allmänheten inte kan tanka med vanligt betalkort.   

Ett publikt tankställe bör dock ha två kompressorer för att öka redundansen. Dessa kan monteras in i 
en 40-fotscontainer (12 meter) vilket även ger utrymme för en mindre verkstad som förenklar drift och 
service. Den högre investeringskostnaden ger ett gastankställe med en hög leveranssäkerhet och 
förenklad drift. Exempel på en större containerlösning finns hos Borlänge Energi (5) som byggt ett 
publikt tankställe i Borlänge med denna teknik. 
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Helhetslösning med LNG-lagring 
En schematisk skiss av helhetslösningen kan ses i Error! Reference source not found.. 

 
Figur 5. Helhetslösning med olika alternativ för gaslagring 

 
Containern utrustas med dispenser och eventuellt tillhörande väderskydd. Gasledning är ett driftsäkert 
och billigt sätt att förse tankstället med drivmedel förutsatt att det finns produktion av biogas eller en 
gasledning i nära anslutning. Skulle befintliga system med gas vara otillräckliga eller saknas kan dessa 
kompletteras eller ersättas med lagring av gas i flytande form, kallad Liquified Natural Gas (LNG) 
eller flytande biogas (LBG). Flytande biogas är dock svårt att få tag på i dagsläget då produktionen är 
mycket begränsad. Med denna lösning behövs en förångare som omvandlar den flytande gasen till 
gasform. Den värme som behöver tillsättas under förångning kan tas från kompressor i 
containerlösningen vilket eliminerar kostsam elvärme. 

Lagring och distribution 
LNG-tankar och lager av komprimerad gas kräver enligt lag ett visst säkerhetsavstånd. Genom att 
bygga en skyddsmur kan detta säkerhetsavstånd minskas. Dessa kan göras relativt mobila genom att 
stapla betongblock som är cirka en halv kubikmeter stora gjorda av returbetong från byggindustrin.  
 
Returmaterial håller ned priset och montering kan göras av två personer med en lyftkran. Blocken har 
upphöjningar på ena sidan och nedsänkningar på den andra. Blocken kan således staplas likt lego utan 
att mura eller gjuta. Detta leder till en relativt liten 
investeringskostnad som dessutom är flexibel då konstruktionen 
kan ändras i efterhand. Beställaren kan förvänta sig att sälja 
vidare betongblocken för cirka  70 % av inköpsvärdet då de kan 
återanvändas. För att spara pengar kan ett staket sättas upp 
istället för skyddsmur, säkerhetsavståndet ökar i detta fall vilket 
gör gastankstället mer platskrävande. Exempel på betongblock 
för skyddsmur kan ses i Figur 6. 

En ny form av mobilt gaslager håller dock på att utredas. Ett 
traditionellt flak lyfts upp på transportfordon med en arm 
och har en maximal vikt på 13 ton. För att klara mekaniska 
påfrestningar som uppstår vid regelbundna lyft måste dock en signifikant del av viktkapaciteten 
användas i stålramen. Alternativet till detta är att använda dyra kompositflak. Ytterligare ett alternativ 
som utreds är en trailerbaserad enhet där gasbehållarna monteras konstant på hjul. Detta medför en 
total lastförmåga på 26-29 ton och att bygga direkt på trailer innebär att 5000 m3 gas kan lastas vilket 
motsvarar den volym som ett kompositflak erbjuder men till en lägre kostnad. Genom att förse trailern 
med brandskyddsklassade väggar bör säkerhetsavståndet kunna minskas tillräckligt mycket för att 
eliminera behovet av en skyddsmur förutsatt att denna lösning alltid används för leverans av gas. 

Figur 6. Exempel på betongblock för 
semiportabla skyddsmurar. Bild publicerad med 

tillstånd från Ställning Karlskoga AB (6) 
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Småskalig uppgradering och tankställe i kombination 
En utmaning gällande produktion av biogas ämnad för drift av fordon är det reningssteg som krävs för 
att biogasen ska uppnå fordonsgaskvalité, s k uppgradering. Den gas som bildas i en biogasanläggning 
(så kallad rågas) innehåller förutom 60-80 % metan även vattenånga och koldioxid vilket måste tvättas 
bort innan biogasen används som fordonsbränsle. Detta reningssteg kallas för uppgradering och är i 
regel både tämligen kostsamt och energikrävande, följaktligen krävs relativt stora volymer rågas om 
det ska vara lönsamt att uppgradera gasen till fordonsbränsle. Om det ska vara möjligt för t ex 
reningsverk i mindre kommuner samt lantbruk av normal storlek att producera egen biogas av 
fordonsgaskvalité måste en kostnadseffektiv uppgraderingsteknik lämpad för mindre volymer till. 
NeoZeo AB har under 2015-2016 konstruerat och fälttestat  en ny typ av skalbar containerbaserad 
uppgraderingsteknik. Utvecklingen av tekniken, som baseras på en ny typ av effektiv adsorbent, har 
delvis finansierat via Biogas Östs projekt Biogas 
XPOSE finansierat av EU:s LIFE+-program. 
Resultaten av genomförda tester samt information 
studiebesök m m publiceras löpande på 
www.biogasxpose.eu. Tekniken möjliggör en 
kostnadseffektiv uppgradering av rågasflöden mellan 
10-200 Nm3 per timme. Detta motsvarar cirka 55 000- 
1,1 miljoner Nm3  uppgraderad fordonsgas eller drygt 
0,5 till 11 GWh. Genom att komplettera 
uppgraderingen med en kompressor, ett mindre 
högtryckslager samt en gasdispenser är det möjligt att 
få till stånd ett flertal mindre gastankställen på platser 
som det tidigare varit ekonomiskt omöjligt. Ytterligare 
en fördel med tekniken är det går snabbt att installera. 
Det som krävs är relativt plan mark, strömförsörjning 
samt möjlighet att koppla på rågas. Till exempel var 
tiden från containerleveras till uppstart för den enhet 
som under Q3 2015 installerades för test vid SLU i Uppsala under 8 timmar.   
 
Det är idag svårt att beställa en helt färdig paketlösning för småskalig biogasuppgradering med 
tillhörande teknik som direkt möjliggör publik försäljning av den uppgraderade biogasen. NeoZeo och 
andra aktörer på marknaden arbetar intensivt med att ta fram integrerade och kompletta 
systemlösningar som även innefattar betallösningar och marknadsföring för potentiella nya småskaliga 
biogasleverantörer.  

Hemmatankning 
Det finns idag ingen bra marknadslösning för att tanka enskilda fordon med fordonsgas om övrigt 
underlag saknas i närområdet. Ett koncept där enskilda gasfordonsägare tecknar abonnemang för 
regelbundna hemleveranser av gas har därför diskuterats. Leverans kan ske genom att byta ut tomma 
behållare mot påfyllda eller genom att fylla på ett fast kärl. Denna typ av distribution bör bli relativt 
kostsam men kan vid rätt förutsättningar troligen vägas upp av att små gasmängder inte behöver 
skyddsbarriär och att en betydligt enklare dispenser kan användas om endast en kund använder 
anordningen. Eon (7) erbjuder inte denna tjänst i dagsläget men kan möjligen göra det i framtiden om 
kunder med lämpliga behov av distribution och gasmängd finns. 
 

Avslutande kommentar  
Vidare utveckling av infrastruktur är nödvändig för att öka andelen biogas i transportsektorn från 
dagens 1,2 %. En täckande infrastruktur är avgörande för marknadsutveckling och en fortsatt 
utbredning av gasfordon. Utbredningen av marknaden kan ske på olika sätt, vilket påvisas av ovan 
sammanställda exempel, antingen genom privata aktörer som ser en marknadspotential eller offentliga 
organisationer som ser ett behov av utveckling och att tillgängliggöra en tjänst eller vara till 

Figur 7: Småskalig containermonterad 
biogasuppgradering. Anläggningen på bilden är 

tillverkad av NeoZeo AB. 
 

http://www.biogasxpose.eu/
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allmänheten. Diskussionen om rollfördelning mellan det offentliga och privata för att driva 
utvecklingen är långt framskriden men det finns situationer där befintliga marknadskrafter inte räcker 
till, det därför viktigt att den offentliga sektorn kan kliva in för att stimulera utvecklingen mot en 
fossilfri fordonsflotta. 
 
Olika typer av samverkan mellan aktörer är i dessa situationer av hög relevans och det finns flera 
sådana exempel där samverkan skapat de förutsättningar som krävs för etablering av gasinfrastruktur. 
Genom samverkan kan exempelvis avtal skapas för att långsiktigt samarbeta och främja utvecklingen, 
där ena parten kan förbinda sig att byta tjänstefordon i ersättning mot att få tillgång till ett förnybart 
bränsle. Tjänstefordon blir i sådana avtal av stor betydelse, eftersom dessa normalt färdas längre 
sträckor än det genomsnittliga privatfordonet, vilket kan bidra till ökad omsättning och innebära färre 
fordon för att säkerställa et gastankställes omsättning. Den utveckling som skett i Västmanland av 
Vafab Miljö är ett sådant exempel, där ett tidigt långsiktigt avtal med VL skapade förutsättningarna 
för den heltäckande infrastrukturen som länet har idag. Exemplet på Gotland visar dock att en lyckad 
lobbyverksamhet kan påverka många privatpersoner att byta till gas vilket ytterligare ökar efterfrågan. 
 
Utvecklingen som skett tidigare visar vikten av tidiga långsiktiga offentliga investeringar och att 
offentliga kunder med ett långsiktigt perspektiv är viktiga för att starta omställningen av hela 
fordonsflottan. Detta då motiveringen kan vara samhällsnytta snarare än kortsiktig lönsamhet. 
Exempel på offentliga verksamheter som valt tillhandahålla en tjänst som anses viktig för allmänheten 
finns i form av bland annat Borlänge Energi och Luleå kommun. Viss teknikutveckling sker för att 
underlätta etablering av gasinfrastruktur men det är framförallt samarbeten mellan olika aktörer på 
marknaden och nya, smarta affärsmodeller som har potential att skapa en tillräcklig efterfrågan för att 
etablera infrastruktur för distribution av biogas på nya orter. Gemensamt för många exempel är att 
offentliga aktörer investerar relativt stora summar och går med förlust i flera år. Det är dock tydligt att 
ingen av aktörerna ångrar sin satsning. Delar av större system kan gå med förlust ännu längre, detta är 
tyvärr ofta nödvändigt för att påbörja en utveckling mot de mål som är uppsatta. När distribution 
kommit igång och man kan visa på ett fungerande system märks dock en stadigt ökande efterfrågan 
vilket gör att anläggningarna blir lönsamma på lång sikt, till detta kan läggas värdet av att uppfylla 
uppsatta miljömål och ersätta fossila bränslen med tveksamt ursprung med närproducerat förnybart 
drivmedel. 
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Källor 
(1) Intervju med Lars Brolin, VD på Nordic Gas Solutions, i juni och augusti 2016.  

Mail: lars.brolin@nordicgas.se Telefon: 070 795 98 78  
(2) Bild hämtad med tillstånd från Härnösands Energi och Miljö (2016-09-23) 

http://www.hemab.se/biogas/harnosandfordonsgas/harkandutanka.4.203e5d14db216e57a6d38
0.html 

(3) Publicerade med tillstånd av Sebastian Hägelstam, industridesigner, Nordic Gas Solutions 
(4) Widrikssons åkeri AB, Västberga Allé 61, 126 30 Hägersten, Tel: 08 588 929 00 

http://widrik.se, Hämtad (2016-09-26) 
(5) Borlänge energi, Box 834, 781 28 Borlänge, Tel: 0243 730 00 

https://www.borlange-energi.se/sv/Foretaget/Fordonsgas/, (2016-09-26) 
(6) Ställning Karlskoga AB, Gösta berlings väg 55, 691 38 karlskoga, Tel: 0586 530 000 

http://stallning.se/product.html/betonglego-160-x-80-x80-cm?category_id=43, (2016-09-26) 
(7) E.ON Gas Sverige AB, Nobelv 66, 212 15 Malmö, Tel: 040 255 0000 

https://www.eon.se/privat/for-bilen/koera-pa-biogas.html, (2016-09-26)  
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Bilaga 1- Intervjuade personer och företag 
Biogas Brålanda  
Peter Eriksson, projektledare för Biogas Brålanda, Innovatum 
 
AB Borlänge energi  
Christian Olhans, chef för tekniskt stöd och avfall, AB Borlänge Energi.  
 
Kraftringen energi AB 
Johan Olsson, gasföreståndare, Kraftringen Energi AB.   
 
Luleå Kommun  
Lars Sandström, projektledare, Process & utveckling biogas, Luleå kommun.  
 
Biogas Gotland  
Magnus Ahlsten, grundare och delägare, Biogas Gotland.  
 
Widrikssons Åkeri AB  
Mats Holst, fordonsansvarig, Widrikssons Åkeri. 
 
Skellefteå kommun  
Peter Edlund, enhetschef, Skellefteå kommun.  
 
Härnösand Energi och Miljö AB  
Pär Marklund, projektledare, HEMAB.  
 
Biogas Ystad Österlen Ekonomisk Förening  
Ida Abrahamsson, miljöstrateg, Tomelilla kommun.  
 
Småländska bränslen  
Stefan Hermansson, VD, Småländska bränslen.  
 
Vafab Miljö 
Niklas Leksell, Vafab Miljö.  
 
NGS – Nordic Gas Solutions 
Lars Brolin, VD 
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