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Forord

Biogas Ost har under 2016 genomfort ett projekt med namnet Forstudie for regional utveckling av
infrastruktur for biogas med kommuner i 0stra Mellansverige som frimsta malgrupp. Medel for att
genomfora forstudien beviljades huvudsakligen av Tillvéxtverket fran den Europeiska regionala
utvecklingsfonden, och medfinansidrer i projektet var bade offentliga och privata aktorer.

Forstudiens syfte var att undersoka forutsittningarna for utveckling av infrastruktur for biogas och
maélet var att frimja utvecklingen av infrastruktur for biogas i sma och medelstora kommuner i dstra
Mellansverige, genom att ta fram underlag som kan bidra med stod for att utveckla de lokala
tankningsmdjligheterna for biogas. De langsiktiga milen med projektet var att minska de hélso- och
miljofarliga utslédppen fran transportsektorn och minska det regionala fossilberoendet genom 6kad
anvindning av fornybara drivmedel i form av biogas. Inom projektet undersdktes affairsméissiga
konstellationer och tekniska 16sningar med potential att minska de risker och kostnader som ofta
paverkar biogasens marknadsutveckling, i synnerhet i mindre kommuner och i glesbygden.

Foljande rapport sammanstiller goda exempel pa etablering av gastankstidllen genom att belysa olika
tillvigagéngssitt for etablering med avseende pa dgandeformer, teknikval och affirsmodeller.
Rapporten avslutas med en 6verblick av padgaende teknikutveckling som kan underlétta etableringen
av nya gastankstéllen.

Ett urval av de goda exempel som presenteras i rapporten finns med i det mer populirvetenskapliga
material som har tagits fram inom projektet med namnet Vigen till ett gastankstdille i din kommun.
Allt material finns tillgdngligt pA www.biogasost.se
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Sammanfattning

Av de fall som studerats framgar det att ett offentligt 4gande av gastankstillen kan motiveras genom
att marknadskrafterna inte ricker till for att etablera dessa pa mindre orter. Det offentliga kan erbjuda
den stabilitet som behovs for att utveckla en distribution som ar tillrédckligt val fungerande for att
inleda en omstéllning av den offentliga fordonsflottan och for aktdrer som anvénder fossila brianslen
och saledes skapa en lokal marknad som leder till att uppsatta miljomal nas. I de flesta studerade fallen
behover ett flertal parter samarbeta for att sdkerstélla produktion, distribution och avséttning for gasen.
I tvéa av de studerade exemplen har dock privata foretag sett en potential for att uppna
konkurrensfordelar i sin 6vriga verksamhet eller expandera pa en ny marknad genom att etablera
gastankstillen, dessa dr Widrikssons &keri och Smaldndska brinslen.

I bade Borldnge och Harndsands kommun har det lokala energibolaget valt att ga fore och erbjuda
fordonsgas pa marknaden for att stimulera en marknadsuppbyggnad och bidra med en samhéllstjénst.
Béda energibolagen sag en ansvarsfrdga nir ingen aktor ville etablera ett tankstille for fordonsgas och
bolagen valde da att sjdlva anldgga ett publikt gastankstille. Malet &r att gastankstillena ska forses
med lokalproducerad biogas i framtiden. Kraftringen Energi ar ett annat offentligt energibolag som
valt att anldgga gastankstéllen och forse dem med biogas for att tillgodose marknaden med fornybara
alternativ.

Det finns ocksa exempel pé offentligt &gande som bedrivs i inom kommunverksamheten i
forvaltningsform i Luleda kommun och Skellefted kommun. I Skellefted bedrivs ett publikt
gastankstille medan i Luled &r gastankstéllet endast avsett for kommunens fordon men kan komma att
bli publikt i framtiden. Savil i Lulea som i Skellefted bedrivs lokal produktion av biogas som
uppgraderas till fordonsgas och forser den kommunala fordonsflottan med fornybart fordonsbrénsle. I
flera olika fall behover ett storre antal intressenter samarbeta for att utveckla marknad och distribution,
sddana exempel ir bland annat Biogas Gotland, Bralanda Biogas, Biogas Ystad Osterlen och Vafab
Miljo .For samtliga dessa aktorer har l&ngtgdende, tidiga samarbetsavtal skapat forutséttningar
nddvindiga for etablering av gastankstéllen.

Viss teknikutveckling sker dven som kan underlatta etablering av nya gastankstillen. Denna
utveckling syftar framst till att underlétta for ytterligare smarta affirsmodeller som kan minska den
troskeleffekt som de relativt hdga investeringskostnaderna innebér. Tankstillenas karaktir gor det
dock problematiskt att bygga dem betydligt billigare da de innehaller relativt fa och vitala delar.
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Inledning

Sverige ar ett foregdngsland nér det kommer till anvindning av biogas som drivmedel och fortsatt
marknadsutveckling dr avgorande for att Sverige ska na mélet om en fossiloberoende fordonsflotta
2030. En av forutséttningarna for fortsatt expandering av marknaden é&r ett rikstdckande nét for
tankning av fordonsgas och det finns flera goda exempel pa affarsmodeller och dgarkonstellationer
som skapat forutsittningar for lokal utveckling av infrastruktur. Genom olika koncept for 4gande har
gastankstillen etablerats pa orter dir marknadsaktdrer inte ansett att 1onsamheten ar tillriacklig. Vidare
har ocksé olika samverkansavtal och kooperationssystem mdjliggjort marknadsexpandering i flera fall
dér det annars inte skulle varit mojligt.

Ar 2030 ska den svenska fordonsflottan vara fossiloberoende. Arbetet mot detta mal har tagit Sverige
relativt langt ur ett internationellt perspektiv, men det finns stora variationer pa tillgingligheten av
alternativa drivmedel inom Sveriges granser. Sverige ér ett foregdngsland nér det giller anviandning
av biogas som drivmedel. Ar 2014 producerades 379 GWh biogas i Ostra Mellansverige, av vilket 292
GWh uppgraderades till drivmedel, detta motsvarar drygt 23 000 ton gas av fordonskvalitet. Den
Ovriga gasen anvéndes i forsta hand for att gora el och viarme.

De senaste 15 aren har antalet gastankstéllen i Sverige dkat linjirt, majoriteten av utbredningen sker
dock i och omkring storstidderna vilket begriansar fortsatt marknadsexpandering da tillgdngligheten
utanfor storstadsregioner ér alltfor begriansad. Att gastankstéllen framst byggs i och kring storstdderna
beror till stor del pa de relativt hoga investeringskostnader som 4r anslutna till etablering av ett
gastankstille samt det instabila politiska ldget. Detta resulterar i avvaktande marknadsaktorer som inte
anldgger gastankstéllen pa orter ddr marknaden inte bedoms vara tillrickligt attraktiv for att motivera
den risk som det innebér. Det finns dock flera fall déir foretag och organisationer etablerat ett
gastankstille trots de nuvarande forutsittningar som finns pa marknaden.

Denna sammanstéllning har utvecklats som en del av projektet Féorstudie for regional utveckling av
infrastruktur for biogas, som bedrivits av Biogas Ost under 2016. Innehallet bestér till stor del av goda
exempel pé etablering av publika och icke-publika gastankstéllen med olika afférsméssiga 16sningar
samt dgarkonstellationer som kunnat minska de risker och investeringskostnader som krévs for
nyetablering. Vidare avslutas rapporten med en kort 6verblick 6ver aktuell teknikutveckling som kan
underlétta nyetablering av gastankstillen. Projektet har bedrivits med medel fran Tillvdxtverket genom
den Europeiska regionala utvecklingsfonden.



Goda exempel pa gastankstillen

Det finns flera goda exempel pa etablerade gastankstéllen i Sverige som genom spdnnande
affirsmodeller eller 4garkonstellationer mojliggjorts. I denna sammanstéllning ges exempel pé flera
goda exempel och de representerar olika modeller for dgandeskap, bland annat offentligt 4gande,
kooperativt 4gande och kommersiellt dgande. Kostnaden for att etablera de olika gastankstéllena
varierar fran en halv miljon till sex miljoner kronor. Samverkan med kollektivtrafiken &r det mest
effektiva sittet att halla nere kostnaderna. Det &r dven viktigt att ha i dtanke att det kan skilja en del i
tankstationernas kapacitet samt mellan vad olika aktdrer inkluderar i totalkostnaden. Uppgifterna i
foljande kapitel ar baserade pa intervjuer med representanter for de olika etableringarna. Se Bilaga 1
for lista 6ver intervjuade personer och foretag.

Biogas Brdlanda AB

Sammanfattning

Uppforande och drift av systemet sker i samarbete mellan lokala lantbrukare, det kommunala
energibolaget och de tvd ndrmsta kommunerna. Biogasen framstélls pa fyra gardsanldggningar och
producerad ragas matas automatiskt in pa ett gasndt som ansluter de olika anldggningarna. Ett slakteri,
en uppgraderingsanldggning och en depa for flakfyllning samt gastankstélle dr anslutna till samma
gasnit. Slakteriet kdper in en liten del ragas fran gasnétet, resterande biogas blir uppgraderad till
fordonsgas. Det mesta av den uppgraderade gasen levereras sedan pé flak men en del siljs péa
tankstéllet i anslutning till gasnétet.

Kostnad gastankstdlle: 0,5 miljoner

Samverkande parter: Energibolag, kommuner, kollektivtrafiken, lantbrukare och lokalt slakteri.

Bakgrund

Projektet startade ar 2005, da flera lokala lantbrukare upplevde biogasprocessen som en méjlig
verksamhetsutveckling genom att forddla godsel och andra restprodukter fran sitt lantbruk. En
biogassatsning ansags vara ett lampligt alternativ da processen ger hogvirdig energi i form av gas som
kan séljas och 6ka lantbrukarnas l16nsamhet samt forddlar lantbrukets restprodukter till biogddsel som
kan ersétta delar av den vixtniring som behovs i den egna odlingen. Diskussioner paborjades med
intresserade aktorer i omradet och efter en l&ng process sé startade byggnationen 2011 av fyra
produktionsanldggningar, ett mindre gasnét, en uppgraderingsanlédggning och ett tankstélle.

Tidigt i satsningen dvervigdes en central samrdtningsanléggning, vilket skulle inneburit transporter av
révara till anldggningen och biogddsel tillbaka till lantbruken. Denna 16sning 6vergavs till fordel for
ett mer decentraliserat system med flera gardsanldggningar, vilket minimerade transporterna av
substrat och gddsel mellan anldggningen och lantbrukarna, men istéllet krdvde transport av gasen fran
produktionsanldggningarna. Flera gardsanldggningar etablerades for att sammankopplas med en
gasledning vilket tillter en enkel transport av den producerade biogasen mellan systemets olika delar.

Systembeskrivning

Fyra anldggningar for produktion av biogas etablerades i omradet. Tre av dessa anldggningar ar
helidgda av respektive lantbrukare och den sista anldggningen &r deldgd av sex lantbrukare pé orten.
Vidare samrotas lantbrukarnas egna révaror med godsel fran andra nérbeldgna lantbrukare pé tre av
anldggningarna och det lokala slakteriet Dahlbergs levererar hygieniserat slakteriavfall till
anldggningarna. Den sammanlagda produktionskapaciteten for de fyra anldggningarna dr 12 GWh per
ar. En sammanstéllning dver produktionsanldggningarna i Biogas Brélanda ér presenterad i Tabell 1.



Tabell 1. De fyra anldggningarna i Biogas Brdlanda och deras produktionskapacitet.

Produktionskapacitet
Namn [GWh/ar] Substrat
Bergungen 1,6 Svingodsel
Sylves Lantbruk 3,7 Svin- och notgddsel samt slakteriavfall
Espesiter 3,5 Svin- och notgddsel samt slakteriavfall
Qvantenburg 3,3 Svingddsel samt slakteriavfall

Gasen som produceras i Bralanda matas in pa gasnédtet och leds forbi det lokala slakteriet i en separat
ragasledning. Slakteriet koper ragas till forbrinning i slakteriets panna for hetvatten. Ovrig ragas
uppgraderas till fordonsgas pa en uppgraderingsanldggning for att sedan foras vidare i gasledningen
till en tryckstegringsstation som &r anlagd i anslutning till en bensinstation dér dispenser for tankning
av biogas ar placerad. Vid tryckstegringstationen fylls viaxelflak med biogas som sedan kors till
Trollhdttan Energi AB vilka sdljer gas vid tva publika gastankstéllen i Trollhéttan och till busstrafiken
i omradet som till stor del ar gasdriven. Detta garanterar lantbrukarna avséttning for all producerad
biogas. Via kontrakt med stationsdgarna arrenderas marken vid den nérliggande tankstationen samt
utrustning och betalpelare for att skapa ett publikt gastankstille pA samma plats som tankning for
ovriga drivmedel. Gasens flode genom systemet dr presenterat i Figur 1.
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Figur 1. Gasens flode lings gasledningen i Brdlanda.

Affarsmodell och samverkan

Lantbrukarna star for produktion av biogas och dessa samverkar med det lokala energibolaget,
Trollhédttan Energi AB, samt Mellerud och Vénersborgs kommuner for att distribuera och silja gasen.
Alla aktorer hade olika motiv for att samarbeta; lantbrukarna ville hdja 16nsamheten i sin verksamhet,
energibolaget var intresserade av att silja fordonsgas for att forsorja bussar och kommunerna ville
framja det lokala lantbruket och uppna de lokala miljomalen. Vidare ville slakteriet fasa ut den fossila
olja som man anvinde och forddla sitt slakteriavfall. Samverkan sker genom att starta tre foretag som
presenteras nedan.

Biogas Dalsland Ekonomisk Forening

Grundades &r 2008 av lokala lantbrukare med syfte att samordna produktion av biogas. Privatpersoner
erbjods mojlighet att kopa forlagsinsatser i foreningen, dir varje insats kostade 10 000 kr och ett
maximalt antal av 300 insatser kunde séljas. Sélda insatser frigjorde bade kapital till etablering av
produktionsanldggningarna, forankrade ett lokalt intresse och skapade en marknad for den
producerade biogasen. Privatpersoner som kdpte insatser fick incitament for att tanka gas vilket 6kade
efterfragan pa gasen da tankstillet invigdes. En viss avkastning pa forlagsinsatserna beroende pa
foreningens ekonomi utlovades, dock hogst 5 %. Var och en av de olika produktionsanliggningarna
séljer ragas till foreningen som séljer den vidare antingen till Dahlbergs slakteri eller Biogas Bralanda
AB.



Biogas Brdlanda AB

Driftbolag, samigs av Biogas Dalsland Ekonomisk forening och Trollhdttan Energi AB. Bolaget hyr
och driver gasnitet av Nétaktiebolaget Biogas Bralanda. Bolaget édger och driver utrustning for att
pumpa ragasen ut pa gasnétet samt uppgraderingsanldggningen och tryckstegringsanlédggningen vid
tankstéllet. Biogas Bralanda AB koper ragas fran Biogas Dalsland ek. for. som uppgraderas till
fordonsgas och siljs pa gastankstillet i Bralanda direkt till slutkund eller till via gasflak Trollhéttan
Energi som atar sig att sdlja resterande gas vidare.

Ndtaktiebolaget Biogas Bralanda AB
Gasndtsbolag, dgs av Vinersborgs kommun, Mellerud kommun och till 9 % av Biogas Brilanda AB.

Nitaktiebolaget hyr ut ritten till gastransport till Biogas Bralanda AB. Investeringskostnaden for att
anldgga gasnétet var cirka 15 miljoner kronor.

Agarfordelningen mellan de olika bolagen och aktdrerna i satsningen presenteras i Figur 2.
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Figur 2. Agarstruktur i biogassatsningen vid Brdlanda. Forutom lantbrukare kan iven privatpersoner vara med i Biogas
Dalsland Ekonomisk Forening genom forlagsinsatser.

Investering

De fyra produktionsanldggningarna som uppfordes kostade mellan atta till tio miljoner kronor vardera
och byggnationen genomfordes med medel fran Jordbruksverkets Landsbygdsprogram vilket
motsvarande 30 % av investeringen. Anldggningarna beréknades bli l1onsamma efter tva till tre ar och
ha en avskrivningstid p& ungefér 15 ar. Uppgradering, tryckstegringsstation, dispenser och gasnét fick
stod via det statliga investeringsstodet KLIMP motsvarande 30 % av investeringen. Anlédggningarna
berdknades bli 16nsamma efter tva till tre &r och ha en avskrivningstid pa ungefér 15 éar. Eftersom
kompressor med tillhorande utrustning redan byggts vid den lokala bussdepén blev
investeringskostnaden Trollhdttan Energis publika gastankstélle endast cirka en halv miljon kronor.

Erfarenheter

En nyckel till framgéngarna i projektet var att lantbrukarna 1 ett tidigt skede skapade den ekonomiska
foreningen, vilket tilldt dem att utse foretrddare som kunde representera dem. Féreningen kunde
séledes hélla separata moten med lantbrukarna och sedan foretrdda dem via enskilda representanter pa
moten med andra aktorer. Alla avtal etc. skrev ocksa under samtidigt for alla parter. Denna
samordning var en mycket viktig faktor for framgéng. En annan viktig forutsittning for projektets
genomforande var den samverkan och gemenskap som skapades mellan de olika parterna i satsningen
vilket drev projektet framat dé alla parter hade tydliga mal som de ville uppnéd genom att samarbeta
med Gvriga parter. Genom att 16sa problem hos alla parter skapades en gemensamhetskénsla och tillit,
dar aktorerna upplevde ett gemensamt driv for genomforandet.



Genom projektet skapades manga synergieffekter och exempel pa industriell symbios. Ett sddant
exempel ar slakteriets 6vergéng till fornybara brianslen genom nyttande av verksamhetens avfall till
biogasproduktionen. Genom att elda régas istéllet for olja minskar slakteriet sitt fossila beroende och
avfallet fran verksamheten kan dessutom aterga som substrat i biogasproduktionen, vilket sluter
kretsloppet pé ett foredomligt sitt. Flera andra synergieffekter skapades ocksa, bland annat hos
tankstationen som kunde erbjuda sina kunder ett fornybart alternativ och arrendera mark till Biogas
Bralanda AB, vidare kunde de kommunerna genom att bistd med gasnitet utveckla landsbygden och
uppfylla de egna klimatmalen. Det kommunala energibolaget i Trollhédttan kunde bidra med en storre
och relativ stabil efterfrigan pa gas d& kommunen é&r lite storre samtidigt som man dven dar bidrog till
att uppfylla miljomélen.

AB Borlinge Energi

Sammanfattning

Ingen marknadsaktor var villig att satsa pa ett gastankstélle i Borldnge da det inte forvantas vara
16nsamt pa kort sikt. Det lokala kommunalidgda energibolaget, AB Borlidnge Energi, har dock pé egen
hand satsat pengar i ett gastankstélle for biogas. Skélen till detta dr att man bedomer forutséttningarna
for produktion i niromradet som goda samt att en etablerad distributionskedja mojliggor for
omstillning av lokala fordon till férnybara drivmedel.

Kostnad gastankstdille: 6 miljoner (2 dispensrar, fyra tankningspunkter)

Samverkande parter: Energibolag.

Bakgrund och systembeskrivning

AB Borliange Energi dgs av Borlinge kommuns forvaltningsaktiebolag, som i sin tur dgs av Borldnge
Kommun. Borlédnge Energi etablerade gastankstillet i Borldnge som blev det forsta i Dalarna. 1
kommunen pagick projekt redan under 1990-talet for att fa igdng biogasproduktion, detta blev dock
aldrig av. Under 2000-talet har dock viss produktion av biogas startats upp i reningsverket, innan
gastankstillet fanns har denna forbrénts for att producera el och varme. Da den lokala aktéren SSAB
visade intresse av att anvanda naturgas och pa sikt biogas i sin process tog det fart samtidigt som
lokala lantbrukare har visat intresse for att producera biogas. Detta ledde till att det kommunala
energibolaget fattade beslutet att ga fore och etablera ett gastankstélle for att bidra till marknadens
uppstart.

Den framsta drivkraften bakom etableringen av ett gastankstille i Borldnge var det faktum att
kommunen ville se en utbyggnad av fornybara drivmedelsalternativ till allménheten, men ingen annan
aktor var villig att ta risken och etablera ett gastankstille pd orten. Som offentligt bolag anség da
Borldnge Energi, att bade forutsittningarna och méjligheterna fanns for att trida fram och leda
utvecklingen. Ett tankstélle for fordonsgas anlades innan den lokala produktionen var etablerad. Hela
satsningen dr genomford utan externa medel och beslutsunderlaget visade en viss hogre kostnad pa
kort sikt men att insatsen skapar en langsiktig prisstabilitet och tillgingliggdr fornybara drivmedel.
Den minskade risken for plotsliga prisfordndringar i samband med 0kad sjélvforsorjning och den
klimatnytta som dtgérden bidrar till, var ytterligare viktiga faktorer i beslutsunderlaget. Bolaget har
dock inte for avsikt att 1angsiktig drifta gastankstéllet inom den ordinarie verksamheten, men under en
uppstartsperiod kan bolaget erbjuda stabilitet for att sedan avyttra tankstéllet till en annan aktor.

Idag transporteras gasen till tankstéllet fran Stockholmsomradet med gasflak. I borjan hyrdes dessa
gasflak av Fordonsgas Sverige for att halla nere investeringskostnaden initialt men efter en tid har
egna gasflak inforskaffats. Pa langre sikt &r malet att minimera transportbehovet av gas genom att
nyttja lokalproducerad biogas frén lokala lantbrukare, som arbetar med utvecklingen av en
biogasanlédggning med en kapacitet pA 30 GWh per &r. Anlédggningar vid Borldnge respektive Faluns
reningsverk berdknas kunna producera cirka 5 GWh biogas var. Mélsattningen ar att uppgradera all
gas till fordonsgas och sélja pa gastankstillet for att ersitta fossila drivmedel, for detta &ndamal har



bolaget anlagt en uppgraderingsanldggning. Full produktion pd 40 GWh motsvarar da cirka 3200 ton
fordonsgas.

Affarsmodell

Totalt elva miljoner investerades i att frimja fornybara drivmedel. I Tabell 2 presenteras hur
kostnaderna fordelades.

Tabell 2. Investeringar utforda inom projektet.

Investering Kostnad [MSEK]
Tankstille for biogas (2 6
dispensrar)

Snabbladdningsstation for elbilar 0,5

Flak for transport av gas, 2 st 3,5

Gastankstéllet inkluderar tva dispensrar med totalt fyra tankningsmojligheter, samt tvd kompressorer
med hog kapacitet, vilket forsékrar ett stabilt och hogt flode av gas. For att forse tankstéllet med gas
har tva flak kopts in, ytterligare tre hyrs in vid behov. Byggnationsprocessen paborjades i maj ar 2015
och var fardigstélld i oktober samma ar. Lonsamhetskalkylen forutsitter en arlig omséttning pa tre
GWh eller 240 ton for lokalt producerad biogas och drygt fem GWh eller 400 ton for externt
producerad biogas som ar transporterad med flak till orten. Denna niva har 4nnu inte uppnatts, varfor
resultatet de forsta aren kommer att vara negativt och berdknas till maximalt en miljon kronor i cirka
tre ar. Gastankstillet driftsattes i oktober 2015 med en initial forséljning pa nira 40 MWh eller tre ton
gas per manad. Efter sex manader har dock gasforséljningen mer adn fordubblats till motsvarande néra
1,2 GWh per ér eller cirka 90 ton

Marknad

Tillsammans med kommunen har energibolaget successivt bytt sina fordon till gasdrift. Vidare vintar
man pé att dven andra kommunala bolag och lokala foretag ska borja stilla om sina fordon. Bolaget
har uppskattat mdngden fordon i kommunen som kan bli gasdrivna inom en snar framtid till 500
fordon med en potentiell utveckling pé ytterligare 250 fordon inom &verskadlig tid. Utdver
kommunens fordonsflotta finns det uppskattningsvis 40-50 privatigda gasfordon i Borldnge.

For att utveckla marknaden for biogas har bolaget genomfort flera stora marknadsatgirder. De har
arbetat med informationskampanjer och deras nyhetsbrev inkluderar aterkommande information om
gasfordon och biogas for att 6ka den allminna kunskapen. Bolaget har ocksa infort krav om
fossilfrihet hos de leverantorer som fakturerar bolaget mer &n 10 000 kronor arligen. Leverantorerna
har fatt en tidsfrist pa ett till tre ar for att stélla om verksamheten till att bli fossilfri om de 6nskar att
fortsétta samarbetet med Borlédnge Energi. En forutséttning for att detta ska fungera ar noggrann
uppfoljning for att sdkerstilla resultatet. En annan marknadsatgird som genomforts under 2016 &r
tillverkningen av en miniatyrstad tillsammans med Framtidsmuseet. Denna riktar sig till barn som
kunnat kora runt i den uppbyggda staden i sma elfordon och ldra sig om vikten av fossilfrihet och
fossilfria alternativ.

Erfarenheter frén projektet

AB Borlange Energi dr generellt mycket n6jda med sin satsning pa ett gastankstélle, men skulle idag
behandla servicetjanster som snérdjningen och halkbekdmpning annorlunda. Eftersom det bara finns
ett gastankstélle i ndromradet blir anvindarna mycket beroende av god tillgdnglighet, &ven vintertid.
Niér projektet drog igang var flera faktorer inte firdigstéllda som gastankstéllets placering, bygglov
och brandskyddsdokument. En stor médngd forberedande arbete krdvdes redan innan beslutsprocessen
kunde borja. Omstandigheter kring projektet bidrog ocksa till att kritiska dokument inte fardigstilldes
innan byggnationen startade, vilket gjorde att bolaget erholl boter pa ca 40 000 kronor.
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Kraftringen Energi AB

Sammanfattning

Kraftringen Energi AB samégs av fyra skanska kommuner. Tre publika gastankstillen och tre depéer
for tunga fordon har kunnat anldggas. Nérheten till existerande gasnét har gjort att man kunnat dra
fordel av redan existerande marknad och distribution for fordonsgas. Erfarenheter inkluderar vikten av
att jobba proaktivt for att skapa en efterfragan redan fran invigning av ett gastankstélle och att de
forsta faserna i utbyggnaden dr mest problematiska da delvis etablerad distribution och produktion
underléttar vidare utbyggnad.

Kostnad gastankstdille: 5-7 miljoner for gastankstélle, ca 7-12 miljoner for bussdepa.

Samverkande parter: Energibolag.

Bakgrund

Kraftringen Energi AB ér ett energibolag som samégs av fyra skdnska kommuner; Lund, Eslév, Horby
och Lomma. Kraftringen &r verksamma i Skéne 14n, vilket tack vare sin nérhet till det svenska
transmissions- och distributionsnétet for naturgas och uppgraderad biogas haft goda mdjligheter for en
tidig satsning pa fordonsgas och en relativt vil utbredd marknad. Bolaget har etablerat tre publika
gastankstillen, varav tva i Lund och ett i Dalby. Dessutom har bolaget byggt en sopbilsdepé och tva
bussdepaer. Narheten till gasnétet och tillgangen till naturgas har medfort tidigt marknadsintroduktion
av gasformiga drivmedel, och utifran foretagets policy att erbjuda fornybara alternativ har Kraftringen
genomfort satsningar pa fordonsgas och biogas. Det har ddrmed varit en avgorande faktor att biogas
kan utnyttja samma infrastruktur som naturgas.

Affarsmodell och systembeskrivning

Gasen som siljs pa Kraftringens tankstéllen kommer delvis fran bolagets reningsverk som producerar
ca 7 GWh biogas arligen. Majoriteten av gasen kops dock in frdn andra leverantdrer, bland annat fran
Tyskland, varifrén omkring 20 GWh importeras. Den totala omséttningen pa Kraftringens tre publika
tankstillen d&r sammanlagt 80 GWh fordonsgas eller 6 400 ton per ar, motsvarande ca 70 000
tankningar. Foretaget sdljer dven gas till renhéllningsfordon och kollektivtrafiken vid tre sérskilda
depaer. Alla byggnationer har utforts med egen finansiering, ndgot som blivit enklare med tiden
eftersom foretaget till viss del kunnat dra nytta av tidigare etablerad infrastruktur. For en av
tankstillena blev investeringskostnaden relativt 1dg da en gasledning kunde dras frin en tidigare byggd
bussdepa for att forsorja det narliggande gastankstéllet. Erfarenheter fran byggnation av gastankstéllen
och bussdepaer talar for att tankstéllen med nidgorlunda robusthet krdver en investeringskostnad pa
mellan fem och sju miljoner kronor och en bussdepa eller liknande ungefir sju till tolv miljoner
kronor, gastankstéllets kapacitet paverkar dock priset pé ett betydande sétt.

Erfarenheter

Det kan vara mycket fordelaktigt att skapa samarbeten med lokalt nédringsliv och lokala organisationer
for att skapa en basmarknad for fordonsgas 1 samband med etablering av ett nytt gastankstélle, detta
skapar forutsattningar for avsittning av gas direkt vid invigning. Det kan ocksé vara positivt att ta
hénsyn till vilket betalningssystem som ska tillimpas och det kan vara fordelaktigt att vilja ett
betalsystem som dr kompatibelt med andra tankstéllens system. Genom att tillimpa ett betalsystem
som dven andra leverantorer anvdnder kan tankstéllet attrahera andra tankstillens mélgrupper.
Anvinds betalsystem som inte stdds av andra leverantorer finns risken att vissa kundgrupper utesluts.
Ett annat vanligt sdtt att attrahera kunder ar att genom egna tankningskort erbjuda kunden incitament i
form av rabatt, men det &r ocksa nodvandigt att gastankstéllet har stod for vanliga betalkort.
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Luled kommun

Sammanfattning

Luled kommun producerar och distribuerar biogas for anvandning i egna fordon. Ett visst dverskott av
produktion gor att gas ocksa anvénds for el och virme pa Uddebo reningsverk. Arbete pagar for att
gora gastankstéllet publikt.

Kostnad gastankstdlle: Fem miljoner kronor.

Samverkande parter: Kommun

Bakgrund och systembeskrivning

Sedan 1995 har kommunen producerat biogas p& det kommunala reningsverket Uddebo som
producerar nira 20 GWh eller 1600 ton per ar. Biogas i kommunen har tidigare framst anvénts for att
gora el och virme som nyttjats internt pa reningsverket. Sedan 2015 uppgraderas biogasen till
fordonsgas for att séljas pa kommunens interna gastankstélle, avsett for kommunala fordon. En viktig
faktor for beslutsunderlaget har varit malet om en fossilfri fordonsflotta och en 6kad sjalvforsorjning
pa energi inom kommunen. Systemet innebér att kommunen har fullstindig radighet 6ver ravaran,
produktion och avsittning for den producerade biogasen.

Under den senaste trearsperioden har Luled kommun investerat drygt 100 miljoner kronor i
utvecklingen av produktion och distribution av biogas. Organisationen ser nu mdjligheter att samordna
insatserna pa omradet med nirliggande kommuner som ocksé genomfort satsningar pa omradet.
Gemensamma insatser skulle skapa radighet 6ver den lokala ravarutillgingligheten samt erbjuda
tryggare leverans och bidra till forsérjningstryggheten i regionen. Hamnen i Luled innebdr ett ypperligt
lage for utveckling av marknaden for flytande naturgas (LNG) och flera foretag nyttjar LNG i stor
omfattning via en terminal i hamnen. Detta bidrar till en sdkerhet i form av back up p& marknaden da
LNG kan forangas och fordonen kan forsorjas med drivmedel dven vid driftstopp i
produktionsanldggningen for biogas.

Affarsmodell

Den sammanlagda investeringskostnaden for gastankstéllet, etablerat i centrala Luleé i anslutning till
lokaltrafikens bussdepé var drygt fem miljoner kronor. Gastankstéllet har god tillgéinglighet, men
saknar i dagsldget betalningsmojligheter for publika kunder, vilket man hoppas pé att kunna fordndra
inom en snar framtid. Den gas som omsitts gar idag dirmed enbart till den kommunala fordonsflottan,
vilken forbrukar cirka tre fjardedelar av den producerade biogasen. Resten av biogasen anvénds till
produktion av el och virme pa Uddebo reningsverk och bidrar ddrmed till en 6kad
sjalvforsorjningsgrad pé reningsverket. Idag drivs hela processen i forvaltningsform genom
kommunens V A-avdelning, det pagar dock diskussioner om att driva vidare verksamheten i ett
fristdende bolag. Idag forvaltar kommunen produktion och distribution av biogas, det har dock
diskuterats att bolagisera detta pa sikt.

Lulea kommun upphandlar sedan en tid tillbaka, enbart gasdrivna fordon till den kommunala
fordonsflottan, vilket foranlett en utveckling pa verkstdder i kommunen som numera erbjuder service
for gasfordon. Kommunen arbetar aktivt for att utveckla marknaden for gasfordon och 6ka andelen
gasfordon inom kommunen vilket man hoppas skall resultera i att &ven landstinget, ndringslivet och
privatpersoner successivt kommer att byta till gasdrivna fordon. Kommunen forsorjer idag cirka 120
lattare fordon och atta bussar, forutom dessa finns dven ett femtiotal privatigda fordon som idag
tankar pé annan ort.

Erfarenheter

Den framsta framgéngsfaktorn i projektet har varit den starka politiska viljan som skapat en positiv
och vil forankrad vision som bidragit till att driva satsningen framat. Inom kommunen har de anstillda
som varit ansvariga for upphandlingar av exempelvis fordon ocksa haft en betydande rollgenom att
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specifikt upphandla gasdrivna fordon har marknaden etablerats mycket snabbare dn vad som
forvintats. Det har ocksa funnits entusiaster inom lokaltrafiken, vilket gjorde att det fanns &tta bussar
tillgéngliga redan innan biogasen uppgraderades till fordonsgaskvalitet. Att processen drivs helt i
kommunens regi har delvis varit praktiskt men ocksa vallat vissa besvir. Full kontroll éver produktion,
distribution och anvidndning har underléttat planering. Uppstart, intrimning och optimering av
processen har dock medfort en 1dng inldrningsprocess for de anstillda pa det kommunala
reningsverket. Upphandlingar har stundtals dragit ut pa tiden och bidragit till en utdragen process som
dock gett virdefulla erfarenheter infor den fortsatta utvecklingen av biogas i kommunen.

Biogas Gotland AB

Sammanfattning

Genom att samarbeta med lokala lantbruk, regionforbund, leverantorer och lokala aktérer som
efterfrdgar gas har produktion och distribution via gasledning och tre gastanktankstillen kunnat
anldggas. D& den offentligt dgda fordonsflottan i sig inte kunnat skapa ett tillriackligt stort underlag har
det varit kritiskt att stimulera efterfrdgan bland privatpersoner och foretag genom god tillginglighet
och marknadsforing.

Samverkande parter: Lantbrukare, regionforbund.

Bakgrund och systembeskrivning

Biogas Gotland AB ér ett distributionsbolag som dgs av en lokal lantbrukare och driver en
uppgraderingsanldggning, en gasledning som stricker sig delvis genom Gotland och tre publika
gastankstillen. Tva av dessa finns i Visby, ett soder om Visby och ytterligare ett gastankstille invigs
norr om Visby i slutet av 2016. I projektets uppstartsfas producerades biogasen endast pa det
kommunala reningsverket i Visby. [ samband med etablering av det forsta gastankstéllet anlades en
uppgraderingsanldggning for att forse tankstéllet med fordonsgas. Efter detta byggdes ytterligare en
produktionsanldggning som driftsattes ar 2012 i Bro av Brogas AB. Foretaget dgs av flera lantbrukare
pa Gotland och anvinder saledes restprodukter fran jordbruk som ravara for biogasproduktion. En
gasledning drogs mellan produktionsanldggningen och Arla som anvinder gasen i verksamhetens
processer.

Reningsverket 1 Visby och anlédggningen i Bro tillverkar sammanlagt ca 25 GWh eller 2000 ton gas
per ar. Den producerade biogasen transporteras via en atta kilometer lang gasledning frén Brogas
anldggning till Arla och uppgraderingsanldggningen, som ligger i nira anslutning till varandra. Fran
uppraderingsanlaggningen fraktas gasen sedan vidare till de tre tankstdllena som arligen saljer cirka
7,5 GWh eller 600 ton gas per ar. De uppforda tankstillena dr begagnade, vilket kraftigt har reducerat
investeringskostnaderna.

Affarsmodell

Med undantag for Brogas AB:s produktionsanlidggning dgs alla anldggningar inklusive gastankstillen,
gasledning och uppgraderingsanléggning av Biogas Gotland AB. Huvudsakligen éger bolaget ocksa
marken som anldggningarna dr etablerade pd, men for tvd av gastankstéllena arrenderas marken. Drift,
service och byggnation utfors i egen regi. Finansieringen for Biogas Gotland och Brogas har uppgatt
till omkring hundra miljoner kronor, vilket inkluderar tre gastankstéllen, produktionsanlédggning,
gasledning och uppgraderingsanldggning. Alla investeringar genomfordes utan investeringsstod men
har mojliggjorts via lan fran bank och samarbetspartners som Region Gotland och leverantorer.
Region Gotland har skrivit avtal om att kopa biogasen och har gradvis bytt ut sina fordon, totalt
anvander de nu cirka 150 gasfordon i regionen. P4 6n finns dven drygt 250 privata gasfordon, fyra
sopbilar och fyra lokala bussar som drivs av biogas. Antalet gasdrivna fordon 6kar stadigt, men
utvecklingen ér inte lika snabb som man hade 6nskat. For att bidra till marknadsutvecklingen har
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bolaget har arbetat aktivt med exponering och marknadsforing i radio och tidningar till en kostnad av
600 000 kronor vilket de hoppas ska leda till en 6kad andel gasfordon pa on.

Erfarenheter

En av framgangsfaktorerna i processen var beslutet att anldgga en gasledning mellan
uppgraderingsanldggningen och produktionsanlédggningen i Bro vilket bidrar till ldga driftskostnader.
Markforhéllandena for en gasledning ar relativt bra, vilket kan vara en viktig forutsittning for
etablering av en gasledning. Det ldngsiktiga malet dr att ha ett utbrett gasnét 6ver hela 6n och frakta
gasen fran anldggningen till de olika tankstéllena via ledning. Projektets storsta utmaning har varit
ansOkningsprocessen for miljotillstdndet och de tillhdérande utredningarna, vilket kan vara bade
tidskrdvande och kostsamt. En annan utmaning i projektet har varit finansieringen som kravs for
initiering av projektet, vilket kan kréva ett ansenligt kapital. For att genomfora satsningen pa Gotland
var det av en rad skil nodvindigt att samarbeta med flera partners.

Widrikssons Akeri AB

Sammanfattning

Widrikssons Akeri AB ir ett distributionsforetag som verkar i Stockholmsomradet. Genom att kdpa in
biogas som tankas i ett eget gastankstille kan delar av fordonsflottan kdras pé helt fossilfria drivmedel.
Tack vare krav i offentliga upphandlingar tankas ett femtiotal littare transportbilar som omsitter nagot
mer dn tvd GWh eller 160 ton gas per éar.

Kostnad gastankstdille: Fyra-fem miljoner kronor.

Samverkande parter: Privat &keri och offentliga upphandlingar.

Bakgrund och systembeskrivning

Akeriet har gjort stora satsningar pa att minimera sitt ekologiska fotavtryck och minska sitt
fossilbriinsleberoende, bland annat genom att byta till fornybara drivmedel. Akeriets fordon kor idag
pé biodiesel, 100% biogas och endast till viss del fossila drivmedel. Biogasutvecklingen startade 2007
med en ambition i miljopolicyn om att bli fossilfria till &r 2020. Fordonsgas ansags inte vara
tillrdckligt bra alternativ och for att sikerstélla att transporterna uteslutande drivs av fossilfria
alternativ ville akeriet trygga sin forsorjning av hundraprocentig biogas i de egna transporterna. Den
egna miljopolicyn, tillsammans med en efterfraigan av kunderna och en forsiakran om langsiktig
forsorjning av fossilfria drivmedel gjorde att dkeriet anlade ett eget gastankstélle med tillhdrande
lagring pd det egna omréddet for att sdkerstélla forsorjningen av ren biogas. For nidrvarande utgors
samtliga bilar som drivs av biogas av 52 mindre transportbilar mérket Iveco som anvinds for
distribution.

Affarsmodell

Gasen transporteras frin Huddinge och levereras av Scandinavian Biogas Fuels. Akeriets nuvarande
omsittning &r omkring 190 MWh eller 15 ton gas per manad. Den slutgiltiga investeringskostnaden
blev mellan fyra och fem miljoner kronor, ndgot som finansierades utan investeringsstod och i
verksamheten uppnas tillrackliga volymer for att tankstéllet skall vara 16nsamt. Byggnation och
uppstart dverldts till en entreprendr som stod for hela projekteringen.

Erfarenheter

Foretaget har med hjilp av att nyttja fornybara drivmedel kunnat utveckla en gron profil. Detta
upplevs som en konkurrensfordel dd manga kunder kraver helt eller delvis fossilfria transporter.
Kommunala upphandlingskrav har vigt tungt vid etablerandet av ett gastankstélle, detta exempel visar
bade pé att kommuner kan bana vig genom kravstillande vid upphandlingar och att privata foretag pa
egen hand kan gora mycket i omstéllningen for en fossilfri fordonsflotta.
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Skellefteda kommun

Sammanfattning

Kommunen producerar, distribuerar och driver ett publikt gastankstélle. Aktivt arbete sker for att
kommunens egna fordon i mojligaste man ska bytas ut mot gasfordon. Efterfragan pa biogas fran det
lokala bussbolaget dr betydligt stérre dn vad som initialt berdknades vilket betyder att kapaciteten hos
gastankstillet dr for 14g. Detta paverkar tankupplevelsen negativt i form av forléngd tankningstid och
kobildning.

Kostnad gastankstdlle: Sex miljoner.

Samverkande parter: Kommun

Bakgrund och systembeskrivning

Skellefted kommun rétar kommunens organiska avfall och slam fran avloppsreningsverket for att
producera biogas som uppgraderas och siljs pd kommunens egna tankstille. Gastankstillet ar oppet
for allminheten och drivs helt i kommunens regi under Samhéllsbyggnadsforvaltningen. Under 2000-
talets forsta decennium har biogasproduktionen byggts ut stegvis i kommunen, forst med rétning av
avloppsslam och sedan med rotning av kommunens matavfall. Ursprungligen anvindes biogasen till
uppvadrmning men sedan en tid uppgraderas den till fordonsgas for att bidra till omstillningen av en
fossilfri fordonsflotta. Den politiska viljan och drivkraften som funnits i kommunen har varit en
forutsittning for de satsningar som gjorts i utvecklingen av marknaden.

Gastankstéllet bestar av en dispenser samt en container som innehéller en kompressor, stallverksrum
och stationdrt gaslager. Utover detta tillkom dven kostnaden for tva flak for gasleverans till tankstillet.
I gastankstéllet ingar dven ett LNG-lager som kan anvdndas som backup vid eventuell driftstorning.
Idag omsitter gastankstillet cirka tio GWh eller 800 ton gas per &r, en siffra som i borjan var betydligt
lagre. Den gasdrivna delen av fordonsflottan bestir av 24 bussar, sex sopbilar, ndgra mindre lastbilar,
cirka 300 kommunala fordon samt privata fordon. Ytterligare sex biogasbussar kommer att tas i drift
under slutet av &r 2016.

Affarsmodell

Gastankstéllet etablerades med en investeringskostnad pé cirka sex miljoner kronor. En dvervagande
majoritet, ndra 80 %, av den uppgraderade gasen séljs till kommunens kollektivtrafikbolag
Skelleftebuss. For att fraimja utvecklingen av fordonsgas i kommunen undersoks alltid
forutséttningarna for utbyte till fordon pa gasdrift vid inkdp av fordon . Av de fordon som av olika
skél inte har mojlighet att drivas pa gas krdvs en begdran om dispens for att fa kopa in ett annat
fordon.

Efterfragan ar idag storre 4n vad gastankstéllet 4r dimensionerat efter, vilket innebér att tankstillet ar
hért belastad 1 dagsldget. Darfor pagér ett projekt i samarbete med Skelleftedbrénslen for att se om det
gér att anldgga ytterligare ett gastankstélle for att avlasta det nuvarande. Det finns dock dven mojlighet
att tanka vid en dispenser ansluten direkt till det kommunala gaslagret. Idag d4gs och drivs hela
systemet av kommunen men det finns forslag pa att sélja processen till det kommunala energibolaget
Skellefted Kraft. Hur denna 6vergang bor ske i praktiken dr dock svart att avgora di produktionen av
biogas ér integrerat med reningsverkets ovriga processer som kommer att fortsitta att drivas i
kommunens regi.

Erfarenheter

Aven ett relativt litet antal bussar och andra tunga fordon kan paverka efterfrigan pa biogas i stor
utstrackning pa grund av storleken pa fordonen och det relativt stora antalet drifttimmar i relation till
ménga mindre fordon. Genom att schemalédgga tankning for tunga offentligt dgda fordon kan
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belastningen pa gastankstillet spridas ut vilket leder till att en relativt begrénsad kapacitet, och ddrmed
lagre investeringskostnad, kan forse ett storre antal fordon.

Héarndsand Energi & Miljo AB

Sammanfattning

Héarnésand Energi & Miljo AB (HEMAB) ér det kommunala energibolaget i Hirnésand kommun.
Genom att forst anldgga ett gastankstélle och jobba aktivt mot offentliga och privata aktoérer har
foretaget skapat en lokal marknad for att fa avséttning for den biogas som produceras i foretagets
biogasanldggning som fardigstills under 2016.

Kostnad gastankstille: Tio miljoner.

Samverkande parter: Kommun, EU stod.

Bakgrund och systembeskrivning

Atervinning av lokalt avfall ingdr i HEMABs ordinarie verksamhet. Detta innebir att inom foretagets
processer kontrolleras en strom av avloppsslam och en strém av matavfall. Med en gemensam
rotningsanldggning som byggdes med stdd fran energimyndigheten kan dessa ravaror foradlas till
biogas som i samma anldggning uppgraderas till fordonsgas. Anldggningen forvéntas driftséttas i
slutet av &r 2016 och ha en arlig produktionskapacitet om cirka 3 GWh eller 240 ton biogas av
fordonskvalitet. Radighet dver all ravara och hela tillverkningsprocessen underldttar planering och
sékrar ravara till produktionen. I framtiden kan det bli aktuellt att utoka produktionen med
restprodukter fran lantbruket fran lokala aktorer som rédvara. Under anldggningens forsta tid kommer
rotresten att anvindas till sluttdckning av deponi, om efterfragan finns kan dock produktionen komma
att stdllas om sa att rotresten kan anvindas som biogodsel.

For att fa avsattning for den producerade biogasen lokalt behdvde efterfragan pa orten stimuleras. Da
ingen extern aktor var intresserad av att anldgga ett gastankstélle bestimde sig bolaget for att etablera
och driva ett eget gastankstille som invigdes i november 2015. Innan tillrdacklig lokal produktion
uppnas fraktas gas med bat fran Stockholm till Sundsvall for att sedan fraktas vidare med gasflak till
gastankstillet i Hirndsand.

Affarsmodell

Den totala investeringskostnaden for gastankstillet var tio miljoner kronor, vilket inkluderade
markarbete och fyra gasflak. Projektet fick stod via Biofuel Region och EU-programmet TEN-T vars
syfte var att etablera en gasmarknad dér existerande infrastruktur saknas. Investeringsstod mottogs
dérfor i form av fyra miljoner kronor. Gastankstéllet medforde att den lokala marknaden for
fordonsgas har borjat utvecklas innan den lokala produktionen av biogas startat. Bolaget har en sopbil
som drivs av fordonsgas och 30 personbilar, men samarbetar ocksa med kommunen och landstinget
for att etablera fler gasdrivna fordon lokalt genom successivt utbyte av fordon i den lokala flottan.
Bolaget arbetar ockséd med marknadsforing mot niringslivet och anordnar informationstraffar for att
initiera marknadsutvecklingen. I den ordinarie verksamheten ingar inte att driva ett gastankstille, det
kommer darfor sannolikt att pa sikt bli aktuellt att pa nagot sitt bryta ut tankstillet frin organisationen.
I en uppstartsfas har det dock varit nodvandigt att driva gastankstéllet for att bidra med den stabilitet
och langsiktighet som marknaden behover for att utvecklas.

Erfarenheter fran projektet

Som kommunégt bolag har HEMAB valt att agera for att starta och etablera marknaden for fordonsgas
och biogas. Det kan vara nodvéandigt att 4ga och driva verksamheter som inte ingér i bolagets ordinarie
verksamhet for att angripa flaskhalsar i omstéllningsprocessen av en fossilfri fordonsflotta.
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Biogas Ystad Osterlen Ekonomisk Forening

Sammanfattning

De tre kommunerna Tomelilla, Simrishamn och Y'stad har gatt samman for att bygga och drifta
gastankstillen och sdkerstilla distribution av fordonsgas. Detta har méjliggjort en omstéllning av
kommunernas egna fordonsflottor samt dkat deras formaga att stélla krav vid upphandlingar. For att
sékra ett tillrdckligt marknadsunderlag har kommunerna jobbat mycket med att férankra anvéndningen
av biogas och tankstéllena lokalt samt paverka privatpersoner och privata aktorer.

Kostnad gastankstille: Fyra miljoner.

Samverkande parter: Kommuner.

Bakgrund och systembeskrivning

Ar 2013 startades Biogas Ystad Osterlen ek. for. pa initiativ av kommunerna i regionen. Féreningens
syfte ar att tillhandahalla fordonsgas pa gastankstillen i Tomelilla och Simrishamn. En forstudie for att
utreda tillgdngen pa ravara for biogasproduktion genomfordes ar 2011. Lantbruket i regionen ar
omfattande vilket gor att tillgdngen pa ravara for produktion av biogas ir god. Aven tillgingen pa gas i
regionen &r god vilket gjorde att gastankstillen byggdes innan produktion av biogas. Ett gastankstille
var etablerat sedan tidigare i Ystad och ytterligare tvé tankstillen anlades under ar 2013 i Tomelilla
och Simrishamn. De tvé tankstéllena dgs av den ekonomiska foreningen och daglig tillsyn och service
skots av underentreprendrer. Gastankstéllena &r anlagda p&4 kommunal mark som arrenderas av den
ekonomiska foreningen. Idag fraktas gas cirka sju mil frén frimst Malmo for att forse tankstéllena men
ambitionen ar att pa sikt producera biogas lokalt.

Idag anvinds tankstillena av personbilar, sopbilar, lastbilar, ett antal taxi- och fardtjanstfordon samt en
buss i Simrishamn, vilket markant kommer att paverka omséittningen pa gastankstillena. I Tomelilla
kommun drivs 25 av 55 fordon inom forvaltningen med gas medan Simrishamns kommun har cirka tio
fordon som dris med gas. Nagot som varit positivt for forséljningen ar att tankstillenas kompressorer
ar relativt kraftiga vilket ger hog fyllnadsgrad och kort tid for tankning, ndgot som attraherat kunder
fran nérbeldgna orter. Under 2017 véntas marknaden 6ka ytterligare d& Tomelillas och Simrishamns
entreprendrer for avfallshimtning gar dver till gasdrift

Affarsmodell

For att kunna dga och driva gastankstillena valde kommunerna att skapa en ekonomisk forening,
Ystad Osterlen ek. for. Den ekonomiska foreningen ér ett kooperativ och inspirerades av en
dgandeform som &r vanlig bland vindkraftverk, ddr andelar siljs mot ett rabatterat pris pa gron el.
Varje andel séldes for 10 000 kr styck och det fanns ingen gréns for hur manga andelar en kopare
kunde ha. Kommunerna Tomelilla och Simrishamn kdpte 100 andelar var och atog sig att upphandla
gasfordon under premissen att ytterligare 200 andelar séldes till ndringsliv och privatpersoner. Ett stort
arbete 1 form av dialoger, moten och lobbying genomfordes darefter for att sidlja andelarna, vilka
koptes bland annat av privatpersoner, det lokala néringslivet och politiska partier. Genom
forsiljningen av andelar skapades en lokal forankring och dessutom frigjordes kapital for projektet.
Andelsédgare far rabatterat pris pa biogasen nir de tankar, vilket skapar ett incitament for
privatpersoner att 6vergé till fordon med gasdrift. I samband med invigningen av tankstéllena borjade
kommunerna stilla krav i upphandlingar som involverar fordon vilket bidrog till att skapa en marknad
for biogasen och bidra till omstéllningen till en fossilfri fordonsflotta och kommunernas mojlighet att
uppfylla sina miljomal.

Den totala investeringskostnaden blev 8 miljoner kronor, till lika delar fordelat Gver de tva
gastankstillena som uppréttades. Investeringen finansierades till ungefar hélften av det kapital som
frigjordes av andelsforsdljningen och den 6vriga kostnaden finansierades genom banklan.
Gastankstéllena har varit operativa sedan 2013 och omséttningen av gas okar arligen.
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Erfarenheter

Det tar tid att stélla om fordonsflottan vilket gor att ett tankstille kan uppvisa negativa resultat de
forsta aren innan ett tillrackligt underlag har byggts upp. For att pdskynda omstéllningen ar det viktigt
att jobba aktivt med marknadsforing och kommunikation for att né ut till olika typer av fordonségare.

Smalindska branslen

Sammanfattning

Smaldndska brinslen ér en del av Vaxjo Motor Company AB som grundades och drivs av Stefan
Hermansson. Foretagets huvudverksamhet ligger i forséljning av fordon och drivmedel och har
utvecklat infrastruktur for forséljning av fordonsgas pa tre tankstillen i Sméland. Tva av
gastankstillena dr etablerade i Vixjo, varav ett dr en bussdepa, och ett i Alvesta. Ytterligare ett
gastankstille vintas sta fardigt under slutet av ar 2016.

Kostnad gastankstdlle: Tio miljopner.

Samverkande parter: Bilaterforsiljare.

Bakgrund

Vixjo kommuner har ett stort klimatengagemang och vill bidra till mél om att fordonsflottan i Sverige
skall bli fossiloberoende till ar 2030. Biogas som till stor del kan produceras lokalt ansags vara ett
ypperligt alternativ vid omstillningen av fordonsflottan. Stora kunder till Vaxjo Motor Company AB
valde att stidlla om sina fordonsflottor till gasdrift vilket skapade behovet av ett lokalt gastankstille.
Foretaget initierade da samtal med andra parter och aktorer for etablering av ett gastankstélle pa orten,
men marknaden beddmdes som riskfylld och for kostsam. Verksamheten utvecklades da for att
forsorja orten med biogas och fordonsgas under namnet Smaldndska brénslen.

Affarsmodell och systembeskrivning

Foretagets huvudverksamhet har utvidgats till att omfatta hantering av biogas. Forsiljning sker via tva
gastankstillen 1 Véxjo och ett i Alvesta. Tankstéllena &r utrustade med en kompressoranlaggning,
kontrollenhet, tillhdrande gasflak eller ledning, en dispenser med tvé tankningsmdjligheter samt
betalsystem. En av gastankstillena i Vaxjo ar placerad i anslutning till en bussdepé dar cirka 35 bussar
forses med drivmedel. Véxjo kommun och ett privat bolag levererar den fordonsgas som siljs pa
tankstdllena, transport sker med béade ledning och gasflak.

Gastankstéllena har haft en investeringskostnad p& ungefir tio miljoner kronor var. Det forsta
etablerade tankstillet erholl investeringsstdd och det fjarde tankstillet har fatt stod fran Klimatklivet,
de andra tankstdllena har etablerats utan finansieringsstdd. For att tankstéllena skall bli lonsamma
behover omsattningen uppga till cirka 6,5 GWh eller 520 ton per ar. Idag omsitts cirka 15 GWh eller
1200 ton fordonsgas per ar.

Erfarenheter

Bolaget har under verksamhetsutvecklingen identifierat bristen pa serviceverkstdder som arbetar med
gasfordon som ett hinder for marknadsutvecklingen. Bolaget har darfor valt utdka sin
verkstadsverksamhet till att dven innefatta reparationer och service av gasfordon. Om upphandlingar
och tillstindsprocess genomfors utan 6verklaganden dr byggtiden cirka 6 ménader. Forsta gdngen ett
gastankstille anldggs innefattar detta en relativt arbetskrdvande inldrningsperiod och det kan dirfor
vara effektivt att ta stod av ndgon med erfarenhet av detta. Vinstmarginalerna vid forséljning paverkas
framst av inkdpspriset pd gasen och om gasen transporteras via ledning eller lastbil.
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Vafab Milj6 Kommunalforbund

Sammanfattning

Kommunerna i Véstmanlands 14n (Arboga, Fagersta, Hallstahammar, Kungsor, Koping, Norberg,

Sala, Skinnskatteberg, Surahammar och Visterés) har tillsammans med Heby och Enkdpings kommun
bildat kommunalférbundet Vafab Miljé AB. Produktion av biogas med drivmedelskvalitet har byggts
ut succesivt for att mota efterfragan. Tankning sker vid fyra bussdepéer och fem publika gastankstéllen
iregionen. Samarbetet med VL som driver kollektivtrafiken i regionen har drivit pa utbyggnaden.
Genom av att dra nytta av den produktions- och distributionskedja som byggts upp i samband med
samarbetet har kostnadseffektiva publika gastankstillen kunnat byggas.

Kostnad gastankstdille: En-Tvé miljoner kronor.

Samverkande parter: Avfallsbolag, kollektivtrafik, privat bolag, lantbrukare, reningsverk.

Bakgrund och systembeskrivning

Vafab Milj6 ar ett kommunalférbund bildat av kommunerna i Véstmanland Ién tillsammans med Heby
och Enkoépings kommun i Uppsala 1dan. Produktion av biogas sker i tre anldggningar kring Vésteras.
Forbundet dger en anldggning for produktion av biogas med uppgradering till fordonsgas lokaliserad
vid Gryta avfallstation i Vésteras som stod klar ar 2006. Vid anldggningen rotas matavfall, vallgrodor
och fettavskiljarslam; rotresten anvénds sedan som biogddsel i regionen. Régas produceras éven vid en
nérliggande anldggning av gddsel och andra restprodukter frén jordbruk, denna anlédggning samags av
Swedish biogas international AB och lokala lantbrukare och stod klar ar 2013. Ytterligare produktion
av ragas sker vid Mélarenergis reningsverk i Visteras.

Fordonsgas levereras av Vafab Miljo till fyra stycken bussdepaer och fem publika gastankstillen.
Bussdepdaerna ar beldgna i Visteras, Sala, Koping och Fagersta. I Sala och Koping finns gastankstillen
beldgna i anslutning till bussdepaerna, 6vriga gastankstillen i Visteras. Bussdepan och tva av
gastankstillena 1 Visterds forses med gas via gasledning, ovriga via lastbil. I Fagersta planeras
ytterligare en kombinerad bussdepa och publikt tankstille. I genomsnitt omsétter depaerna och
tankstillena i lanet 5,5 GWh eller 440 ton styck per ar vilket kréver en flakleverans ungefér varannan
dag.

Affarsmodell

Produktion och distribution har byggts ut kontinuerligt sedan 2006. Den lokala kollektivtrafiken som
drivs och planeras av VL var redan fran borjan den storsta och viktigaste kunden, samarbetet med dem
skapade tillrackligt marknadsunderlag for att genomfora satsningen pa biogas. Den fortgdende
utbyggnaden 1 lanet har ocksé primért drivits pa av VL som har haft for avsikt att stdlla om stora delar
av sina cirka 200 bussar till biogasdrift. Ar 2011 skrevs ett avtal mellan VL och Vafab Miljé dir VL
atog sig att byta ut sina gamla dieselbussar mot biogasbussar i hela ldnet enligt en 6verenskommen
plan. Detta skapade forutséttningar for utbyggnad av distributionssystemet i form av forutsdgbara och
standigt 6kande forséljningsvolymer. I avtalet atog sig darfor Vafab Miljo att tillhandahélla biogas at
VL. Unikt for samarbetet dr en 16sning for avldsning av gastankning i varje enskild buss oavsett vilken
depé bussen tankar vid, systemet har varit relativt tidskrdvande att utveckla men fungerar idag bra.
Systemet har bidragit till VL:s framgéngsrika satsning pa EcoDriving.

Avtalet mellan VL och Vafab Miljo6 ar i forsta hand ett leveransavtal gillande biogas. Det har dock
kréavts investeringar frdn Vafab for att uppfylla sin del i detta. Alla investeringar kopplade till biogas
har bekostats av Vafab, VL har dock bistatt med bland annat mark i anslutning till depéerna.
Utbyggnaden av publika gastankstillen har skett utanfor samarbetet med VL. Da Vafab Miljo dger
infrastrukturen for tankning vid bussdepéerna kan publika gastankstillen i anslutning till dessa till stor
del dra nytta av kompressorer och lager vid depaerna. Detta har paverkat driftskostnaderna positivt och
reducerat investeringskostnaderna till mellan en och tva miljoner kronor. De publika tankstillena i
Sala, Koping och den kommande i Fagersta bestar av en dispenser med tva tankmdjligheter, men
tankstéllena adr dimensionerade for att kunna utékas med &nnu en dispenser vid behov. Det enda
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tankstéllet som fatt ndgot investeringsbidrag &r gastankstillet i Sala, dér ett redan planerat projekt
Overtogs fran en annan aktor som erhéllit 30 % av investeringskostnaden i bidrag. For den planerade
anldggningen i Fagersta har bidrag erhallits fran Klimatklivet.

Samarbetet mellan Vafab Miljo och VL har varit en forutsittning for det system som etablerats 1
Vistmanland, detta har ockséd mojliggjort for Vafab att upphandla ett ramavtal for byggnationerna for
att sedan avropa allteftersom utbyggnationen skett. Nya upphandlingar for varje tankstélle har saledes
inte behovt utforas vilket underldttat utbyggnad. Totalt har Vafab investerat ca 100 miljoner kronor i
utbyggnad av gasinfrastruktur i l1dnet, inklusive ny LNG-backup i Véasterds Utbyggnationen har
forenklats avsevirt av det faktum att bdde VL och Vafab dr verksamma inom hela det aktuella omradet
istéllet for att fler aktdrer skall samarbeta samt att kommunerna genomgéende varit mycket positivt
instillda till utbyggnaden.

Erfarenheter

Avtalet mellan VL och Vafab Milj6 skapade en garanti for en stabil och vixande marknad inom
overskadlig framtid, vilket varit en forutséttning for den relativt snabba utbyggnaden. Det &r
avgorande att hela systemet kan etableras och att inte varje del granskas separat. De mindre
gastankstillena och depéerna &r inte enskilt Idnsamma, men en utbyggd och tdckande infrastruktur dr
en forutsittning for hela satsningen. Totalt star VL for mer 4n 70 % av den fordonsgas som gér till
forséljning i lanet, men andra viktiga kunder &r taxiverksamheter och sopbilar. VL:s successiva
overgéang till biogasbussar dr snart fardigstilld, vilket innebér att Vafab Miljé undersoker
forutséttningarna for att utoka den privata marknaden.
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Teknikutveckling - Gastankstéllen

Information om tekniska 16sningar for att minska investeringskostnader och de volymer som kravs for
att bygga ett lonsamt gastankstille kommer, om inget annat anges fran Lars Brolin pa Nordic Gas
solutions (1).

Ekonomi och utvecklingspotential

Att bygga ett gastankstélle innebér en investering som for ménga privata organisationer kan utgora ett
hinder d& marknaden redan fran borjan maste vara relativt stor for att viga upp en investering i ett
enda gastankstille. Ett gastankstille bestar av ganska fa

och viktiga delar varfor dramatiska kostnadssankningar Problem

ofrdnkomligen innebér att ockséd kompromissa med Ett gastankstalle har bara nagra f&
personsikerhet och/eller leveranssdkerhet. Majoriteten av komponenter som &r svart att géra
de losningar som presenteras syftar darfor till att mycket billigare &n de redan gérs

underlétta for att skapa nya marknadslosningar och pa andra satt forenkla en investering i etf
gastankstille snarare &n tekniska 16sningar for att bygga signifikant billigare gastankstillen.

L L Gastankstéllena som presenteras i detta material
osning kostar normalt mellan tvd och fem miljoner kronor
Standardiserade halvmobila I6sningar for  vilket till stor del beror pé antal kompressorer, effekt
att underlatta finansiering och minska pa kompressorer och storlek pa gaslager. Detta
risken paverkar kapaciteten hos gastankstillet, bade hur

mycket som kan tankas vid varje givet tillfille och hur mycket som kan tankas mellan gasleveranser.
Ovriga 16sningar syftar till att géra gastankstillen mer mobila med olika typer av container- och
trailerldsningar. Detta innebir standardiserade 10sningar som kan byggas centralt for att pressa priset
nagot. Losningar av en ndgot mer mobil karaktir forbéttrar Aven utsikten att fa 1an till att investera i ett
gastankstille dd en bank bor vara betydligt mer intresserad av att bevilja lan och ge battre villkor for
ett tankstille som enkelt kan flyttas och sdljas vidare &n till ett tankstélle som dr stationdrt dd en mer
mobil 16sning bor kunna anvidndas som sékerhet pa lénet.

I Sverige byggs gastankstéllen normalt med ett fatal dispensrar i en busskursliknande konstruktion
vilket ldmnar fordon och till stor del fordonsédgare exponerade for véder och vind under tankning som
ofta tar nagot langre tid 4n vid tankning av till exempel bensin eller diesel. Detta kan paverka
opinionen for biogas negativt for den som &r van att tanka nigot snabbare i en lite mer skyddad miljo.
Ett exempel pa ett typiskt gastankstélle kan ses i Figur 3.

Av denna anledning pagar diverse design-projekt for
att gora tankningsupplevelsen mer angenim,
tillgdnglig och handikappvinlig. Exempelvis kan
alternativa l6sningar anvéndas for att skapa en ny och
positiv kénsla kring biogas vilket kan vara sirskilt
intressant for organisationer som forsoker skapa en
mer gron profil. En sddan 16sning behdver inte gora
avkall pa funktion eller sdkerhet och 6kningen av
investeringskostnaden bor bli max 10 % hogre
beroende pa vilken 16sning som véljs.

Figur 3. Exempel pd typiskt gastanktsdlle. Publicerad med
tillstand av Harndsand Energi och Miljé (2)



I figur 4 kan exempel ses pa ett gastankstélle for biogas med ett nytt koncept for formgivning.

10-

Figur 4. Exempel pd mdjlig framtida utformning av gastankstille.
Publicerad med tillstind av Sebastian Hdigelstam (3)

Containerlosning

Kompressor, ett mindre gaslager, elrum och dér tillhérande utrustning monteras in i en 20-
fotscontainer (6 meter). Dispenserautomatik kan vid behov byggas in i containern eller placeras
externt. Gas tas in i containern frén en gasledning och matas ut i en slang for tankning. Denna 16sning
ger minimal installationstid och billig montering. En mindre containerldsning kan passa bra for ett
icke-publikt tankstille som i viss man kan gora avkall pa driftsdkerhet till forman for ett lagre pris.
Exempel pd en mindre containerlosning finns hos Widrikssons &keri (4). En dispenser monterades in i
eget utrymme med rdkneverk for tankad gas och betallosning. Chaufféren kan med foretags-1D fa
tillgéng till tankning och en magnetisk tagg talar om vilket fordon som tankas. Genom att mata in
fordonets métarstillning pa displayen skickas denna till foretagets egna styrsystem vilket ger en
mangd data som vilka fordon som tankas, hur langt de gér, forbrukning och sa vidare. Nackdelen med
detta system é&r att allmidnheten inte kan tanka med vanligt betalkort.

Ett publikt tankstéille bor dock ha tva kompressorer for att 6ka redundansen. Dessa kan monteras in i
en 40-fotscontainer (12 meter) vilket &ven ger utrymme for en mindre verkstad som forenklar drift och
service. Den hogre investeringskostnaden ger ett gastankstélle med en hog leveranssikerhet och
forenklad drift. Exempel pé en storre containerlosning finns hos Borldnge Energi (5) som byggt ett
publikt tankstélle 1 Borldinge med denna teknik.
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Helhetslosning med LNG-lagring

En schematisk skiss av helhetslosningen kan ses i Error! Reference source not found..

LNG/LBG pa trailer

Container med kompressor
ach litet trycksatt lager

Dispenser

Gasledning
| &— och/eller — NN )
Fast lager/LNG-lager

Figur 5. Helhetslosning med olika alternativ for gaslagring

Containern utrustas med dispenser och eventuellt tillhdrande vaderskydd. Gasledning ar ett driftsdkert
och billigt sitt att forse tankstéllet med drivmedel forutsatt att det finns produktion av biogas eller en
gasledning i ndra anslutning. Skulle befintliga system med gas vara otillrdckliga eller saknas kan dessa
kompletteras eller ersittas med lagring av gas i flytande form, kallad Liquified Natural Gas (LNG)
eller flytande biogas (LBG). Flytande biogas ar dock svart att fa tag p& i dagsléget d& produktionen &r
mycket begrinsad. Med denna 16sning behdvs en forangare som omvandlar den flytande gasen till
gasform. Den virme som behover tillséttas under fordngning kan tas fran kompressor i
containerlosningen vilket eliminerar kostsam elvarme.

Lagring och distribution

LNG-tankar och lager av komprimerad gas kriver enligt lag ett visst sdkerhetsavstdnd. Genom att
bygga en skyddsmur kan detta sikerhetsavstdnd minskas. Dessa kan goras relativt mobila genom att
stapla betongblock som &r cirka en halv kubikmeter stora gjorda av returbetong fran byggindustrin.

Returmaterial haller ned priset och montering kan goras av tva personer med en lyftkran. Blocken har
upphojningar pa ena sidan och nedsénkningar pa den andra. Blocken kan saledes staplas likt lego utan
att mura eller gjuta. Detta leder till en relativt liten
investeringskostnad som dessutom é&r flexibel d& konstruktionen
kan dndras i efterhand. Bestéllaren kan forvénta sig att silja
vidare betongblocken for cirka 70 % av inkdpsvardet da de kan '
ateranviandas. For att spara pengar kan ett staket séttas upp
istéllet for skyddsmur, sédkerhetsavstandet 6kar i detta fall vilket
gor gastankstillet mer platskrdvande. Exempel pa betongblock
for skyddsmur kan ses i Figur 6.

En ny form av mobilt gaslager héller dock pa att utredas. Ett Fi . .

B - igur 6. Exempel pa betongblock for
traditionellt flak lyfts upp pé transportfordon med en arm semiportabla skyddsmurar. Bild publicerad med
och har en maximal vikt pa 13 ton. For att klara mekaniska tillsténd firdan Stillning Karlskoga AB (6)
pafrestningar som uppstar vid regelbundna lyft méste dock en signifikant del av viktkapaciteten
anvindas i stalramen. Alternativet till detta ar att anvinda dyra kompositflak. Ytterligare ett alternativ
som utreds &r en trailerbaserad enhet ddr gasbehéllarna monteras konstant pa hjul. Detta medfor en
total lastforméga pé 26-29 ton och att bygga direkt pa trailer innebir att 5000 m> gas kan lastas vilket
motsvarar den volym som ett kompositflak erbjuder men till en ldgre kostnad. Genom att forse trailern
med brandskyddsklassade viggar bor sikerhetsavstindet kunna minskas tillrackligt mycket for att
eliminera behovet av en skyddsmur forutsatt att denna 16sning alltid anvédnds for leverans av gas.
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Smaéskalig uppgradering och tankstélle i kombination

En utmaning géllande produktion av biogas 4mnad for drift av fordon ar det reningssteg som kravs for
att biogasen ska uppna fordonsgaskvalité, s k uppgradering. Den gas som bildas i en biogasanldggning
(sa kallad rdgas) innehaller forutom 60-80 % metan dven vattendnga och koldioxid vilket méste tvéttas
bort innan biogasen anvénds som fordonsbrénsle. Detta reningssteg kallas for uppgradering och &r i
regel bade tdmligen kostsamt och energikrdvande, foljaktligen kravs relativt stora volymer ragas om
det ska vara 16nsamt att uppgradera gasen till fordonsbransle. Om det ska vara méjligt for t ex
reningsverk i mindre kommuner samt lantbruk av normal storlek att producera egen biogas av
fordonsgaskvalité maste en kostnadseffektiv uppgraderingsteknik ldmpad for mindre volymer till.
NeoZeo AB har under 2015-2016 konstruerat och filttestat en ny typ av skalbar containerbaserad
uppgraderingsteknik. Utvecklingen av tekniken, som baseras pa en ny typ av effektiv adsorbent, har
delvis finansierat via Biogas Osts projekt Biogas
XPOSE finansierat av EU:s LIFE+-program. )
Resultaten av genomforda tester samt information ey S
studiebes6k m m publiceras 16pande pa . < ¥8s: 251250 8
www.biogasxpose.eu. Tekniken mojliggor en
kostnadseffektiv uppgradering av ragasfloéden mellan
10-200 Nm?® per timme. Detta motsvarar cirka 55 000-
1,1 miljoner Nm® uppgraderad fordonsgas eller drygt
0,5 till 11 GWh. Genom att komplettera
uppgraderingen med en kompressor, ett mindre
hogtryckslager samt en gasdispenser ar det majligt att
fa till stand ett flertal mindre gastankstéllen pa platser
som det tidigare varit ekonomiskt omojligt. Ytterligare
en fordel med tekniken &r det gar snabbt att installera.

e - e e Figur 7: Smdskalig containermonterad
Det som krivs ar relativt plan mark, stromforsorjning biogasuppgradering. Anliggningen pé bilden dr

samt mojlighet att koppla pa ragas. Till exempel var tillverkad av NeoZeo AB.
tiden fran containerleveras till uppstart for den enhet
som under Q3 2015 installerades for test vid SLU i Uppsala under 8 timmar.

Det dr idag svart att bestdlla en helt fardig paketldsning for smaskalig biogasuppgradering med
tillhérande teknik som direkt m&jliggor publik forsiljning av den uppgraderade biogasen. NeoZeo och
andra aktdrer pa marknaden arbetar intensivt med att ta fram integrerade och kompletta
systemlOosningar som dven innefattar betallosningar och marknadsforing for potentiella nya sméskaliga
biogasleverantorer.

Hemmatankning

Det finns idag ingen bra marknadslésning for att tanka enskilda fordon med fordonsgas om 6vrigt
underlag saknas i niromradet. Ett koncept dér enskilda gasfordonségare tecknar abonnemang for
regelbundna hemleveranser av gas har darfor diskuterats. Leverans kan ske genom att byta ut tomma
behallare mot pafyllda eller genom att fylla pa ett fast kérl. Denna typ av distribution bor bli relativt
kostsam men kan vid ritt forutsdttningar troligen vigas upp av att sma gasméangder inte behover
skyddsbarridr och att en betydligt enklare dispenser kan anvindas om endast en kund anvander
anordningen. Eon (7) erbjuder inte denna tjdnst i dagsldget men kan mojligen gora det i framtiden om
kunder med lampliga behov av distribution och gasméngd finns.

Avslutande kommentar

Vidare utveckling av infrastruktur &r nodvandig for att 6ka andelen biogas i transportsektorn fran
dagens 1,2 %. En tackande infrastruktur dr avgorande for marknadsutveckling och en fortsatt
utbredning av gasfordon. Utbredningen av marknaden kan ske pa olika sitt, vilket pavisas av ovan
sammanstillda exempel, antingen genom privata aktdrer som ser en marknadspotential eller offentliga
organisationer som ser ett behov av utveckling och att tillgédngliggora en tjdnst eller vara till
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allmédnheten. Diskussionen om rollfordelning mellan det offentliga och privata for att driva
utvecklingen ar ldngt framskriden men det finns situationer dir befintliga marknadskrafter inte racker
till, det dirfor viktigt att den offentliga sektorn kan kliva in for att stimulera utvecklingen mot en
fossilfri fordonsflotta.

Olika typer av samverkan mellan aktorer dr i dessa situationer av hog relevans och det finns flera
sddana exempel didr samverkan skapat de forutsattningar som krévs for etablering av gasinfrastruktur.
Genom samverkan kan exempelvis avtal skapas for att [angsiktigt samarbeta och framja utvecklingen,
dér ena parten kan forbinda sig att byta tjanstefordon i erséttning mot att fa tillgang till ett fornybart
bréansle. Tjanstefordon blir i sidana avtal av stor betydelse, eftersom dessa normalt firdas ldngre
strackor dn det genomsnittliga privatfordonet, vilket kan bidra till 6kad omséttning och innebéra farre
fordon for att sdkerstilla et gastankstélles omséttning. Den utveckling som skett i Véstmanland av
Vafab Miljo ar ett sddant exempel, dér ett tidigt langsiktigt avtal med VL skapade forutséttningarna
for den heltdckande infrastrukturen som lénet har idag. Exemplet pa4 Gotland visar dock att en lyckad
lobbyverksamhet kan paverka manga privatpersoner att byta till gas vilket ytterligare 6kar efterfragan.

Utvecklingen som skett tidigare visar vikten av tidiga langsiktiga offentliga investeringar och att
offentliga kunder med ett langsiktigt perspektiv ar viktiga for att starta omstéllningen av hela
fordonsflottan. Detta dd motiveringen kan vara samhéllsnytta snarare dn kortsiktig 16nsamhet.
Exempel pé offentliga verksamheter som valt tillhandahélla en tjinst som anses viktig for allménheten
finns i form av bland annat Borldnge Energi och Luled kommun. Viss teknikutveckling sker for att
underlitta etablering av gasinfrastruktur men det &r framforallt samarbeten mellan olika aktdrer pa
marknaden och nya, smarta affirsmodeller som har potential att skapa en tillracklig efterfragan for att
etablera infrastruktur for distribution av biogas pa nya orter. Gemensamt for manga exempel ar att
offentliga aktorer investerar relativt stora summar och gar med forlust i flera ar. Det dr dock tydligt att
ingen av aktdrerna dngrar sin satsning. Delar av storre system kan ga med forlust 4nnu ldngre, detta ar
tyvérr ofta nddvindigt for att pabdrja en utveckling mot de mal som ar uppsatta. Nér distribution
kommit igang och man kan visa pa ett fungerande system mérks dock en stadigt okande efterfragan
vilket gor att anldggningarna blir I6nsamma pa 14ng sikt, till detta kan laggas vérdet av att uppfylla
uppsatta miljomal och ersitta fossila brinslen med tveksamt ursprung med nirproducerat fornybart
drivmedel.
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Bilaga 1- Intervjuade personer och foretag

Biogas Brélanda
Peter Eriksson, projektledare for Biogas Bralanda, Innovatum

AB Borlidnge energi
Christian Olhans, chef for tekniskt stod och avfall, AB Borldnge Energi.

Kraftringen energi AB
Johan Olsson, gasforestdndare, Kraftringen Energi AB.

Lulea Kommun
Lars Sandstrom, projektledare, Process & utveckling biogas, Luled kommun.

Biogas Gotland
Magnus Ahlsten, grundare och deldgare, Biogas Gotland.

Widrikssons Akeri AB
Mats Holst, fordonsansvarig, Widrikssons Akeri.

Skellefteda kommun
Peter Edlund, enhetschef, Skelleftea kommun.

Héarnésand Energi och Miljo AB
Péar Marklund, projektledare, HEMAB.

Biogas Ystad Osterlen Ekonomisk Forening
Ida Abrahamsson, miljostrateg, Tomelilla kommun.

Smaldndska brianslen
Stefan Hermansson, VD, Smalédndska brinslen.

Vafab Miljo
Niklas Leksell, Vafab Miljo.

NGS — Nordic Gas Solutions
Lars Brolin, VD
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