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1 Inledning

Det finns en insikt hos industrin och i politiken att transparensen kring
tillverkningen av bilar och elbilsbatterier maste bli battre, och att kraftfulla
atgarder maste sattas in for att gora den mer hallbar.

Effektivt resursutnyttjande och materialdtervinning blir avgérande for att
kunna skapa ett hallbart industrisamhalle som hela varldens befolkning far
formanen att leva i. Det dr langt ifran sjdlvklart att vi lyckas na dit.

Flera kritiska mineraler behovs till elbilsbatterier och elmotorer. Grona
Mobilister har hort centralt placerade personer i denna vardekedja uttrycka
stor oro att vi inte kommer att lyckas skala upp gruvdrift och atervinning
snabbt nog for att elektrifieringen ska kunna infria de stora forhoppningar
som knyts till den. Ju ndrmare marginalen for det mojliga vi ligger, desto
storre ar risken att lyckskare bortser fran arbetsvillkor och miljohdnsyn vid
utvinning och féradling.

Till detta kommer geopolitiken. Kina dominerar idag alla delar av
forsorjningskedjan till elbilar. For att vi inte ska fastna i samma beroende av
stormakter med politisk agenda som vi gjort under den fossila eran menar
val insatta personer att det kravs nya internationella samarbetsformer. FN
ar lamslaget av att en medlem i sdkerhetsradet for anfallskrig, G20 har Kina
och Ryssland som medlemmar, G7 ar for litet och EU och andra regionala
samarbeten ar for geografiskt begransade.

Om omstadllningsskutan forsar fram for fulla segel utan sjokort i dessa
forradiska vatten dr risken stor att hon gar i kvav. Det finns de med intresse
av status quo som vill utnyttja minsta tveksamhet i kursen for att ifragasatta
hela resan och fa besattningen att 1amna skeppet.

Nagot liknande har redan hédnt biodrivmedlen. Stora férhoppningar knéts
till dem. Sedan kom vag pa vag av kritik — ibland berattigad, ibland inte.
Hallbarhetskrav och regelverk kring sparbarhet och transparens inférdes,
men kanske for sent. Ambitionsnivan i dessa regleringar borde dessutom ha
hojts annu ett snapp i ett tidigare skede.

Annu stérre forhoppningar knyts nu till elektrifiering, och dnnu mer star pa
spel. Vi far inte géra om samma misstag som for biodrivmedlen. Ambitiosa
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regler kring sparbarhet, transparens och livscykelanalys madste inforas
omedelbart, bade generellt och som underlag till en miljodeklaration av
fordon. Det dr i bilbranschens eget intresse.

I denna rapport tecknar Grona Mobilister bakgrund och nulage nar det galler
livscykelanalys av bilar. Vi beskriver ocksa det arbete som pagar inom EU att
inféra standardiserad livscykelanalys som konsumentupplysning, av saval
elbilsbatterier som hela fordon. Vi redogor for arbetet med livscykelanalys
hos tillverkarna av de bilar som siljs pa den svenska marknaden, samt
sonderar deras installning till standardiserad livscykelanalys som del i en
obligatorisk miljodeklaration av bilar. Vi faster ett sarskilt stralkastarljus pa
den sociala hallbarheten i dagens bilproduktion. Slutligen listar vi ndgra
offentligt tillgangliga verktyg for den som vill gora enkla livscykelanalyser
av de fordon som finns pa marknaden idag.

Innehallet och inriktningen i denna rapport 6verlappar Gréna Mobilisters
kampanj Vi Vill Veta! for lagstadgad miljodeklaration av bilar [1], var drliga
tavling Miljébdsta Bil [2], samt var kampanj Banta Bilen!, som vill fasta
uppmarksamhet pa den skenande viktokningen hos nya bilar [3].

Denna rapport kan ses som en uppféljning av tva liknande rapporter fran ar
2019 respektive 2021 [4].

Rapporten ar framtagen inom projektet Hdllbara elbilar och laddning i
landsbygd, som genomfors av BioDriv Ost och Gréna Mobilister med hjilp av
ekonomiskt bidrag fran Region Uppsala [5].

Huvudforfattare: Per Ostborn, Grona Mobilister, per.ostborn@gronamobilister.se,
och Victor Bdrring, Grona Mobilister, victor.barring@gronamobilister.se

Omslagsbild: LKAB
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2 Sammanfattning
Det dr mycket pa gang nar det galler livscykelanalys (LCA) av bilar och
transparens om deras miljopaverkan, bade inom industrin och i politiken.

En enkat sandes ut till representanter for 31 bilmarken for att sondera
foretagens arbete med LCA och social hallbarhet, samt deras instdllning till
transparens och miljédeklaration av fordon. Svar kom fran representanter
for 17 av dessa bilmarken. Nagra svar var dock ofullstéandiga.

Audi, Isuzu, Kia, Lexus, Mazda, Seat, Skoda, Subaru, Polestar, Porsche,
Toyota och Volkswagen &r positiva till krav fran EU pa standardiserad LCA av
fordon och elbilsbatterier som konsumentupplysning, och till att
information fran sadana LCA visas pa en svensk miljodeklaration av bilar.

Endast Volvo Cars motsatter sig uttryckligen detta. De foresprakar i stallet
en global standard for LCA som underlag till konsumentupplysning. Detta
kan tolkas som en kursforandring. Redan ar 2019 hdlsade Volvo Cars att de
uppskattar att Grona Mobilister tar upp fragan om LCA. De valkomnade da
arbetet inom EU att astadkomma standardisering och transparens.

Volvo Cars har tillsammans med Polestar deklarerat att de kommer att
publicera LCA for alla kommande modeller. VW-gruppen uppger for Grona
Mobilister att de dr pa vag att offentliggéra CO2-avtryck for samtliga
modeller, enligt besked fran koncernens huvudkontor i Tyskland.

Denna stravan att 6ka transparensen ar gladjande. Det gar dock att ana en
motrorelse bland andra biltillverkare. Renault var en pionjar nar det galler
att utféra LCA pa sina modeller och sedan offentliggéra dem. Fram tills
nyligen publicerades de pa foretagets internationella webbplats. Numera
lamnas de endast ut pa begaran.

Stellantis ar en stor koncern som uppstod genom fusion av Fiat Chrysler och
den franska PSA-gruppen. I deras CSR-rapport for ar 2020 star att LCA
utforts for samtliga modeller, och att dessa LCA ska anvandas for
konsumentupplysning. I den senaste upplagan for ar 2022 har denna
skrivning forsvunnit. Det sags i stdllet att LCA ska anvandas for internt bruk
i foretaget.

Grona Mobilister har hittat LCA for enskilda bilmodeller hos 13 av 31
undersokta bilmarken. Det ar svart att jamfora dessa LCA. Presentation och
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ambitionsniva skiljer sig at, och olika LCA-rapporter redovisar olika
storheter. Allvarligare dr att de underliggande analysmetoderna skiljer sig
at, sd att de uppgivna vardena for en och samma storhet hos olika tillverkare
inte ar jamforbara.

Det pagar arbete inom bade EU och FN for att komma till rdtta med detta
problem. Fran ar 2025 ska klimatpaverkan och andelen atervunnet material
deklareras pa ett enhetligt sétt hos alla elbilsbatterier som sdtts pa EU:s inre
marknad. Senast den 31 december 2025 ska EU-kommissionen ta beslut om
en gemensam metod att utféra LCA av personbilar, och den 1 juni 2026 kan
tillverkare borja rapportera sadana LCA till kommissionen. Dessa datum
anges i fardiga overenskommelser inom EU, som dock dnnu inte tratt i kraft.
Tidtabellen for motsvarande arbete inom FN dar mer osaker.

ACEA &r en branschorganisation som samlar biltillverkare pa den europeiska
marknaden. De verkar hittills ha bromsat EU:s arbete med att standardisera
LCA och anvanda den for obligatorisk konsumentupplysning. Det ar dock oro
i ACEA:s inre led. Volvo Cars och Stellantis har lamnat organisationen.

I Sverige forbereds lagstadgade krav pa miljodeklaration av latta fordon med
livscykelperspektiv. Energimyndighetens forslag pa hur miljodeklarationen
kan utformas har nyligen varit ute pa remiss.

Sammantaget utfors just nu intensivt arbete pa flera plan for att
standardisera LCA av fordon och 6ka transparensen. Samtidigt gar det att
spara en betydande ambivalens, bade i industrin och i politiken. Situationen
nadr det galler transparens kan jamforas med den strategiska osakerhet som
fram till for nagra ar sedan radde kring elektrifiering.

Numera satsar naringsliv och politik helhjartat pa att elektrifiera bilismen.
Samma entydiga bejakande behovs nu kring transparens, for att sakerstdlla
att denna elektrifiering blir hallbar.

Branschen forefaller att borja ta fragan om hallbar biltillverkning pa allvar,
aven nar det galler arbetsférhallanden och manskliga rattigheter.

De flesta av oss har last om barnarbete i Kongo vid utvinningen av kobolt till
elbilsbatterier. Initiativ som The Global Battery Alliance har nu sjosatts, dar
avsikten dr att infora ett globalt produktpass for batterier, och Drive

Pd vdg mot transparent och hdllbar biltillverkning?



CRONA
MOBILISTER

Sustainability, som en samarbetsplattform for 18 fordonstillverkare med
malet att skapa en cirkuldr och hallbar virdekedja.

1 IHIEdnlng ..................................................................................................................................... 2
S fattni A
3 lescykelanalys AV FOTAON ettt e ete et esasestesasessesasessssasessssssssassnsesassnes 8
4.2 BranSChHENS TRAKEIONIOT ...ttt ettt esate st sssasesasssassssssssasssasssssss 13
4.4 Initiativ fran FN 15
4.5 SVENISKA ITHETATIV c.eeeeeeeeeeeeee ettt ettt et se e stsssusssasesassssssssasesassssssssaes 16
6 Information fran bllforetagen ............................................................................................ 18
0.1 ALFQ ROIMICO .t eeeeeeetteeteeeeeteeasesussasesessssassssssessssssessssssesssssssssssssesssessssssessssssans 19
6.2 Audi 20
6 3 BIVIWV ...ceeeeeeeeeeeeeeee e eesssssssveesesesssssssssssesssssssssssssssesssssssssssnsnsasssssssssssnsnsasssssssssssnnnnnns 22
64 CLELOCTY e ooeeeveeeeeeeeeeeeeveeeeeeeesssssssseeesseeessssssssseesssssssssssnsssssssssssssssnnssssssssssssssnnnnnsssssssssssnnn 23
B.0 DSttt et a sttt e s vt s s st sa st s s st ta st sasaatsesatsssnatsasaatsesatsssatsasaatsssaatssa 23
6.7 Fiat 24
69 Hyundal ............................................................................................................................. 25
.12 KA weieeeeeeeee ettt seat s s at s s st e ssatsesats s st sasatsesatsasassasaatsasassssatsasaassesansssnen 26
6.14 IVLAZAQ .o cevieeieieeiereeteeeeceveeteeseeveeaeesveeseesssessessesnsessesssesssessssssessssnsensssnsessssssessessssnsesesnes 28
6.15 IVLCY CORAES = BOIIZ ...ttt eeeeeeestteseessesesasesassssssssasasassssssssasessssssssns 29

Pd vdg mot transparent och hdllbar biltillverkning? ﬂ



CRONA

MOBILISTER
6.16 IVHIESUDISIIL ..ottt veetesasessesssssssssssssssssesssssssssssssossssnssssessssssesns 29
O.17 IVIG ..ttt veeeveeeseeeveeeseesssesasessssesssssssssssesssssnsesssesssesnssssssesssesnssesssesssesseens 30
.18 INISSAIN...ueiuvieeeeierrirerieteeeressseessresssesssessssesssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssssssssssssssssssssns 30
6.19 OP L.ttt ettt ettt et s s st bttt s s s bbbt e s st s sesesesesens 30
6.20 PEUZEOL ...ttt ettt e stste et s et s sesesse e stssssesessesesasesenens 31
.21 POLESEAT .ottt seeveetessesssssssssssssssssssssossssssossssssssssssssssssssssssosssssssssssssssenns 31
.22 POISCRIO ..ttt vte e tes st esseesesssssssssssssssssssssssssosssssssssssssosssssssssssosssnns 32
.23 REINMAULL ...ttt cevt et eest et ee s e s esseesesseessesssensesssensesnsessesnsessesns 34
0.2y SEAT ...t teeteee bt e st es e s ssesssses s s s ssssssssssessssessssssssssssessssssssssssessessssesssenns 35
.25 SKODA.........ooeeeeeeereerrereeresteeresseesesssessesssessesssessesssessesssessesssossesssossesssorsesssersesssossesssonsenns 36
.26 SUDQIU ...evevireereteriteeteetecveetceveeteeveevceseevesseessesssesesssesesssesesssessesnsessesnsessesnsessesns 38
LTy A AL |« S 38
.28 TOSIA..uuieeieieneieeeeitecveeeeeveeteeeteerteeseervessesssesseessesseessesssensesseesesnsesesssensesnsessesnsessesnsessesns 38
0.20 TOYOLA...c.eoiiueiereeiereeiereenieieesteseesteseststeetesessstssesestssesestssesessesesssesenssessnsnsessnssesenssess 39
6.30 VOLKSWAZEIN ...ttt ettt bttt sses 41
.31 VOLVO CATS .evieretrireerineeveeneeveeneeeveesvesseevesseessesseessesssesesseessesssessesssessesnsessesssessesssessesns 42
7 Publika verktyg fOr livSCyKelanalys .......cccoeoeeeereinirnieeeeeeeeeceeeeeteecceeeeeeaeaen YAA
7.1 IVL:s underlag till miljodeklaration av latta fordon ..........cccoceeeeeenninencncncncnce. A
7.2 Grona Mobilisters schablonmodell...........oveviiveoriiiinievieniereeeerieeeereeeesreesreenee 45
7.3 Green NCAP:s interaktiva europeiska Verktyg .......cococoeveeeueueueueunurineneneneeeecenans 46
7.4 Amerikanska myndigheters interaktiva Verktyg ......cccooeoeveeeeieenieenineneneneecennes 46
8 Den SOCIALA NAIIDATIELEN ..ot e e eeeeessesssasas s s s s asessssssssens 47
9 Reflektioner och reKOMIMENAAtIONET .......ooveeeveeeeeeieeeeeeeeeteeeeeeeeeeteeteeeeseeeeeseeesteeseenes 50
10 REFEICIISEY ..eeeeeeeeeeeteeeeeeeteeeteeeteseesteseeseeseesseseessessessessessensensensonsensossossonsonsonsonsonsonson 53

Pd vdg mot transparent och hdllbar biltillverkning?



CRONA
MOBILISTER

3 Livscykelanalys av fordon
De allmanna riktlinjerna for hur livscykelanalys (LCA) ska utforas definieras

av standard ISO 14044:2006, vars férsta utgava publicerades ar 1997. Denna
standard beskriver hur miljopaverkan hos olika produkter ska varderas, fran
utvinningen av ravaror, till anvandningen, och slutligen till
omhdndertagandet av produkten ndr den ar uttjant. Endast ett ar efter
publiceringen av de forsta riktlinjerna fran ISO tillkdnnagav European
Council for Automotive R&D (EUCAR) ar 1998 anvisningar fér LCA som
specifikt galler fordon [6].

Riktlinjerna fran ISO &r inte tillrackligt detaljerade for att mojliggora
enhetliga och jamforbara LCA for fordon. Till exempel anvands fortfarande
olika metoder for att tilldela energiforbrukning vid tillverkning av
elbilsbatterier, vilket kan leda till vitt skilda resultat ndr det galler
processens klimatpaverkan. De oberoende forskare som velat utféra LCA
som jamfor olika bilmodeller och fordon med olika typer av drivlina har
ocksa haft problem att fa tillgang till tillrackligt detaljerad information fran
tillverkarna for att mojliggora robusta och trovardiga slutsatser [7].

Manga biltillverkare gor egna LCA for ett urval av sina bilmodeller. Oftast
anvands resultaten endast internt inom foretaget, men vissa tillverkare
anvander LCA dven i sin externa kommunikation (se avsnitt 6). Nyttan av
LCA for fordon beskrivs i rapporten Best Environmental Management Practice
for the Car Manufacturing Sector, sammanstalld av EU:s Joint Research Centre

(JRC) [8].

1 LCA hjalper till att identifiera var i fordonets livscykel
miljobelastningen kan minskas

T LCA gor det mojligt att jamfora miljobelastningen i olika delar av
livscykeln, sa att atgarderna for att minska denna miljébelastning kan
goras sa effektiva som mojligt.

1 LCA go6r det mojligt att undvika att miljébelastningen flyttas fran en
del av livscykeln till en annan.

Rapporten fran JRC rekommenderar att

T LCA anvands flitigt i designfasen for nya bilmodeller
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1 LCA anvands som stdd for att formulera konkreta mal for att minska
fordonets miljobelastning
1 LCA anvdnds som verktyg for att sdkerstdlla att dessa mal uppfylls

Det bor noteras att konsumentupplysning inte namns som ett prioriterat
syfte for de LCA som genomfors av biltillverkarna. I rapporten vittnar
tillverkare om att LCA ar ett ineffektivt verktyg for konsumentinformation
eftersom systemgranserna och formen hos dataunderlaget skiljer sig sa
mycket at fran en tillverkare till en annan, trots att de flesta foljer
riktlinjerna i standard ISO 14044:2006.

Det ar uppenbart att ytterligare standardisering av LCA for fordon behovs.
Forst dd kan de anvdndas av konsumenter som vill jamféra
miljobelastningen hos bilmodeller fran olika tillverkare. Forst da blir de ett
rattvist och trovardigt instrument for biltillverkare som vill konkurrera med
hallbara produktionsprocesser och effektiv atervinning.

4 P& vag mot standardiserad livs cykelanalys som
konsumentupplyshing ?

For att LCA for fordon fran olika tillverkare ska bli jamforbara kravs
standardiserade regler fér hur de ska genomféras. Sadana regler finns for
manga typer av produkter, men dnnu inte f6r fordon.

IVL Svenska Miljoinstitutet ansvarar for miljovarudeklarationen EPD
(Environmental Product Declaration). En sddan deklaration erbjuder
transparent och jamforbar information om produktens miljopaverkan ur ett
livscykelperspektiv. For att informationen i EPD ska bli jamforbar baseras
den pa sa kallade PCR (Product Category Rules), som anger hur LCA ska
utforas for en given typ av produkt.

Ar 2005 togs en PCR fér passagerarfordon fram inom projektet INTEND [9].
Systemgranserna var sndva; bland annat inkluderades inte delar av interior
och elektronik, och inte heller skrotning och eventuell atervinning. Denna
PCR ar inte langre i bruk.

En EPD dr en frivillig miljovarudeklaration som bland annat kan komma till
nytta vid upphandlingar dar miljokrav stalls. Deklarationen dr framst tankt
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som ett verktyg vid kommunikation mellan foretag, eller mellan foretag och
myndigheter. Men inget hindrar att den ocksd anvands for
konsumentupplysning.

I princip skulle darfor en eller flera biltillverkare kunna ta initiativ till att
utveckla en ny PCR for fordon, och darmed satta branschstandard for LCA.
For att data fran LCA for fordon ska kunna anvédndas till miljorelaterad
lagstiftning eller obligatorisk konsumentupplysning kravs dock en annan
infallsvinkel. Det gdr inte att gora sig beroende av en frivillig tjanst som
EPD, som erbjuds av ett aktiebolag med visst vinstintresse.

4.1 EU:s arbete
I avsikten att skapa ett enhetligt system for miljodeklarationer tog EU-

kommissionen ar 2013 darfor initiativ till ett eget system kallat PEF (Product
Environmental Footprint). Det dr bland annat avsett att utgora underlag till
ny europeisk policy pa miljoomradet, och kanske ny lagstiftning.

Grundtankarna bakom PEF dar desamma som for EPD. Liksom en EPD bygger
pa detaljerade anvisningar som kallas PCR for hur en LCA ska genomforas
for en viss typ av produkt, utgar PEF fran produktspecifika anvisningar som
kallas PEFCR (Product Environmental Footprint Category Rules). Piloter till
sadana PEFCR togs fram for 26 produktkategorier under aren 2013 — 2016.
Enligt obekraftade uppgifter tackade bilindustrin nej till att delta i ett arbete
med att ta fram sadana anvisningar f6r personbilar [10]. Det finns dock en
PECFR for batterier, som kan tillimpas pa elbilsbatterier [11].

Kring arsskiftet 2018 — 2019 genomférdes konsultationsrundor med olika
intressenter i PEF. Mobility Sweden, den svenska branschorganisationen for
tillverkare och importorer av fordon, uppgav vid denna tid att det ar en
mycket stor utmaning att ta fram standard for LCA for personbilar. Enligt
dem bedrevs det arbete i manga olika led, och saker och ting borjade réra pa

sig.
Vdren 2019 antog EU en ny férordning (EU) 2019/631 om normer for

koldioxidutslapp fran nya bilar [12], diar ambitionerna pa omradet uttrycks
mer explicit. I Artikel 7, punkt 10 anges att
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Kommissionen ska senast 2023 utvdrdera mojligheten att utveckla en
gemensam unionsmetod for bedomning och konsekvent
uppgiftsrapportering om koldioxidutsldppen under hela livscykeln fran
personbilar och ldtta nyttofordon som sldpps ut pd unionsmarknaden.
Kommissionen ska oversdnda denna utvdrdering till Europaparlamentet och
rddet, vid behov dven med férslag till uppféljningsatgdrder, sdsom
lagstiftningsforslag.

Detta var ett betydande steg i ratt riktning. Ytterligare ett steg togs hosten
2022 genom EU:s paket Fit for 55. Som en del av Europaparlamentets och
Radets verenskommelse om malet att alla bilar ska vara utslappsfria ar
2035 antogs da ett krav att EU-kommissionen ar 2025 ska presentera en
metod for livscykelanalys av bilar tillsammans med lampliga lagkrav.

Den 28 mars 2023 antog Europeiska radet den revidering av forordning (EU)
2019/631 som preciserar dessa ambitioner. Sammanfattningsvis ska EU-
kommissionen senast den 31 december 2025 ta beslut om en standardiserad
metod inom EU att utféra livscykelanalys av ldtta fordon. Fran den 1 juni
2026 kan fordonstillverkarna pa frivillig basis lamna in livscykelanalyser
enligt denna metod till kommissionen. De inlamnade analyserna ska ligga
till grund for rapporter fran kommissionen som vartannat ar redogér for hur
utslappen i livscykelperspektiv hos de nya latta fordonen inom EU férandras
med tiden.

Vi citerar de relevanta avsnitten i forordningen nedan:

Article 7a Life-cycle CO2 emissions

1. The Commission shall by 31 December 2025 publish a report setting out a
methodology for the assessment and the consistent data reporting of the full
life-cycle CO2 emissions of passenger cars and light commercial vehicles
that are placed on the Union market. The Commission shall submit that
report to the European Parliament and to the Council.

2. By 31 December 2025, the Commission shall adopt delegated acts in
accordance with Article 17 in order to supplement this Requlation by laying
down a common Union methodology for the assessment and the consistent
data reporting of the full life-cycle CO2 emissions of passenger cars and light
commercial vehicles.
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3. From 1 June 2026, manufacturers may, on a voluntary basis, submit to the
Commission the life-cycle CO2 emissions data for new passenger cars and
new light commercial vehicles using the methodology referred to in
paragraph 2.

Article 14a Progress report

1. By 31 December 2025, and every two years thereafter, the Commission
shall submit a report to the European Parliament and to the Council on the
progress towards zero emission road mobility. The report shall in particular
monitor and assess the need for possible additional measures to facilitate a
just transition, including through financial means.

2. In the report, the Commission shall consider all factors that contribute to a
cost-efficient progress towards climate neutrality by 2050, including:

(k) life-cycle emissions of new passenger cars and new light commercial
vehicles placed on the market, as reported in accordance with Article 7a

Som ett troligt led i uppfyllandet av utfastelsen i den nuvarande férordning
(EU) 2019/631 att senast 2023 utvardera mojligheten till en EU-standard for
LCA av latta fordon, lat EU-kommissionen sommaren 2020 publicera den
omfattande rapporten Determining the environmental impacts of conventional
and alternatively fuelled vehicles through LCA [13], som togs fram av
konsultforetaget Ricardo. Ett av rapportens syften var just att utveckla en
standardiserad metod for LCA av fordon. Som utgangspunkt anvandes redan
etablerade LCA-metoder, vilka kompletterades med nya metodologiska val
nar detta ansags nodvandigt. De forslag som presenteras i denna rapport
kan komma att utgora grunden i ett kommande forslag pa standardiserad
LCA fran EU-kommissionen.

Rapporten presenterade inte bara férslag till ny metodologi, utan ocksa
konkreta LCA for olika typer av fordon pa den europeiska marknaden:

The study has combined state-of-the-art vehicle LCA with novel
methodological choices to develop results for a range of environmental
impacts for 14 electricity chains, 6o fuel chains, and 65 generic
vehicle/powertrain combinations across 7 vehicle types.
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Pa uppdrag av Europaparlamentets utskott for transport och turism tog
Ricardo fram ytterligare en LCA-rapport, Environmental challenges through
the life cycle of battery electric vehicles, som publicerades varen 2023 [14].
Denna rapport kan delvis ses som en uppfoljning och uppdatering av
Ricardos rapport fran 2020.

Ricardos uppdaterade rapport avslutas med policyrekommendationer. Har
foljer nagra av dessa (fetningar av Ricardo):

A consistent approach to reporting on GHG impacts from car manufacturers
on a life cycle perspective (i.e. based on common EU or international
methodology), as foreseen in the current legislation from 2025, would
provide key data to identify further GHG hotspots and improve the
effectiveness of mitigation measures across life cycle stages. Additional
benefits may also emerge from its use in reporting and communicating
comparable environmental performance of vehicles to investors and
customers. As such, more widespread LCA reporting should be encouraged
and mandatory reporting could be considered in the future.

[I]ncentives to promote right-sized BEVs and batteries may be needed as
BEVs consolidate their market position.

It is essential to develop an ambitious policy agenda around battery recycling and
circular economy concepts for CRM at EU level.

Vi noterar att Ricardo rekommenderar att anvanda kommande
standardiserad LCA som konsumentupplysning, och att obligatorisk
rapportering av LCA bor 6vervagas.

4.2 Branschens reaktioner
Volvo Cars vilkomnade redan ar 2019 arbetet med att standardisera LCA f6r

personbilar. Tesla uttryckte samma sak till Grona Mobilister ar 2021.
Polestar har liksom Volvo gjort det till en del i sin policy att bejaka
transparens och jamforbarhet, dar Polestar ar ett par snapp vassare nar det
giller att kommunicera detta stillningstagande aktivt och konsekvent. Ar
2021 utsags Polestar av Grona Mobilister till det bilféretag som ar bast pa
LCA och transparens [15].
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Varen 2023 har dven Isuzu, Kia, Mazda och Subaru uttryckt stéd for EU:s
arbete med att standardisera LCA och att anvanda dessa for
konsumentupplysning. Mer detaljerad information om bilféretagens
installning i dessa fragor finns i avsnitt 6.

Till skillnad fran alla dessa bilféretag har den europeiska
branschorganisationen for biltillverkare ACEA ldnge stallt sig skeptiska till
EU:s arbete med att utveckla en gemensam metod for LCA, enligt Grona
Mobilisters kallor. De har till exempel ansett att EU-kommissionens initiativ
PEF for att standardisera LCA var for daligt beskrivet.

ACEA har i stdllet forordat LCA som en frivillig metod for att utvardera
miljoprofilen hos fordon under dess livscykel, och som ett verktyg i
malorienterad produktutveckling hos den enskilde biltillverkaren. Med
andra ord har ACEA verkat foredra status quo.

I november 2021 publicerade ACEA ett dokument som fortydligade deras
installning till LCA [16]. Dar uttrycker de bland annat féljande:

LCA should remain a voluntary tool and cannot be used as a requlatory
instrument vis-a-vis automobile manufacturers, especially when taking
into account the enormous complexity of vehicles and automotive supply
chains.

Only globally accepted impact categories (indicators) should be included in
public impact assessments and aggregated single scores should not be used
in any LCA disclosure.

The complexity of motor vehicles and related supply chains makes it difficult
to compare LCAs of vehicles from different manufacturers. More time is
needed to develop methods and tools that are flexible enough to consider the
environmental improvement.

Som synes betonar ACEA komplexitet och svarigheter och vill inte se nagra
krav pa tillverkarna, utan i stéllet invdnta en global standard.

Det ar vart att notera att Volvo Cars tycks ha backat fran sitt stod till EU:s
arbete med att standardisera LCA och anvanda den for
konsumentupplysning, for att numera efterfraga en global standard,
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ungefdr som ACEA (se vidare avsnitt 6). En arbetsgrupp inom FN:s
ekonomiska kommission fér Europa (UN-ECE) med detta mal i sikte har
nyligen bildats (se avsnitt 4.4).

4. 3 EU:s batteriférordning
Annu ett tecken pad att EU inser betydelsen av LCA som verktyg for att skapa

en hallbar fordonsindustri ar det ambitiosa forslag pa batteriférordning som
EU-kommissionen presenterade i december 2020 [17]. Dar finns skarpa
forslag kring transparens och konsumentupplysning som specifikt riktar in
sig pa de laddbara bilarnas batterier.

Obligatorisk rapportering av klimatpaverkan vid batteritillverkningen
foreslas, liksom rapporteringskrav for andelen atervunnet material som
anvants. P3 langre sikt foreslds prestandaklasser for klimatpaverkan, med
en langsiktig avsikt att inféra maximalt tillatna nivaer pa
koldioxidavtrycket. Dessa krav forutsatter system for sparbarhet och
standardisering, i enlighet med ovanstdende diskussion.

Som konsumentupplysning foreslds fysisk markning av batterierna med
bland annat klimatpaverkan och andelen dtervunnet material, kompletterad
med information pd webben. Ett elektroniskt register och ett produktpass
for batterier ska inféras ar 2026, enligt forslaget.

Efter slutforhandlingar i trilog-format enades Europaparlamentet och
Europeiska radet i december 2022 om en prelimindr version av den nya
batteriférordningen [18], med utgangspunkt i EU-kommissionens forslag
fran ar 2020. Klimatdeklaration av batterier till laddbara fordon férvdntas
gdlla fran ar 2024 eller 2025.

Den prelimindra 6verenskommelsen maste formellt godkdnnas av
parlamentet och radet innan den trader i kraft. Omréstningen i
Europaparlamentet kan komma att ske i juni 2023.

4.4 Initiativ frdn FN

I januari 2023 bildades en arbetsgrupp inom FN:s ekonomiska kommission
for Europa (UN-ECE) med avsikt att ta fram en global standard fér LCA for
personbilar. Arbetet leds av Japans och Sydkoreas regeringar. Volvo Cars
uppger for Grona Mobilister att de deltar i arbetsgruppen.
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Arbetsgruppen sorterar under kommissionens Working Party on Pollution
and Energy. Malet ar att regelverket for LCA ska antas dr 2025. I sin
hallbarhetsrapport for ar 2022 uttrycker Ford att malet &r " adoption of final
recommendations by end of 2025”.

4.5 Sve nska initiativ

Sven-Olof Ryding pa IVL ar en nestor nar det galler standardisering av LCA.
Han grundade det EPD-system som beskrevs i inledningen av avsnitt 4.
Ryding menar att givet genomtdnkta och tydliga berakningsmetoder finns
goda forutsattningar att anvanda indikatorer fran LCA som styrmedel och
urvalsinstrument, till exempel vid offentlig upphandling [10].

Detta synsatt kommer till uttryck i Rydings debattartikel Livscykelanalyser
gdr visst att lita pd fran ar 2019, dar han uppmanar fordonsbranschen att
samarbeta med EU och delta i utvecklingen av en gemensam LCA-standard
for personbilar [10].

Under parollen Vi Vill Veta! driver Grona Mobilister sedan flera ar kampanj
for en obligatorisk miljodeklaration av fordon med livscykelperspektiv [1].
Sedan ar 2018 antar Grona Mobilister ett sadant livscykelperspektiv i sin
tavling Miljobdsta Bil [2]. Varje nominerad bil tilldelas med hjalp av en enkel
schablon en klimatpaverkan vid tillverkning och skrotning, som endast
antas bero pa typen av drivlina och pa bilens vikt. Berakningsmetoden
beskrivs i avsnitt 8. Vid den senaste upplagan av Miljobdsta Bil anvandes for
forsta gangen denna schablon som urvalsinstrument vid nomineringen [19].

Ar 2021 lade Liberalerna i sin klimatmotion fram ett forslag till
miljodeklaration av bilar som innefattar LCA [20]. Dar skriver Johan Pehrson
med flera:

Mdrkningen av bilar utifrdn trafiksdkerhet och energimdrkningen av
vitvaror har haft stor effekt pd kopmonstren. Det behévs ett liknande system
for personbilars klimatpdaverkan som utgdr fran paverkan 6ver hela
livscykeln.

I regleringsbrevet fér 2021 gav den davarande regeringen
Energimyndigheten ett uppdrag att ta fram forslag pa vigledning om latta
fordons energianvandning och koldioxidutslapp som tar hansyn till
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fordonets hela livscykel [21]. Aven luftféroreningar skulle beaktas.
Vagledningen skulle finnas bade vid forsaljning och marknadsféring, och
utredningen skulle ta fram konkreta forfattningsforslag.
Energimyndighetens rapport som redovisade detta uppdrag presenterades i
juni 2022 [22].

Som en del i Energimyndighetens utredning publicerade IVL Svenska
Miljoinstitutet en underlagsrapport [23] som bland annat innehdll férslag
pa schablonvarden pa ldtta fordons klimatpaverkan vid tillverkning och
skrotning, som skulle kunna anvdndas pa en miljédeklaration i vdntan pa en
standardiserad metod for LCA, som gor det mojligt att deklarera
klimatpaverkan vid tillverkningen av enskilda bilmodeller.

De schablonvarden som IVL foéreslog bygger pa vetenskapliga studier, och
utgar fran analysen i den rapport fran konsultféretaget Ricardo fran 2020
som EU-kommissionen bestallde [13]. IVL:s modell for att tilldela
klimatpaverkan hos olika typer av litta fordon beskrivs i avsnitt 7.

I februari 2023 skickade regeringen ut Energimyndighetens
utredningsforslag pa remiss [24], med sista svarsdatum 10 maj 2023. Gréna
Mobilister menar i sitt remissvar att Energimyndighetens forslag pa
miljodeklaration ar ambitiost och bra, men att det bor fortydligas och
forbattras pa flera punkter [25].

5 Grdna Mobilisters enkat till bilféretagen
For att sondera biltillverkarnas installning till standardiserad LCA som

underlag till obligatorisk konsumentupplysning stdllde Grona Mobilister
féljande enkatfragor varen 2023 till 22 svenska representanter eller
generalagenter for 31 bilmédrken pa den svenska marknaden.

Har redovisas de fyra enkatfragorna, tillsammans med de bilféretag som
svarat ett tydligt Ja eller Nej pa var och en av dessa fragor. Alla svar och
kommentarer fran bilféretagen redovisas i avsnitt 6, dven fran dem som inte
kunnat eller velat ge ett jakande eller nekande svar. Avsnitt 6 bor ldsas for
att fa kontext till de kortfattade svar som aterges har. Det galler i synnerhet
de nekande svaren fran Volvo Cars.
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1. Ar ni positiva till krav frdn EU pa standardiserad livscykelanalys av
personbilar som gors tillganglig for allmdnheten?

Ja: Audi, Isuzu, Kia, Lexus, Mazda, Seat, Skoda, Polestar, Porsche, Subaru,
Toyota och Volkswagen.

Nej: Volvo Cars.

2. Ar ni positiva till att data fran en sadan livscykelanalys (till exempel
klimatpaverkan vid tillverkningen) visas pa en svensk
miljodeklaration av fordon?

Ja: Audi, Isuzu, Kia, Lexus, Mazda, Seat, Skoda, Polestar, Porsche, Subaru,
Toyota och Volkswagen.

Nej: Volvo Cars.

3. 1 EU:s kommande batteriforordning finns krav pa klimatdeklaration
av elbilsbatterier, samt deklaration av andelen atervunnet material.
Ar ni positiva till att dessa data visas pa en svensk miljodeklaration
av fordon?

Ja: Audi, Isuzu, Kia, Lexus, Seat, Skoda, Polestar, Porsche, Subaru, Toyota,
Volkswagen och Volvo Cars.

4. Arbetar ni for att sikerstilla den sociala hallbarheten i
biltillverkningens ravaru- och virdekedja? Om svaret &r Ja, beskriv
gdrna detta arbete - eller ge webblink till en sadan beskrivning.

Ja: Audi, Cupra, Ford, Isuzu, Kia, Lexus, Mazda, Polestar, Porsche, SEAT,
Subaru, SKODA, Toyota, Volkswagen och Volvo Cars.

6 Information fran bilféretagen
I detta avsnitt redovisas de svar Grona Mobilister fatt fran bilféretagen pa

enkatfragorna som listas ovan. Denna information kompletteras med
information vi fatt fran dem i andra sammanhang. Dessutom visas LCA av
enskilda bilmodeller som Gréna Mobilister fatt fran bilféretagen, eller hittat
pa andra sitt, till exempel genom webbs6kningar.
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Enkaten skickades till representanter for 31 bilmarken. Grona Mobilister har
fatt fullstandiga enkatsvar for 9 av dessa bilmarken. For 8 andra bilmarken
har vi fatt viss information, dven om enkatsvaren varit ofullstandiga. For 13
av 31 undersokta bilmarken har Grona Mobilister fatt eller hittat LCA for
enskilda bilmodeller.

Flera av de LCA som vi lankar till nedan ar ambitiosa, och det ar beromvart
att bilféretagen offentliggér dem. Det kan dock vara svart for en lekman att
vaska fram de vasentliga indikatorerna ur dessa LCA. Ibland ar det
uppenbart att de framst tagits fram for internt bruk i foretaget. I andra fall
ar det tvartom uppenbart att de sammanstallts for marknadsforing i ett visst
syfte, till exempel for att visa att en elbil som foretaget tillverkar har lagre
utslapp i livscykelperspektiv an motsvarande bil med foérbranningsmotor.

Nar LCA fran olika biltillverkare jamfors star det klart att det inte bara
behovs standardiserade berdkningsmetoder, utan ocksa standardisering av
presentationen. Konsumenter behover enkelt kunna hitta och jamfora
indikatorer som klimatpaverkan, energidtgang och andel atervunnet
material. Storheter bor definieras pa samma sétt av olika tillverkare och
presenteras i samma enheter. Med andra ord behovs standardiserad
miljodeklaration.

Det dr vart att notera att denna rapport enbart granskar hur transparenta
biltillverkarna ar — inget férsok gors att bedoma hallbarheten i deras
produktion med utgangspunkt i de LCA som de tillhandahaller.

6.1 Alfa Romeo
Alfa Romeos svenska generalagent Astara har bekraftat att de mottagit

Grona Mobilisters enkat och har skickat den vidare internt. De har dock inte
aterkommit med svar eller annan information trots flera paminnelser.

Grona Mobilister har inte fatt nagra LCA om Alfa Romeos modeller pd den
svenska marknaden av generalagenten, och har inte hittat ndgra vid egna
s6kningar pa webben.

Alfa Romeo tillhor Stellantis-koncernen. I deras Corporate Social
Responsibility Report for ar 2020 ldser vi:
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LCA analysis has been performed on all the products in the portfolio. It will
be used for promotion and customer awareness.

I motsvarande rapport f6r ar 2022 star att 69 procent av de sdlda bilarna
omfattades av en LCA. Exempel pa bilar som genomgatt LCA under ar 2022
listas, daribland Alfa Romeo Tonale diesel and MHEV. Ingen information ges
dock om innehallet i dessa LCA.

Alla skrivningar om att anvdanda LCA som konsumentupplysning har
forsvunnit i 2022 drs CSR-rapport, vilket ar ett steg tillbaka for
transparensen jamfort med ambitionen i 2020 ars rapport. I Stellantis
Environmental and Energy Policy i stdllet att:

We will use Life Cycle Assessment principles to evaluate and limit the
potential impact of our products from research and design to end-of-life
disposition.

Stellantis bildades i januari 2021 genom att Fiat Chrysler gick samman med
den franska PSA-koncernen. CSR-rapporten for ar 2020 skrevs av Stellantis
men syftar pa PSA-gruppen. En spekulativ tolkning av det faktum att
andelen modeller som omfattas av LCA minskat fran 100 till 69 procent, och
att koncernen inte langre har for avsikt att anvanda LCA som
konsumentupplysning, dr att Fiat Chrysler inte kommit lika Iangt i sitt
arbete med LCA som PSA-gruppen, samt att de velat bromsa utvecklingen
mot 6kad transparens.

6.2 Audi
Audi ar ett marke inom VW-koncernen. De har meddelat att de vill ge svar pa

Grona Mobilisters enkat som hela koncernen star bakom. De svenska
representanterna vande sig till huvudkontoret i Tyskland i detta darende.
Huvudkontoret har inte haft mojlighet att lamna svar i tid till publiceringen
av denna rapport, men gjorde foljande uttalande.

Volkswagen-koncernen arbetar pd en process att kommunicera CO2-
avtryck for samtliga bilar, men det tar lite tid pd grund av olika juridiska och
tekniska kravstdllningar som madste fdrdigstdllas. Det betyder att vi inte kan
ge ett komplett svar fére den 30 maj. [...]

Mer kan alltsd forvdntas komma framgent.
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Forutom ovanstaende besked fran Tyskland har Gréna Mobilister fatt
enkdtsvar fran den svenska VW-gruppen, som omfattar just deras synsatt.
De svarar Ja pa fragorna 1 — 3 enligt avsnitt 5.

Det innebdr i korthet att Audi i Sverige ar positiva till krav fran EU pa
standardiserad LCA av fordon och elbilsbatterier som konsument-
upplysning, och till att information fran sadana LCA visas pa en svensk
miljodeklaration av bilar.

Som kommentar till enkatfraga 1 om EU:s arbete med att standardisera LCA
skriver VW-gruppen:

En relativt stor del av utsldppen som kommer av ett fordon kan kopplas till
rdavaror och tillverkning. Det innebdr att det dr relevant for bilkunderna att
inte enbart fd information om fordonets energiforbrukning vid kérning utan
om miljépaverkan ldngs hela livscykeln. Vi anser vidare att krav pd
livscykelanalyser ska regleras pd EU-nivd och inte pd nationell nivd i syfte
att undvika nationella sdrlosningar.

Som kommentar till enkatfraga 2 om att anvanda sddana LCA-data pd en
svensk miljodeklaration av bilar skriver VW-gruppen:

Vi anser att informationen generellt sett dr relevant for bilkoparna.
Naturligtvis behéver utformningen av en sddan bestdmmelse sdkerstdlla ett
rimligt skydd for affdrskdnslig information.

Som kommentar till enkdtfraga 3 om att ange klimatpaverkan och andel
atervunnet material hos elbilsbatterier pa en svensk miljodeklaration av
bilar skriver VW-gruppen:

Vi anser att informationen generellt sett dr relevant for bilkoparna.
Audi i Sverige lamnade dessutom foljande hadlsning:

Inom Audi har det sedan mdnga dr pagdtt ett omfattande arbete for att
minska CO2-utsldppen dver hela livscykeln. Cirkuldra kretslopp har inforts
for aluminium, vatten liksom anvdndning av dtervunna material.
Batterierna dteranvdnds dven i forsta hand innan de dtervinns. Senast 2025
skall all tillverkning i Europa ske klimatneutralt. Investeringar gors i
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fornybar energi for att till samma dr tdcka behovet av fornybar el till Audis
hela elbilsflottan i Europa.

Audi har ocksd medverkat och bidragit med data om batterierna via Global
Battery Alliance for att dstadkomma ett ”standardiserat batteripass” ddr
man kan se batterierna pdverkan genom hela vdrdekedjan.

Audi i Sverige skickade LCA for Audi Q4 40 e-tron och Audi e-tron GT
quattro. Audi erbjuder ocksa nedladdningsbara LCA f6r ett urval nyare och
aldre modeller pa sin internationella hemsida.

Audi meddelade redan ar 2019 till Grona Mobilister att de sedan lange utgar
fran ett livscykelperspektiv i sitt hallbarhetsarbete. De tipsar om ldankar till
sitt allmdnna hallbarhetsarbete, till sin hdllbarhetsrapport for ar 2022, och i
synnerhet till sitt arbete med LCA.

VW-koncernen ar medlem i den europeiska branschorganisationen ACEA,
som motsatter sig obligatorisk LCA som konsumentupplysning, och till
synes vill behalla status quo (se avsnitt 4.2). Detta behover dock inte innebara
att VW och Audi haller samma linje.

6.3 BMW
BMW har inte gett ndgon respons pa Grona Mobilisters enkit, trots flera

paminnelser.

Infor tavlingen Miljobasta Bil bidrog BMW hosten 2022 med LCA for nagra
av sina elbilar. Dessa LCA kan laddas ned fran BMW:s internationella
webbplats. Sammanlagt erbjuder BMW nedladdningsbara LCA om 15
modeller fran aren 2017—2021. De innehaller dock endast relativa uppgifter
om klimatpaverkan vid tillverkning och skrotning.

Redan ar 2021 hdlsade BMW att de anser att LCA &ar ”superviktigt”.

BMW dar medlemmar i den europeiska branschorganisationen ACEA, som
motsatter sig obligatorisk LCA som konsumentupplysning, och till synes vill
behalla status quo (se avsnitt 4.2). Detta behover dock inte innebara att BMW
haller samma linje.
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6.4 Citroén
Citroén sdljs i Sverige av generalagenten K.W. Bruun. De hdlsar att de tyvarr
inte har mojlighet att besvara Grona Mobilisters enkat.

Grona Mobilister har inte fatt nagra LCA om Citroéns modeller pa den
svenska marknaden av generalagenten, och har inte hittat ndgra vid egna
sokningar pa webben.

Citroén tillhor koncernen Stellantis. Mer information om Stellantis arbete
med LCA och transparens finns i avsnitt 6.1 om Alfa Romeo.

6.5 Cupra

Bilmarket Cupra tillhér SEAT, som i sin tur dar en del av VW-koncernen. De
har meddelat att de vill ge svar pa Gréna Mobilisters enkat som hela
koncernen star bakom. De svenska representanterna vande sig till
huvudkontoret i Tyskland i detta arende. Huvudkontoret har inte haft
mojlighet att 1amna svar i tid till publiceringen av denna rapport, men
gjorde foljande uttalande.

Volkswagen-koncernen arbetar pd en process att kommunicera CO2-
avtryck for samtliga bilar, men det tar lite tid pd grund av olika juridiska och
tekniska kravstdllningar som maste fdrdigstdllas. Det betyder att vi inte kan
ge ett komplett svar fore den 30 maj. [...]

Mer kan alltsd forvdntas komma framgent.

Grona Mobilister har inte fatt nagra LCA om Cupras modeller pa den svenska
marknaden av generalagenten, och har inte hittat nagra vid egna s6kningar
pa webben.

VW-koncernen ar medlem i den europeiska branschorganisationen ACEA,
som motsatter sig obligatorisk LCA som konsumentupplysning, och till
synes vill behalla status quo (se avsnitt 4.2). Detta behover dock inte innebara
att SEAT med Cupra haller samma linje.

6.6 DS

DS ar ett marke som tillh6r Citroén, som i sin tur tillh6r koncernen
Stellantis. Citroén sdljs i Sverige av generalagenten K.W. Bruun. De hdlsar att
de tyvarr inte har mojlighet att besvara Grona Mobilisters enkat.

Pd vdg mot transparent och hdllbar biltillverkning?
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Grona Mobilister har inte fatt nagra LCA om DS modeller pa den svenska
marknaden av generalagenten, och har inte hittat nagra vid egna s6kningar
pa webben.

Mer information om Stellantis arbete med LCA och transparens finns i
avsnitt 6.1 om Alfa Romeo.

6.7 Fiat

Fiats svenska generalagent Astara har bekraftat att de mottagit Grona
Mobilisters enkat och skickat den vidare internt. De har dock inte
aterkommit med svar eller annan information trots flera paminnelser.

Grona Mobilister har inte fatt nagra LCA om Fiats modeller pd den svenska
marknaden av generalagenten, och har inte hittat nagra vid egna s6kningar
pa webben.

Fiat tillhor Stellantis-koncernen. Lds mer om deras arbete med LCA och
transparens i avsnitt 6.1 om Alfa Romeo.

6.8 Ford

Grona Mobilister har efterfragat LCA for de versioner av Ford Kuga som
nominerades till Miljobasta Bil 2019 och 2021, men Ford hélsade da att nagra
sadana LCA inte utforts. Som svar pa fraga 11i arets enkat (se avsnitt 5) halsar
Ford Sverige att

Ford foljer de lagar och direktiv som finns for den svenska marknaden, om
krav pd att gora livscykelanalysinformation tillgdnglig till allmdnheten
kommer fran EU sd kommer Ford via dess forsdljningskanaler géra den
tillgdnglig.

Ford Sverige svarar inte Ja eller Nej pa nagon av de fyra fragorna i enkiten.
Som kommentar till frdga 2 och 3 om de ar positiva till att
livscykelinformation om hela bilen och om elbilsbatterier visas pad en svensk
miljodeklaration skriver de:

Givet att informationen finns tillgdnglig och krav pd att informationen bér
goras tillgdnglig s kommer Ford att folja de lagar och direktiv som finns for
den svenska marknaden

Pd vdg mot transparent och hdllbar biltillverkning?


























































































