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Yttrande på remiss om promemorian Ändrad malus för husbilar och vissa 
alternativbränslefordon Fi2024/00720  
 

BioDriv Öst tackar för möjligheten att få inkomma med synpunkter på eget initiativ gällande 
ovanstående remiss.  

BioDriv Öst är en storregional expertorganisation som kraftsamlar ett åttiotal aktörer i sex län i östra 
Mellansverige och Stockholmsregionen i arbetet för en fossilfri transportsektor och en hållbar 
regional utveckling. Vår organisation för samman aktörer från offentlig sektor, näringsliv och 
akademi. Verksamheten kännetecknas av oberoende, öppenhet samt avsaknad av vinstintresse.  

Inom BioDriv Östs verksamhet stöttar vi såväl offentliga organisationer som företag i deras 
transportrelaterade omställning och ser ett stort behov av en ändamålsenlig och konsekvent styrning 
på nationell nivå för att det ska vara möjligt att nå beslutade klimat- och miljömål på både lokal, 
regional och nationell nivå. 
 

Synpunkter i korthet 

• BioDriv Öst avstyrker förslaget om att undantaget från malus för etanolfordon tas bort från 

och med 1 februari 2025. Detta eftersom förslaget är negativt för svensk krisberedskap och 

hämmar omställningen till en fossiloberoende fordonsflotta. Malus-skatt på etanolfordon 

skulle göra det dyrare för de kommuner, regioner, statliga myndigheter och företag som 

investerar i etanolfordon för att rusta sina fordonsflottor för kris.  

Motiveringar och överväganden 

Etanolfordon har en viktig roll att spela i en robust fordonsflotta 

Den pågående elektrifieringen av den svenska fordonsflottan är välkommen, då det bland annat 
bidrar till minskad klimatpåverkan och renare luft. Men som regeringen brukar lyfta är det samtidigt 
inte alltid så klokt att lägga alla ägg i samma korg. Särskilt inte i tider av kris eller krig. Det är inte 
minst något som många av de kommuner och regioner vi stöttar i omställningen till fossilfria 
transporter har i åtanke i samband med omställning av deras interna fordonsflottor. Därför strävar 
många kommuner och regioner mot att utforma fordonsflottor som vid tillfälle av kris kan köras med 
olika drivmedel. På så sätt kan samhällsviktiga transporter fortfarande upprätthållas, även om ett 
eller två drivmedelsalternativ blir otillgängliga. I det sammanhanget spelar etanol en viktig roll, som 
komplement till el, biogas och HVO100. Att införa malus-skatt på etanolfordon skulle därmed 
undergräva möjligheterna för de kommuner, regioner, myndigheter och företag som investerar i 
etanolfordon för att rusta sina fordonsflottor för kris. 

Vid kris är en fordonsflotta som kan köra på olika drivmedel en stor fördel. I det sammanhanget är 
fordon som kan köras på två olika typer av drivmedel extra värdefulla. Etanolfordon, som kan köras 
på både etanol och bensin, är därför särskilt bra fordon att ha i sin fordonsflotta i tider av kris. 
Detsamma gäller biogasfordon, som kan köras på både biogas och bensin. Tyvärr har utbudet av nya 
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biogasfordon på personbilsmarknaden sjunkit drastiskt, vilket innebär att etanolfordonens roll har 
blivit ännu viktigare i både omställningen till fossilfrihet och robustare fordonsflottor. I de 
fordonssegment som är utmanande att elektrifiera och där inte heller dieselfordon är lämpliga är 
alternativ som biogas och etanol värdefulla. Att som komplement till el förlita sig till endast 
dieselfordon vid en kris kan vara problematiskt, eftersom det i händelse av en kris sannolikt kommer 
vara stor konkurrens om diesel. Dieseln kommer då sannolikt att prioriteras till samhällsviktiga 
sektorer där det är svårt att ställa om till andra fossilfria drivmedel, som arbetsmaskiner inom 
lantbruket, militära fordon etcetera.  

Etanol produceras inhemskt och tankinfrastrukturen är väl utbyggd i hela landet 

Utifrån ett krisberedskapsperspektiv är en annan styrka med etanolfordon att det finns svenska 
företag som bedriver produktion av etanol i Sverige, av svenska råvaror. Något som visade sig vara en 
tillgång under pandemin, då exempelvis Agroetanol i Norrköping snabbt kunde ställa om till att även 
producera handsprit till sjukvården. För Sveriges del är således etanol ett drivmedel som vi har goda 
möjligheter att förlita oss på i tider av kris eller krig. Därtill finns över hela landet ett väl utbyggt nät 
av tankstationer med etanolpumpar. Att införa malus-skatt på etanolfordon skulle riskera att 
nybilsförsäljningen av etanolfordon i Sverige helt stannar av och därmed motverka möjligheterna att 
nyttja etanolfordonens styrkor i tider av kris eller krig. 

Villkora undantag från malus för etanolfordon med verifikat 

Som regeringen lyfter i promemorian kan etanolfordon köras på både etanol och bensin och det 
finns inga garantier för att etanolfordon körs på just etanol. Vi delar bilden av att det är 
problematiskt att skattesubventionera en fossilfri teknik som sedan ändå körs med fossila drivmedel. 
Den grundläggande orsaken till att många etanolfordon tankas med bensin är helt enkelt att det är 
billigare, vilket regeringen i och med sänkt drivmedelsskatt på bensin och sänkt reduktionsplikt bidrar 
till. Ett sätt att komma runt denna problematik är att undantag från malus-skatt för 
etanolfordonsägare villkoras med uppvisande av verifikat som visar att fordonet i fråga 
huvudsakligen tankats med etanol. Göteborgs stad har tidigare villkorat miljöbilsförmåner på detta 
sätt och det är i skattesammanhang inte ovanligt att avdrag begärs för något som vid en eventuell 
revision kan behöva styrkas med exempelvis kvitton. Är det inte möjligt att styrka att fordonet 
tankats till övervägande del med etanol, skulle ägaren kunna bli återbetalningsskyldig. 

Övriga synpunkter 

BioDriv Öst ställer sig även bakom 2030-sekretariatets synpunkter om att det inte är önskvärt att 
sänka malus-skatten på husbilar samt att det vore önskvärt att generellt sett förlänga tiden för 
malusen för att säkerställa att fler miljöfordon stannar i landet och främja en svensk 
andrahandsmarknad med stort utbud på miljöfordon. 
 

Beatrice Torgnyson Klemme    Ulf Troeng  
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