Artikel fran BioDriv Ost

BILARS UTSLAPP AR MER KOMPLEXT
AN AVGASRORET

EU ser bara elbilar som miljobilar och den svenska regeringen funderar pa att folja efter. Det slar undan
fotterna for ett annat drivmedel som har stor potential att hjalpa landerna i EU att na klimatmalen. Nu hojer
Europas biogasaktorer rosten.
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Infografiken &r sammansatt av BioDriv Ost med utgdngspunkt fran illustrationer av Olle Engstrém.

EU fokuserar helt pd elbilar som inte ger nagra utslapp
under korningen. Men bilden ar mer komplex an vad som
kommer ut ur avgasroret. Inte minst kommer det att ta tid
innan hela transportsektorn ar elektrifierad.

- Tid ar ndgot som vi inte har. Klockan tickar for att klara
1,5-gradersmalet, sdger Jan Rapp, grundare av Biogasaka-
demin.

Biogasakademin ar ett svenskt ideellt natverk av yrkesman-
niskor som verkar for att 6ka kunskapen om de manga for-
delar som biogas bidrar med i ett mer héllbart samhalle.
Jan Rapp menar att det ar omajligt att nd klimatmalen ge-
nom att satsa pa endast ett fornybart drivmedel vid sidan
av laginblandning av hallbara biodrivmedel i bensin och
diesel.

— Bryssel ar i dag pd samma kunskapsniva som jag sjalv
var 2007 nar jag forsta gangen fick hora talas om biogas.
Tvéa saker slog mig da. Dels att tekniken &r genial och pas-
sar alla samhallen, regioner och lander i hela vérlden. Dels  Jan Rapp, grundare av Biogasakademin.
att beslutsfattarnas ldga kdnnedom om biogasteknik &r
riskabel. Den okunskapen kan nu fa stora negativa konse-
kvenser, sager Jan Rapp.

Tid ar ndgot som vi inte har. Klockan tickar for att
klara 1,5-gradersmalet, sdger Jan Rapp, grundare av

Biogasakademin.
BIOODRIV

osT




Biogasakademin har samlat aktorer inom biogasbranschen
i hela Europa for att forsoka fa EU-kommissionen och mi-
nisterrddet att forstd att fortsatt tillverkning av gasbilar
handlar om mer an utslapp fran vagtrafiken. Den 14 juli ska
EU-kommissionen lamna 6ver ett forslag till EU-parlamen-
tet med nya gransvarden for hur mycket koldioxid bilar och
skapbilar i EU far sldppa ut. Gasbilar som tankas med bio-
gas kommer inte att klara gransvardena, trots att de gor
stor klimatnytta, eftersom EU inte gor skillnad pa fornybar
och fossil gas. Och om tillverkarna av gasbilar far béter for
varje nyproducerad bil kommer de att sluta tillverka bilar
som kor pa fordonsgas.

— D& blir det enklare att satsa pa "business as usual” med
bensin- och dieselbilar som komplement till elbilarna, sager
Jan Rapp.

Jan Rapp forklarar varfor biogas &r sa viktig for att né kli-
matmalen. Atervinningsteknik med biogas som biprodukt
frdn godsel, avloppsreningsverk, pappersbruk och matav-
fallsanlaggningar sanker utslappen av vaxthusgaser radi-
kalt. Nar biogas produceras fran godsel ar klimateffekten
som allra storst, eftersom utslapp av den potenta vaxthus-
gasen metan undviks nar godsel inte sprids ut direkt pa ak-
rarna. | Ost- och Sydeuropa ser Jan Rapp en stor potential
for biogas, dér jordbrukssektorn ar stor och manga inte
har rdd med en elbil. En annan aspekt ar att landerna blir
mindre sérbara i kriser nar drivmedel kan produceras inom
landets granser. Ar 2024 blir det dessutom obligatoriskt i
EU att sortera organiskt avfall.
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Om EU, och regeringen via den svenska miljo-
bilsdefinitionen, bara framjar el- och hybridbilar slar
det undan fotterna for biogasproduktionen som
spelar en avgorande roll i klimatomstallningen, var-
nar Jan Rapp, grundare av Biogasakademin.

- Politikerna i EU maste forsta att biogas gors av avfall och
att den totala klimat- och samhallsnyttan till och med kan
vara storre for biogasbilar an for elbilar. De maste ocksd
forstd att biogasbilar &r helt nodvandiga for att skapa en
marknad for en kostnadseffektiv produktion av biogas. Det
vore vansinne att sluta tillverka dem, sager Jan Rapp.

For att locka investerare till biogasanldggningar maste
tillverkningen vara I6nsam. Det blir den om det finns en
marknad for fordonsgas. Utan intakter fran drivmedelsfor-
saljning slas biogasanlaggningar ut, som &r grunden i en
cirkular ekonomi. Att EU bara ser elbilar som miljobilar tar
alltsd bort de ekonomiska forutsattningarna for att infora
en smart avfallshantering i Europa, menar Jan Rapp.

— | Kalifornien, som inspirerats av Sverige, investeras nu tio
miljarder kronor i biogasproduktion for att de borjat foku-
sera sina biogassatsningar pa vagtransportsektorn. Aven
elbilslandet Norge planerar att jamstalla biogasbilar med
el- och vatgasbilar, vilket bekraftar att det vi inom Biogasa-
kademin havdar ar korrekt, fortsatter Jan Rapp.

E.ON Biofor Sverige AB, som sedan halvarsskiftet ingar i
St1-koncernen och byter namn till St1 Biogas AB, har drygt
50 tankstallen for biogas i Sverige. De ar en av aktorerna
som Biogasakademin samarbetar med. Bjorn Fredriksson
Moller, senior specialist St1 Biogas AB berattar att svenska
politiker har spelat en central roll i att Sverige ligger s& langt
fram i biogasutvecklingen. Han menar att den biogasexper-
tis som Sverige har utvecklat nu ar avgorande for att EU
ska na sina klimatmal.




- Vi som representerar branschen har fokuserat pa att for-
klara for politikerna i Sverige, men i EU ar vi inte lika star-
ka. Biogas har varit en for liten foreteelse for att hamna pa
transportagendan i Bryssel, eftersom den annu inte har an-
vants sd mycket i transportsektorn ute i Europa, ndgot som
nu haller pa att dndras, sager Bjorn Fredriksson Moller.

Budskapet han vill skicka till EU-parlamentarikerna och den
svenska regeringen &r att biogas fyller en central roll i kli-
matomstallningen.

Scandinavian Biogas Fuels ar ledande inom framstallning
av biogas i Norden. Vd:n Matti Vikkula ar overraskad over
att svenska politiker inte tagit starkare stallning for de har
frdgorna. Tillsammans med Biogasakademin och 6vriga
biogasaktorer i Europa har Scandinavian Biogas Fuels lam-
nat ett konkret forslag till Bryssel p& hur de kan tillampa
livscykelanalyser.

— Jag tror vi kommer att se en forandring i hur EU tanker.
Det ar helt absurt att de inte framjar biogas som finns har
och nu och som dessutom ligger i topp nér det géller hall-
barhet. Om beslutsfattarna i EU inte tar hansyn till livscy-
kelanalyser gor de en véldig skada for miljon och klimatet,
sager Matti Vikkula.

Nar han tilltradde som vd for tio ar sedan var 55-60 pro-
cent av fordonsgasen péa Sveriges tankstéllen férnyelsebar
biogas. | dag ar andelen 95 procent. Matti Vikkula menar att
EU méaste sdkerstalla en fortsatt produktion av gasbilar for
att sedan se till att andelen fornyelsebar biogas okar i hela
Europa. Ett forsta steg ar att sluta rdkna bara pa vad som
kommer ut ur avgasroren.
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Biogas kan spela en avgorande roll i trans-
portsektorns omstallning till fossilfritt. Men EU gor
ingen skillnad pa biogas och fossil gas, sager Bjorn
Fredriksson Moller pa St1 Biogas AB.
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Matti Vikkula, vd p& Scandinavian Biogas, tror
vi kommer se en forandring i hur EU tanker kring
gasbilar. Europas biogasaktorer bedriver ett inten-
sivt arbete for att paverka de styrande i EU.

Bjérn Fredriksson Méller, senior specialist St1 Biogas AB.




FAKTA

WELL-TO-TANK

(WET)

Bio-Credit for Biogenic CO,

TANK-TO-WHEEL

(TtW, Tailpipe)

., l‘,m

WELL-TO-WHEEL

(WEW)

w
] T H
E Production Transport Production Distribute Fuel to A . Fuel combusted in E
L primary fuel  primary fuel “road” fuel ”road” fuel vehicle N (Charging losses — xEVs) vehicle E
L K L

S

| Well-to-Tank (WtT) I Tank-to-Wheels (TtW) |
Production & conditioning Transportation to Transformation at Transformation near Conditioning & Utilization

at source market source

market distribution

Standard steps (WtW)

Kalla: JEC Well-To-Wheels report v5, EUR 30284 EN, Publications Office of the European Union, Luxembourg, 2020, JRC121213.

EU ser bara till den klimatpaverkan (CO,) som kommer ur avgasrdret (tailpipe), det tillkommer dock en hel del under produktionen av
drivmedel. Men avgérande for fornybara drivmedel &r att samma koldioxid har tagits upp under ravarans tillkomst. Men EU:s perspek-

tiv tar bara héansyn till det som kommer ut ur avgasroret.

Infografiken &r sammansatt av BioDriv Ost med utgangspunkt frén illustrationer av Olle Engstrém.

Nya utslappsgranser for bilar inom EU

| dag ar utslappsgransen for personbilar 95 gram kol-
dioxid/km. Biltillverkare av nya bilar far bota 95 euro
for varje overskridet gram per kilometer i medelvarde
och sélt fordon. Utslappsgransen ska sankas gradvis.
Den 14 juli 6verlamnar kommissionen ett forslag om
nytt gransvarde till EU-parlamentet, som tar beslut i
host. Revisionen ingar i paketet "Fit for 55, en plan for
att minska EU:s koldioxidutslapp med minst 55 pro-
cent till &r 2030. EU siktar pa att vara klimatneutralt
ar 2050.

Kalla: www.ec.europa.eu.

EU:s egen rapport forordar livscykelanalys
Biogasbilar presterar i topp nar det galler att minska

klimatutslappen, enligt en nyligen publicerad studie,
"JEC Well-To-Wheels report v5’, fran EU-kommissio-
nens gemensamma forskningscenter Joint Research
Centre. Studien argumenterar for att se till hela livscy-
kelkedjan — well to wheels — vilket inkluderar klimat-
utslappen fran bade fordon och drivmedel, till skillnad
fran tailpipe-metodiken som endast tar hansyn till ut-
slappen fran fordonens avgasror.

Biogas

Biogas framstalls genom rotning av organiskt ma-
terial. Fordonsgasen som tankas i Europa bestar i
varierande grad av biogas och fossil naturgas. Ande-
len biogas ar i dag i genomsnitt runt 20 procent och
snabbt okande. | Sverige ar andelen biogas 95 pro-
cent, med malet om 100 procent biogas i den kompri-
merade fordonsgasen senast ar 2023.
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