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Inledning

Vad det kostar att aga ett fordon beror pa manga olika faktorer, till exempel hur lange fordonet
ska &agas, vilken typ av fordon det &r, vilket drivmedel det anvander och hur stor vardeminsk-
ningen blir. Det viktiga &r att férsdka hitta de faktorer som gor storst skillnad pa totalkostnads-
kalkylen, férkortad TCO (Total Cost of Ownership), och sedan analysera kostnader fér de olika
fordon som kan uppfylla kraven som ni stéller i er verksamhet.

En TCO kan vara ett mycket bra verktyg for att f& en bild av vad det egna fordonsdgandet

kan tankas kosta. Det &r dock en metod som ofta &r forknippad med manga antaganden som
snabbt kan férandras. Drivmedelspriset ar ett bra exempel pa en sadan férutsattning. Aven
serviceavtal och férsakringar kan skilja sig fran fall till fall. Innan ett investeringsbeslut tas ar
det darfor viktigt att géra en TCO tillsammans med aterférsaljaren for att f& de senaste och
mest anpassade siffrorna for just er verksamhet. | det har materialet vill vi framforallt visa pa
att TCO:er kan vara till hjalp for att fatta mer véalinformerade beslut och visa pa nagra av de
mer generella slutsatserna som vi dragit i arbetet med TCO:er. | det har materialet ges vagled-
ning kring under vilka férutsattningar olika fossilfria drivmedel faller bést ut ekonomiskt och
vilka faktorer som paverkar totalkostnadskalkylen mest. Darfor utgar det har materialet fran tre
olika fordonssegment — personbilar, Iatta lastbilar och tunga lastbilar. Dessa tre kan sedan de-
las in i flera underkategorier beroende pa storlek, kaross och anvandningsomrade, vilket dock
inte gdrs i detta material.

For att férenkla materialet jamfdrs personbilar i mellansegmentet, 1atta lastbilar med drygt 11
m? lastutrymme och en treaxlad tung lastbil med totalvikt pa 28 ton. Genom att jamféra en
mindre personbil, en storre l4tt lastbil och en vanlig typ av tung lastbil kan vi f& en uppfattning
om hur forutsattningarna skiljer sig at mellan olika typer av fordon.

| materialet tas &ven hansyn till 5kande drivmedelspriser. Fér att géra detta har historisk data
anvants fran nationella drivmedelsleverantorer fran 2015 till 2023. Prisékningarna redovisas i
tabell 1 och fér samtliga undersokta fall har aktuella drivmedelspriser fran januari 2024 anvéants
som grundpris. Priserna kommer frdn OKQ8 Foéretag for samtliga alternativ utom FAME, el och
vatgas som hamtats fran Circle K. Priser for laddning har viktats till 5 procent publik laddning
och 95 procent hemmaladdning.




Tabell 1: Historisk och antagen pris6kning fér drivmedel

Genomsnittlig prisbkning sedan 2015

Reduktionspliktsbensin 5%
Reduktionspliktsdiesel 7%
HVO100 9%
B100/RME100 & E85 5 %
Fordonsgas 5,5 %
El 6 %2
Vétgas 0 %3

' CO,-skatten pé biogas ej inrdknad. Skatten inférdes 2023 och férvéntas avskaffas under 2024.

2 Priset f6r hemmaladdning har antagits vara 1,6 kronor exklusive moms och inklusive elskatt, elpris och
elnétsavgift. Detta stimmer vél med historiska priser fér en mindre féretagskund i elomrade 3 med Vatten-
fall som elnétsbolag.

3 Ingen pris6kning antas, da minskade produktionskostnader och ékad marknadsmognad kan férvéntas
bidra till att halla priset relativt konstant de kommande dren. Vétgasen hade i januari 2024 ett pris péa cirka
72 kr/kg exklusive moms.

| bérjan av perioden 2015-2023 var drivmedelspriserna relativt stabila, medan de mot slutet
Okade pa grund av ett osdkert omvarldslage och hojd reduktionsplikt. Denna modell med en
procentuell arlig 6kning speglar en sddan utveckling relativt val, da priserna ékar allt snabbare.
Ar 2024-2026 forvantas en betydligt lagre prisbild jamfort med 2023, framst pa grund av sénkt
reduktionsplikt (med en hogre klimatpaverkan som foljd) samt avskaffad koldioxidskatt pa bio-
gas. Sveriges atagande gentemot EU om sankt klimatpaverkan till 2030 och 2040 ligger dock
fast, vilket bor innebara kraftfulla &tgarder mellan 2027 och 2033 med stigande priser som
foljd. De fordon som nu ska kopas in kan allts férvantas maéta en liknande utveckling med
drivmedelspriser som forst 6kar lAngsammare for att sedan 6ka snabbare. Darmed beddéms
den genomsnittliga prisdkningen i tabell 1 vara en rimlig uppskattning.




Tabell 2 visar de faktorer som paverkar &gandekostnaden mest inom de olika fordonssegmen-
ten.

Tabell 2: Framsta faktorer som paverkar agandekostnaden i olika segment

Vardeminskning Vardeminskning Vardeminskning
Drivmedelspris och  Drivmedelspris och  Drivmedelspris och
férbrukning férbrukning férbrukning

Skatt Skatt

| samtliga fall far rérliga kostnader som drivmedel alltid ett storre genomslag vid langre kor-
strackor, storre fordon och langre agandetid.

Rorliga kostnader som drivmedel far alltid ett stoérre genomslag
vid langre kérstrackor, stérre fordon och langre dgandetid!

Vardeminskning

Med vardeminskning menas skillnaden mellan inképspris och foérsaljningspris av fordonet.

| detta material antar vi att alla fordon minskar procentuellt lika mycket i varde, vilket betyder
att en dyrare bil far en storre vardeminskning réknat i kronor. Detta ar till viss del en férenk-
ling som paverkar mest i borjan av bilens livslangd och ddrmed under korta &gandeperioder.
Vardeminskningen ar en stor osékerhet eftersom den utgér en stor del av totalkostnaden
och framtida vardeminskning till stor del beror pa omvarldsutveckling och styrmedel. For att
askadliggora kostnaden fordelas den sedan per mil eller per ar i detta material.




Koldioxidutslapp per drivmedel
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Figur 1. Klimatpéverkan i CO,-ekvivalenter frdn drivmedel fér en personbil baserat pé klimatpaverkan for
svensksalda drivmedel ar 2022.

Hogst klimatpaverkan har fossil bensin och diesel tillsammans med en laddhybrid om den en-
dast laddas i 1&g utstrackning. Lagst klimatpaverkan har en biogasdriven bil tillsammans med
en elbil som drivs av miljomarkt el. Laddhybriden antas kéra pa svensk genomsnittsel och
behover kora en mycket stor del pa el laddad fran elnatet for en klimatpaverkan jamférbar med
biodrivmedel eller elbil. Eftersom laddhybrider som regel har korta korstrackor pa el och laddar
lAngsamt kraver detta att det allra mesta av bilens kérning utgoérs av korta korstrackor med
lAnga pauser med laddmajlighet dar chaufféren kommer ihag att ladda fordonet. Figuren inklu-
derar inte klimatpéverkan frén tillverkning av elbilsbatterier som ofta &r cirka 10-20 g CO,/km
beroende pé antaganden kring berakningar och tillverkningsférhallanden. Figuren inkluderar
inte heller klimatpaverkan fran tillverkning av 6vriga delar av fordonet men denna kan antas
vara snarlik fér de olika drivmedien.

Lagst klimatpaverkan har en biogasdriven personbil
tilsammans med en elbil som drivs av miljomarkt el!




Personbilar

Slutsatser — Personbilar

For stora bensin- och dieselbilar blir den férhéjda koldioxidskatten kostsam om bilen ags kort
tid och kors lite. Laddhybrider bor kéras minst cirka 1 000 mil om aret pa el for att vara gang-
bara ekonomiskt. De behover dock kdra pa minst cirka 75 procent el for en klimatpaverkan
jamférbar med héginblandade férnybara drivmedel. Rena elbilar bér kéras minst cirka 1 500

mil per ar for att vdga upp den hogre inkOpskostnaden. Langre dgandetid ar fordelaktigt for en
helt eldriven bil.

Genomshnittlig milkostnad — 1 500 mil per ar
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Figur 2. Kostnad per mil fér en personbil som kér 1 500 mil per &r under en period pa tre eller sju ar. Vid
sju drs dgandetid bérjar évriga kostnader, framfér allt drivmedel, spela en stérre roll eftersom det mesta av
vdrdeminskningen sker innan det.

Bilarna har valts ut genom att ta en medeltung bil i respektive viktklass i ADDA:s fordonsavtal
- billigast bil som uppfyller kraven automatvaxel, tvahjulsdrift, langd pa minst 4,2 meter och
fyra passagerare. Vidare ska elbilar ha en rackvidd om minst 30 mil (WLTP), CCS-laddning

om minst 75 kW och typ 2-laddning med minst 11 kW. Bilarna i figur 2 antas kéra 1 500 mil
per ar och minska i vérde med 20 procent per ar. Laddhybriden kér halva strackan péa el om
inget annat anges. For kortare &gandetider som tre ar &r vardeminskningen den stdrsta delen
av bilens kostnad. Detta galler &ven for langre dgandetider som fem eller sju &r. Observera att
utrédkningarna for biogasbilen inkluderar koldioxidskatt for biogas. Den férvéntas ta bort under
2024, vilket sdnker milkostnaden med cirka 2 kronor.

En laddhybrid som bara koér 50 procent
pa el har hog klimatpaverkan, se figur 1.



Genomsnittlig arskostnad 3 ars innehavstid — 1 500 mil per ar
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Figur 3. Kostnad per &r under 3 ar fér en personbil som kér 1 500 mil per ar. Férutom vétgasbilen &r skill-
naden i totalkostnad liten. Totalkostnaden dr hégre &n vid ldngre innehavstid och vdrdeminskningen utgér
stérre del av totalkostnaden.
Genomsnittlig arskostnad 7 ars innehavstid — 1 500 mil per ar
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Figur 4. Kostnad per &r under 7 ar fér en personbil som kér 1 500 mil per ar. Férutom vétgasbilen &r skill-
naden i totalkostnad liten. F6r samtliga alternativ star vdrdeminskningen fér en majoritet av kostnaden.




De stérsta skillnaderna mellan de olika drivmedelsalternativen i figur 3 och figur 4 &r fordons-
skatten och vardeminskningen. Fordonsskatten &r en stérre kostnadspost for bensin- och
dieseldrivna modeller. Detta beror pa den malusskatt som tas ut pé fossilt drivna fordon under
3,5 tons totalvikt. Den forhojda skatten varar i tre ar och har relativt liten paverkan pé totalkost-
naden, sarskilt vid lite lAngre &gandetid.

Vardeminskningen fér bilarna som &r utrustade med endast férbranningsmotor ar jamférbar
sinsemellan. Vardeminskningen &r betydligt hdgre fér framforallt den vatgasdrivna bilen men
aven for den helt eldrivna bilen, eftersom de &r dyrare i inkdp. Denna skillnad mellan bilar med
och utan férbradnningsmotor blir mindre ju lI&ngre bilen &gs, eftersom el- och vatgasbilens héga
vardeminskning i borjan sprids ut pa en langre period.

Genomshnittlig milkostnad — 4 500 mil per ar
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Figur 5. Kostnad per mil fér en personbil som kér 4 500 mil per &r under en period pa 3 eller 7 ar. Vid 7
ars dgandetid bérjar 6vriga kostnader, framfér allt drivmedel, spela en stérre roll eftersom det mesta av
vardeminskningen sker innan det. Elbilen &r det billigaste alternativen, férutom véatgasbilen &r skillnader
mellan évriga alternativ sma.

Mest avgdrande f6r om en laddhybrid &r billigare eller dyrare &n en bil med bara férbrannings-
motor &r hur langt den kor pé el. En laddhybrid som kér 50 procent av 4 500 mil per ar har
sparat in mer pa drivmedel 4n en laddhybrid som koért 80 procent av 1 000 mil per &r. Andelen
korning pa el ar dock avgoérande for klimatpaverkan fran laddhybriden. Figur 5 visar hur resul-
taten forandras och hur kostnaderna férdelas om korstrackan Okas till 4 500 mil per &r och om
laddhybriden kor till 30 procent pé el i stallet for till 50 procent. Vid 1ang korstracka &r det ofta
svart att kora laddhybrid pa hég andel el pa grund av kort rackvidd pa el och langsam ladd-
ning. Genast blir elbilen det billigaste alternativet redan vid tre ars 4gande av bilen.
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Genomsnittlig arskostnad 5 ars innehavstid — 4 500 mil per ar
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Figur 6. Kostnad per ar under 5 ar fér en personbil som kér 4 500 mil per ar. Férutom vétgasbilen och till
viss del elbilen utgdr vdrdeminskningen cirka halva totalkostnaden pa grund av att kostnad fér drivmedel
tar allt stérre plats. Observera CO -skatten pa biogas som férvéntas tas bort under 2024 6kar kostnaden
fér biogasbilen med cirka 10 000 kr/ar.

Elbilarna har blivit allt mer konkurrenskraftiga i och med lagre priser, 6kad prestanda och allt
fler publika laddpunkter. Detta gor att den som idag kér ndgot mer an medelbilisten inte har
nagra ekonomiska hinder att vilja laddbart, forutsatt att kostnadseffektiv laddning gér att 16sa
trots att elbilsbonusen tagits bort. Blickar vi nagra ar framat i tiden kommer sannolikt elbilar att
bli konkurrenskraftiga dven vid kortare arliga kérstrackor och kortare dgandetid.

Kor du langt och dger bilen lange ar elbilar
bast for planboken!



Latta lastbilar

Slutsatser - Latta lastbilar

Rena elbilar bér kéras minst cirka 1 500 mil per ar eller &gas lange for att vaga upp den hégre
inkdpskostnaden. For lite storre latta lastbilar &r drivmedel en stérre andel av kostnaden an for
personbilar, vilket gér merkostnaden fér HYO100 mer kannbar. Detta galler sarskilt vid langa
korstrackor. Biogas ar mest férdelaktigt for stérre fordon som kér kort, eftersom elbilar som
kor kort far hog vardeminskning och dieseldrivna bilar har hdg skatt. Det finns dock f& nytill-
verkade gasdrivna latta lastbilar.

Genomsnittlig milkostnad 5 ars innehavstid — 3 000 mil per ar
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Figur 7. Kostnad per mil for en l4tt lastbil som k6r 3 000 mil per &r och &gs i 5 ar. Av detta antas elbilen
ladda 20 procent publikt. Drivmedel star fér en ndgot stérre andel &n fér personbilarna vilket gér att val av
drivmedel paverkar totalkostnaden ndgot mer. Réknas CO,-skatten p& biogas bort &r de fossilfria alternati-
ven cirka 5 procent dyrare medan skillnad i kostnad mellan de fossilfria alternativen ér liten.

| figur 7 presenteras en latt lastbil som &gs i fem ar och som kér 3 000 mil per ar, vilket kan
representera en latt lastbil som anvands fér godstransporter. De l4tta lastbilarna som jamférs
har 11-12 m?® lastutrymme. | figuren jamférs gron el, biogas, HYO100 och vanlig diesel dar res-
tvardet efter fem ar antas vara 20 procent av ink&pspriset. Diesel &r det vanligaste drivmedlet
bland latta lastbilar och de flesta latta lastbilar kan stalla om fran diesel till HYO100 fran en dag
till en annan.

Till skillnad fran exemplet med personbilarna har vi har valt att fokusera pa en specifik &gande-
tid. Detta gor det enklare att se skillnaderna mellan de olika kostnadsposterna i kalkylen.

Trenderna for latta lastbilar &r samma som for personbilar. Vardeminskningen &r en stor kost-
nadspost samtidigt som drivmedel och skatt ar de poster som skiljer sig mest mellan de olika
drivmedelsalternativen. Eftersom latta lastbilar har hogre utslappsvéarden (g CO,/km) &n per-
sonbilar och precis som personbilar har forhojd fordonsskatt i tre &r, blir skatten for diesel- el-
ler HVO-alternativet mer avgorande for totalkostnaden. Nastan samtliga fordonsmodeller inom
segmentet latta lastbilar har utslapp som Sverstiger 125 g CO,/km, som &r den Gvre brytpunk-
ten fér malusskatten. Det gor att fordonsskatten snabbt blir hég fér dieseldrivna I14tta lastbilar.




Koldioxidskatten pa biogas forvantas tas bort under 2024 varfor denna sarredovisas. Elbilen ar
konkurrenskraftig i pris men 3 000 mil innebér i medeltal 14 mil om dagen 220 dagar om &ret
med en WLTP-rackvidd om 23 mil vilket kan kréva viss publik laddning som &r dyrare.

Genomsnittlig milkostnad 5 ars innehavstid — 1 500 mil per ar
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Figur 8. Kostnad per mil fér en I4tt lastbil som kér 1 500 mil per &r och &gs i 5 &r. Av detta antas elbilen
ladda 5 procent publikt. Réknas CO,-skatten bort pa biogas & HVO100 och biogas cirka 5 procent dyrare
&n vanlig diesel medan elbilen &r ytterligare ndgot dyrare pa grund av bilens héga pris som slas ut pa
relativt fa mil.

For att gora en jamférelse mellan olika anvandningsomraden likt den som gjordes for per-
sonbilarna, har vi i figur 8 valt att halvera korstrackan till 1 500 mil per &r. Detta kan represen-
tera en latt lastbil som anvands som servicefordon eller som anvands av en hantverksfirma.
Skillnaden mellan anvandningsomradena gor att vardeminskningen pa fordonet blir en klart
stérre del av den totala kostnaden for den latta lastbilen som anvands som servicefordon. Déar
ar i stallet biogasbilen det billigaste fornybara alternativet, da fordonet har 18g skatt och relativt
lagt inkdpspris vilket passar den kortare korstrackan val.

| och med den hoéga fordonsskatten pa nya latta lastbilar med dieselmotor finns goda argu-
ment fOr att anvanda el- eller biogasdrivna alternativ dar det ar mgjligt. Det finns dock fa ny-
tillverkade gasdrivna latta lastbilar. Koldioxidskatten pa biogas férvantas tas bort under 2024
varfér denna séarredovisas. 1 500 mil om &ret innebar i medeltal 7 mil om dagen i 220 dagar,
vilket speglas i antagandet att andelen publikt laddad el i elbilen sjunker fran 20 procent till 5
procent vilket i sin tur ger ett nagot lagre pris for elen.




Vid en framatblick ses framfér allt el som ett attraktivt alternativ med fler modeller och langre
rackvidd att vanta. Modellutbudet blir allt battre med exempelvis volymskap, bakgavellyft och i
chassiutférande, vilket 6kar anvandningsomradena fér elmodellerna.

El- och biogasdrivna latta lastbilar har en hdgre tjanstevikt. Detta begrénsar maximal lastvikt,
framforallt for stérre atta lastbilar. Under 2024 presenteras forsdksverksamhet for att 6ka max-
imal totalvikt till 4,25 ton p4 el- och gasfordon som far framféras med B-korkort sa lange som
den extra vikten beror péa drivlinan. Ett sddant undantag skulle underlatta omstallningen till fler
el- och biogasdrivna latta lastbilar i anvédndningsomraden som utfor viktbegrénsade transpor-
ter.

Under 2024 presenteras forsoksverksamhet fér att 6ka maximal
totalvikt till 4,25 ton pa el- och gasfordon som far framféras med
B-koérkort sa lange som den extra vikten beror pa drivlinan.
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Tunga lastbilar

Slutsatser — Tunga lastbilar

Tunga rena el-lastbilar beh6ver kéras langt for att vara kostnadseffektiva, ofta motsvarande
hela sin rackvidd varje dag aret om. Drivmedel &r en relativt stor del av totalkostnaden, sarskilt
vid langre korstrackor. Det ar darfor extra viktigt att ha flera av varandra oberoende fossilfria
drivmedel i sin fordonsflotta fér att drabbas mindre av exempelvis stora férandringar i pris eller
styrmedel.

Genomsnittlig milkostnad med milj6lastbilspremie 8 ars innehavstid — 4 000 mil per ar
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Figur 9. Kostnad per mil fér en lastbil som kér 4 000 mil per &r och skrivs av efter 8 &r. Ellastbilen for-
véntas ladda obetydligt utanfér depd. Férutom el- och vétgasbilen utgérs knappt halva kostnaden av
vdrdeminskning, drivmedel utgér sedan det mesta av resterande kostnader. Biogas utan CO,-skatt utgér
tillsammans med FAME de billigaste fossilfria alternativen med 5-10 procent merkostnad, féljt av ndgot
dyrare HVO100 medan el och vétgas ger en merkostnad omkring 25 procent.

For tunga lastbilar finns manga fornybara drivmedel att jamféra vilket ses i figur 9. Lastbilen
som jamférs har antas skrivas av pd atta ar och koéras 4 000 mil per & med en dieselférbruk-
ning pa 3,5 liter/mil. Drivmedelsférbrukningen for évriga drivmedel justeras utifrdn denna
dieselférbrukning baserat pa drivmedlens energiinnehall och skillnader i verkningsgrad.

For tunga lastbilar &r vardeminskningen och drivmedelskostnaden de mest avgérande fakto-
rerna. Har antas att restvardet i procent &r nagot lagre for icke dieseldrivna lastbilar efter atta
ar. Detta behover inte alltid galla utan &r ndgot som maste understkas fran fall till fall men det
ar nagot som ofta har observerats historiskt.

Koldioxidskatten fér biogas férvantas tas bort under 2024. Med skatt ar biogaslastbilarna bil-
ligare an el- och vatgasalternativen men nagot dyrare an HVO100. Utan skatt minskar kostna-
derna for biogas till att ligga mellan HYO100 och

FAME/RME som just &r det billigaste
férnybara drivmediet.



kr/mil

Genomshnittlig milkostnad med miljolastbilspremie 8 ars innehavstid — 8 000 mil per ar
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Kostnad per mil fér en lastbil som k6ér 8 000 mil per &r och skrivs av efter 8 ar. Ellastbilen férvan-

tas ladda obetydligt utanfér depd. Fér bilar med bara férbranningsmotor utgér drivmedel en majoritet av
kostnaden. Biogas utan CO,-skatt, FAME samt el ger en merkostnad om 5-10 procent. Merkostnaden fér
vétgas &r cirka 15 procent medan HVO100 &r det dyraste alternativen med knappt 20 procent merkost-

nad.

Aven for tunga lastbilar kan en jamférelse mellan olika typer av driftférhéllanden vara aktuell. |
figur 10 har korstrackan forlangts till 8 000 mil istallet for 4 000 mil per ar. Det kan tédnkas sym-

bolisera

att bilen gér i fjarrtrafik eller att den anvénds i lokala/regionala uppdrag men anvéander

eventuell pdbyggnad som férbrukar mer drivmedel (exempelvis kran, spol/sug eller kompri-
mator). Skillnaderna i drivmedelskostnaderna blir som vantat storre nar kdrstrackan okar vilket
tydligast framgar genom att jamféra milkostnaderna for el- och vatgaslastbilar mellan figur 9

och 10.

El och vatgas ar mer konkurrenskraftigt vid langa korstrackor.
Elfordon kraver dock att tid och méjlighet finns till laddning.




Vid 8 000 mil per ar férvantas fordonen som koér pa el, vatgas, biogas och FAME ha en liknan-
de kostnadsbild forutsatt att biogasskatten tas bort medan HVO100 och vétgas &r nagot dy-
rare. Vid 8 000 mil per ar behéver en lastbil rulla i medeltal 26 mil om dagen 310 dagar per ar,
vilket kan gora det utmanande att ladda da manga tunga lastbilar ofta har en verklig rackvidd
pa omkring 20-25 mil. Kostnaden for el sétts till 2 kr/kWh exklusive moms vilket motsvarar
cirka 10 procent publik laddning vid en kostnad pa 1,6 kr/kWh for hemmaladdning.

For tunga lastbilar kan det vara intressant att jAmféra férdelningen mellan fasta och rérliga
kostnader. Ju stérre andel av kostnaderna som &r fasta desto enklare ar det att avgéra fram-
tida kostnader for fordonségandet. Detta gor att el och vatgas, men ocksd i viss man biogas,
kan ses som "tryggare” da mer av totalkostnaden bestéar av fasta kostnader som exempelvis
vardeminskning, service och skatt. Vidare har elfordon en lagre andel drivmedelskostnader pa
grund l&gre energiférbrukning vilket minskar osakerheterna ytterligare.

Idag gér nastan alla tunga lastbilar att anvinda med HVO100 och méanga nya gér att férbereda
for drift med biodieseln FAME. Samtidigt finns ett relativt stort urval av biogaslastbilar att vélja
pa och ellastbilar bérjar sla igenom mer och mer.

Vid val av drivmedel &r det viktigt att fundera kring hur framtidssakert drivmedlet &r och om
det fungerar i de uppdrag dar bilen ska anvandas. Diesel och HVO &r mycket hart kopplade till
varldsmarknadspriset pa olja som varierar beroende péa en lang rad faktorer. Pris p3 el, vatgas
och biogas beror till stor del pa andra saker och har dver lang tid varit mer pris-stabila. Vidare
haller en del styrmedel pa att implementeras som férvantas framja elektrifiering och biogas.
Exempelvis inférs handel med utslappsrétter for vagtransporter kring 2027 for att géra det
mer fordelaktigt att kéra fornybart generellt. | allt fler stader diskuteras miljézon klass 3, som
endast tillater el-, vatgas- och biogasfordon. Utslappsnormer for nya salda fordon i EU styr
kraftigt mot en 6kande andel el- eller vatgasfordon. Och Clean Vehicles Directive styr mot att
en andel av l4tta fordon och stadsbussar ska vara el- eller vatgasdrivna. Fér tunga lastbilar
styr Clean Vehicles Directive mot en dkning av samtliga fossilfria drivmedel.

Att satsa pa flera olika férnybara drivmedel i den tunga fordonsflottan kan ge 6kat skydd mot
snabba prisférandringar pa ett specifikt drivmedel. For att lyckas med en sddan omstallning ar
langsiktiga partnerskap med kunder viktiga. Det ar dven viktigt att fundera 6ver hur restvarde-
na kan komma att férandras i framtiden. Hur lange till kan restvardena pa en dieselbil forvan-
tas vara hogre an pa en gas- eller ellastbil?




BioDriv Ost

BioDriv Ost &r en expertorganisation som kraftsamlar runt 80 aktérer fran offentlig sektor,
naringsliv och akademi. Tillsammans arbetar vi med att férenkla omstéllningen till fossilfria
transporter och framja en héllbar regional utveckling. Genom expertstdéd och samverkan far
organisationer i 6stra Mellansverige hjalp att na sina hallbarhetsmal. Det sker exempelvis
genom radgivning, informationsmaterial, seminarier och flera stora natverk inom bland annat
upphandling, laddinfrastruktur och biogas. Organisationen &r icke vinstdrivande och arbetar
med allt fran strategiska fragor till konkreta insatser for alla fossilfria drivmedel. Las mer pa
www.biodrivost.se.
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Fossilfritt 2030

Projektet Fossilfritt 2030 ar en storregional samverkan som accelererar omstéllningen till fossil-
fria transporter. Genom strategiska insatser i offentlig sektor underlattas naringslivets omstall-
ning och investeringar. Arbetet omfattar expertstéd inom fordon, drivmedel och infrastruktur,
omvarldsbevakning och nétverk fér kunskaps- och erfarenhetsutbyte. Insatserna bidrar till en
storre regional marknad for fossilfria drivmedel samt 6kad tillgang till infrastruktur for tankning
och laddning. Andra positiva effekter ar minskade kostnader, en héllbar regional utveckling och
starkt krisberedskap. Finansidrer &r Europeiska regionala utvecklingsfonden via Tillvéxtverket
samt projektdeltagarna: regionerna och l&nsstyrelserna i Uppsala, Vastmanland, Séderman-
land, Stockholm, Ostergétland och Orebro I&n, BioDriv Ost, Stockholms stad och ytterligare
drygt 40 kommuner i 8stra Mellansverige. Projektet drivs av BioDriv Ost och p&gér 2023-2025.
L&as mer hér.
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