&

BIOORIV

osT
Diarienummer: TSF 2024-122 BioDriv Ost
vag@transportstyrelsen.se Beatrice Torgnyson Klemme
beatrice.torgnyson@biodrivost.se Uppsala den 1 juli 2025

Remissvar gillande Forslag till Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS AAAA:NR) om
rapportering av upphandlade bilar och vissa tjanster inom vagtransportomradet.

BioDriv Ost tackar fér méjligheten att f4 inkomma med ett remissvar pa ovan ndmnda féreskrifter.

BioDriv Ost dr en storregional expertorganisation som kraftsamlar ett ttiotal aktorer i sex ldn i 6stra
Mellansverige och Stockholmsregionen i arbetet for en fossilfri transportsektor och en hallbar regional
utveckling. Var organisation for samman aktorer fran offentlig sektor, naringsliv och akademi. Verksamheten
kdnnetecknas av oberoende, 6ppenhet samt avsaknad av vinstintresse.

Inom BioDriv Osts verksamhet stéttar vi savil offentliga organisationer som féretag i deras transportrelaterade
omstallning och ser ett stort behov av en andamalsenlig och konsekvent styrning pa nationell niva for att det
ska vara mojligt att na 2030-malet for transportsektorn.

Synpunkter i korthet

Var bedémning ar att foreskrifterna ar kortfattade och pa det stora hela rimliga i forhallande till hur kraven i
Lag (2011:846) om miljékrav vid upphandling av bilar och vissa tjénster inom vdgtransportomrddet ar
formulerade. Men vi har nagra forslag pa hur féreskrifterna bor justeras samt dven nagra medskick i
Transportstyrelsens fortsatta arbete med utveckling av IT-verktyget for rapportering.

e Rapportering av alternativa drivmedel bor endast galla for de tunga fordon som rapporteras. Uppgifter
om drift med alternativa drivmedel eller ej &r endast relevant kopplat till lagkraven pa tunga fordon
och ej relevant for lagkraven pa latta fordon. Om foreskrifterna inte andras pa denna punkt kommer
foreskrifterna att leda till en 6kad administrativ bérda som ar omotiverad utifran hur lagkraven for
latta fordon ser ut.

e  FOr att skapa forutsattningar for traffsakra stodinsatser i de fall det finns svarigheter att uppna
lagkraven foreslar vi att upphandlande myndigheter for varje fordon ska rapportera in huruvida
fordonet har kopts, leasats, hyrts eller hyrkopts alternativt CPV-koden fér den upphandlade tjanst som
fordonet anvants inom.

e  For att minska den administrativa bérdan kopplat till rapporteringen vill vi understryka vikten av att
det ska vara mojligt for upphandlande myndigheter att ladda upp uppgifterna till IT-verktyget samlat
via nagon form av vanligt filformat — exempelvis excel-format.

e  For att underlatta de upphandlande myndigheternas rapportering anser vi att det ar viktigt att
Transportstyrelsens IT-verktyg for rapportering 6ppnar i god tid innan varje upphandlande myndighet
ska ha rapporterat in uppgifter den 1 februari 2026.

e  FOr att ytterligare underlatta rapporteringen vill vi dven trycka pa vikten av att Transportstyrelsen har
heltdckande och tydlig information om hur rapporteringen ska ga till pa sin hemsida i samband med
att IT-verktyget 6ppnar for rapportering.
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Motiveringar och 6vervaganden

Orimlig administrativ bérda att behdva rapportera drift med alternativa drivmedel for ldtta fordon

Vi anser att foreskrifterna behover justeras i 2 § kopplat till rapportering om fordonet drivs med alternativa
drivmedel. Detta eftersom kraven i Lag (2011:846) om miljékrav vid upphandling av bilar och vissa tjdnster
inom vdgtransportomrddet kopplat till Iatta fordon endast ror vilket drivmedel fordonet &r godkant fér och inte
vilket drivmedel fordonet drivs med. | klartext dr det enda som ar relevant kopplat till lagkraven huruvida latta
fordon ar elfordon, vatgasfordon eller laddhybrider som klarar utslappskraven for luftféroreningar vid verklig
korning (80 % av tillampliga gransvarden). Om forslaget till foreskrifter, som de ser ut nu, skulle trada i kraft
skulle det innebara en orimlig administrativ bérda for alla upphandlande myndigheter. Vi anser darfor att 2 §
bor dndras enligt foljande, sa att uppgifter om drift med alternativa drivmedel endast géller tunga fordon.

2 § Utéver vad som framgdr av 5 § férordningen (2022:315) om miljékrav vid upphandling av bilar och vissa
tjiénster inom vdgtransportomradet ska den upphandlande myndigheten eller enheten fér varje fordon som
rapporteras ldmna uppgifter om organisationsnummer. For tunga ech-em-fordonet ska dven uppgifter om
fordonet drivs med alternativa drivmedel Iimnas. Med alternativa drivmedel avses de drivmedel som anges i 3
§ férordningen.

Rapportering av fordonens avtal ger méjlighet till tréffsékra stodinsatser vid behov

Lagkraven omfattar fordon i avtal fér kop, leasing, hyra eller hyrkép av fordon samt atta olika typer av
tjdnsteavtal. Var erfarenhet ar att det finns stora skillnader i hur utmanande det ar att na kraven i olika typer av
avtal. Det beror bland annat pa upphandlande myndigheters vana och férmaga att stalla krav pa fordon i
tjdnsteavtalen som omfattas av lagkraven. Aven leverantérernas férméaga att leva upp till sddana krav i de olika
segment av marknaden som omfattas av lagkraven ar avgorande.

Vi anser att det skulle vara vardefullt att kunna folja upp data 6ver vilka typer av avtal dar det ar latt respektive
svart att leva upp till lagkraven. Sarskilt ifall det visar sig att det inom vissa avtalstyper &r svarare att leva upp
till kraven, skulle en sadan uppféljning skapa férutsattningar for att infora traffsakra stodinsatser eller
styrmedel som underlattar for upphandlande myndigheter och/eller aktuella marknadssegment att leva upp till
lagkraven.

Vi foreslar darfor att det i foreskrifterna laggs till att upphandlande myndigheter fér varje fordon som
rapporteras ska ldmna uppgifter om huruvida fordonet har kopts, leasats, hyrts eller hyrképts eller CPV-koden
for den avtalstyp det ror sig om ifall fordonet anvénts i en upphandlad tjanst. Det vill séga de CPV-koder som
angesi5 § punkt 2 j Lag (2011:846) om miljékrav vid upphandling av bilar och vissa tjénster inom
vdgtransportomradet.

Da de upphandlande myndigheterna redan férvantas sammanstélla uppgifter om fordonen utifran dessa olika
avtalstyper bor den administrativa bérdan med att rapportera dessa uppgifter till Transportstyrelsen vara
relativt liten.

Vi anser darfor att 2 § bor andras enligt foljande, sa att uppgifter om avtalstyp rapporteras in. Forslaget nedan
inkluderar dven det dndringsforslaget vi tagit upp ovan, om alternativa drivmedel.

2 § Utéver vad som framgdr av 5 § férordningen (2022:315) om miljékrav vid upphandling av bilar och vissa
tiéinster inom védgtransportomrddet ska den upphandlande myndigheten eller enheten fér varje fordon som
rapporteras ldmna uppgifter om organisationsnummer samt huruvida fordonet har képts, leasats, hyrts eller
hyrképts alternativt CPV-koden fér den upphandlade tjéinst som fordonet anvénts inom. Fér tunga echom
fordonet ska dven uppgifter om fordonet drivs med alternativa drivmedel Iimnas. Med alternativa drivmedel
avses de drivmedel som anges i 3 § férordningen.

Ett IT-verktyg som méjliggér uppladdning av data i stora mdngder minskar administrativ bérda

En viktig forutsattning for att rapporteringen av de aktuella uppgifterna inte ska innebara orimlig administrativ
borda ar att IT-verktyget ger mojlighet till uppladdning av data i storre mangder. Alltsa att upphandlande
myndigheter inte ska behova féra in uppgifter om enskilda fordon ett i taget, utan att det ska vara majligt att
ladda upp uppgifterna till IT-verktyget samlat via ndgon form av vanligt forekommande filformat — exempelvis



Excel-format. Vi pa BioDriv Ost har tagit fram en CVD-mall vars syfte ar att underlatta fér upphandlande
myndigheter att halla koll pa efterlevnad av lagkraven samt underlatta rapportering till IT-verktyget. | och med
att vi i framtagande av var CVD-mall inte vetat hur IT-verktyget kommer att se ut och fungera ar mallen i sin
nuvarande form sannolikt inte helt kompatibel for uppladdning av uppgifter i samlad form till IT-verktyget. Vi
pé BioDriv Ost samverkar garna med Transportstyrelsen i fortsatt utveckling av IT-verktyget, s& att den mall vi
tagit fram kan utvecklas och i basta fall anvandas for uppladdning av samlade uppgifter till IT-verktyget.
Alternativt att Transportstyrelsen tar fram och tillhandahaller en liknande mall.

Viktigt att IT-verktyget dr 6ppet i god tid innan deadline for rapportering

Vi p& BioDriv Ost far frdn vara medlemmar, som till stora delar bestar av upphandlande myndigheter i éstra
Mellansverige och Stockholmsregionen, manga fragor om CVD och hur rapporteringen ska ga till. Vi vet att
manga upphandlande myndigheter i dagsldget kimpar med att fa kontroll pa alla uppgifter som ska
rapporteras. Ett fragetecken har varit just avsaknaden av information om hur foéreskrifter och inte minst IT-
verktyg for rapporteringen kommer att se ut. Nu har den bilden tack och lov klarnat, men det ar verkligen i
sista stund infoér rapporteringen. For att underlatta rapporteringen for alla upphandlande myndigheter i landet
vill vi darfoér understryka att det &r av stor vikt att Transportstyrelsen sa snart som majligt och allra senast
november 2025 lanserar IT-verktyget for rapportering.

Nédvéndigt med heltdckande och tydlig information kopplat till rapporteringen i IT-verktyget

Utifran kontakt med vara medlemmar ar var bild ar att det finns ett stort behov av att malgruppen som ska
rapportera uppgifterna till Transportstyrelsen far en heltdckande och tydlig information om hur rapporteringen
ska ga till. Vi forvantar oss darfor att sadan information kommer att finnas pa Transportstyrelsen hemsida i
samband med att IT-verktyget 6ppnar fér rapportering.

Beatrice Torgnyson Klemme Ulf Troeng
VD BioDriv Ost sakkunnig upphandling och elektrifiering
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BioDriv Osts kansli har mandat att under VDs ledning skicka in remissvar i enlighet med organisationens gemensamt faststdllda mdl. Detta
pdverkansarbete bedrivs fristdende, vilket innebdr att det inte direkt dr styrelsen, styrelsens ledaméter eller enskilda medlemmar som star
bakom samtliga synpunkter som framférs.
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