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Om BioDriv Ost

BioDriv Ost férenklar omstallningen till fossilfria transporter och en hallbar regional utveck-
ling. Genom expertstdd och samverkan far offentlig sektor och féretag hjélp att nd sina
hallbarhetsmal. Organisationen &r icke vinstdrivande och arbetar med alla fossilfria driv-
medel. Verksamheten omfattar allt fr&n strategiska fragor till konkreta insatser.

Las mer pa:

www.biodrivost.se

Om projektet och finansidrerna

Fossilfritt 2030 ar ett storregionalt projekt som underlattar naringslivets omstélining och
investeringar genom strategiska insatser i offentlig sektor. Insatserna bidrar bland annat till
en stoérre regional marknad och infrastruktur for fossilfria drivmedel, minskade kostnader
och stérkt krisberedskap. Projektet finansieras av EU:s regionalfond via Tillvixtverket och
av projektdeltagarna. Projektet drivs av BioDriv Ost.

L&s mer pa:

www.biodrivost.se/fossilfritt2030
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Inledning

Kompletterande vagledning for tillampning av standardiserade miljokrav
— med utgangspunkt i Upphandlingsmyndighetens hallbarhetskriterier

Syfte och bakgrund

Syftet med denna véagledning ar att underlatta konkret tilldmpning av mer enhetliga miljékrav

pa fordon och drivmedel vid upphandling av transportintensiva tjanster. Vagledningen tar sin
utgangspunkt i Upphandlingsmyndighetens hallbarhetskriterier for fordon' och drivmedel?> samt
nationella miljéfordonsdefinitioner.® Den listar standardskrivningar som kan kombineras pa

olika satt utifran aktuell upphandling och lokala férutsattningar. Utéver en direkt koppling till
Upphandlingsmyndighetens hallbarhetskriterier ligger standardkraven i linje med implementeringen

av EU:s miljokrav i Clean Vehicles Directive (CVD).*

[ & [
-2, H -2, H -2, H
ing for Kli t Exempel och erfarenheter frin kiimatsmart Standardkrav for klimatsmart offentlig
offentlig upphandling av fordon och transporter upphandiing av transporter

upphandling av fordon och transporter

Lis mer i vigledningarna som finns att ladda ner pa BioDriv Osts hemsida.
Vagledningen ingar i en serie av tre vagledningar. Utver denna bilaga med standardkrav (till hdger)
finns en grundlaggande vagledning for klimat- och miljokrav vid upphandling av fordon och transporter
(till vanster). | denna grundlaggande véagledning finns mer information om exempelvis CVD,
reduktionsplikten, DRIV-modellen och upphandlingsfragor mer generellt. Slutligen finns det aven en
bilaga med exempel pa genomférda upphandlingar dar erfarenheter fran flera kommuner och regioner
presenteras (i mitten).

" Hallbarhetskriterier fordon: https://www.upphandlingsmyndigheten.se/kriterier/fordon-och-transport/fordon

2 Hallbarhetskriterier drivmedel: https://www.upphandlingsmyndigheten.se/kriterier/fordon-och-transport/drivmedel/

3 Forordning (2020:486) om miljo- och trafiksakerhetskrav for myndigheters bilar och Férordning (2020:750) om statligt stod till
vissa miljéfordon

4 Lagen (2011:846) om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa tjanster inom véagtransportomradet


https://biodrivost.se/rapporter/vagledning-for-klimatsmart-offentlig-upphandling/
https://biodrivost.se/rapporter/exempel-och-erfarenheter-fran-klimatsmart-offentlig-upphandling-av-fordon-och-transporter/
https://biodrivost.se/rapporter/standardkrav-for-klimatsmart-offentlig-upphandling-av-transporter/
https://biodrivost.se/publikationer/upphandling/

Pa regional niva harmoniserar kraven med DRIV-modellen. Det ar en strategisk drivmedelsprioritering
som finns i lansstyrelsernas regionala planer fér infrastruktur fér elfordon och férnybara drivmedel i

samtliga sex |&n i BioDriv Osts storregion.5 Dessa planer har tagits fram i en bred regional samverkan
och pa uppdrag av regeringen. Allt fler kommuner och regioner har bérjat tillampa DRIV-modellen och

inforlivar den i strategier, planer och policys.

Tank pa att...
landa i "rétt” kravstéllning &r ett hantverk. Med utgangspunkt i standardkraven

behéver kravstéllningen i alla upphandlingar justeras utifran behov och
férutséttningar i den aktuella upphandlingen.

Anpassa och fa stod

Att landa i "ratt” kravstallning ar ett hantverk. Tanken &r att standardkraven i denna bilaga ska

kunna fungera som generella och grundldggande byggstenar i formuleringar av upphandlingskrav.
Med utgangspunkt i standardkraven behéver sedan kravstalliningen i alla upphandlingar finjusteras
utifran behov och forutsattningar i den aktuella upphandlingen. Dessutom gar teknikutvecklingen
snabbt framéat vad géller fordon och drivmedel. Nar du funderar éver utformning av miljdkrav i en
upphandling far du darfér garna ta hjalp av BioDriv Ost eller andra aktérer med stor kunskap om
férnybara drivmedel. Utéver kravstallning pa fordon och drivmedel finns &ven en lang rad andra krav
som bor 6vervagas i en transportrelaterad upphandling, men de behandlas inte har.

Samverka

Samverkan ar nagot som underlattar och férenklar bade kravstéllning och uppféljning. Om flera
narliggande kommuner och regioner enas om liknande krav i sina upphandlingar blir det lattare

for saval upphandlare som leverantdrer att fa till fossilfria transporter pa ett kostnadseffektivt satt.
Samverkan skapar aven goda och tydliga férutsattningar for de naringslivsaktorer som ska investera i
att bygga ut den regionala ladd- och tankinfrastrukturen for férnybara drivmedel.

Tre olika typer av miljokrav
| vagledningen presenteras tre olika typer av grundldggande miljokrav pa fordon och drivmedel som

kan stallas vid upphandling av transportintensiva tjanster.

e Kravtyp 1: Krav pa andel fornybart drivmedel
Syfte: klimatnytta

e Kravtyp 2: Krav pa andel miljéfordon
Syfte: bidra till en bredd av miljo- och samhallsnytta samt uppfyllandet av Clean Vehicles
Directive.

¢ Kravtyp 3: Grundldggande fordonskrav
Syfte: energieffektivitet och luftkvalitet

Dessa kravtyper kan anvéandas enskilt, men bast effekt fas nar de kombineras pa olika satt.
Kraven fyller olika syften och skiljer sig at nar det galler behovet av arbetsinsats kopplat till
marknadsunders6kning och uppféljning. Svarighetsgraden och behovet av arbetsinsats illustreras

med antal skiftnycklar. Ju fler skiftnycklar, desto mer tid och arbete kravs.

5 Las mer i Vagledning for klimatsmart offentlig upphandling av fordon och transporter, Losman och BioDriv Ost 2023
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Tank pa att...

samverkan underléttar och férenklar bade kravstélining och uppféljning.
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Sa laser du vagledningen

Vagledningen &r inte tankt att lasas fran parm till parm. Las de delar som ar relevanta for dig just nu.
Vill du forsta syftet med de olika kraven och nar de ar 1ampliga att tillampa? Eller vill du kanske direkt
hoppa in och klippa ut ett standardrav? Ta aven majligheten att férdjupa din forstaelse for de olika

kraven genom att Idsa den grundlaggande vagledningen.*

For varje kravtyp finns ett eget kapitel med férdjupande bakgrundsinformation. Déarefter kommer tre
olika forslag pa standardkrav (A, B, C) inom omradet med kommentarer och praktisk information om
tillmpning. Den generella rekommendationen ar att i férsta hand anvénda alternativ A. De specifika
kravformuleringarna aterfinns i gramarkerade falt dar de delar som bor anpassas och justeras ar

skrivet i bla text.

Fragor som bor stillas infor en upphandling

Att fa miljékraven att landa ratt i en upphandling ar ett hantverk som kraver en del arbete. Det kan
vara svart att rakt av tillampa olika kombinationer av krav i denna vagledning. Ta darfér garna hjalp
av BioDriv Ost eller nagon annan aktér med stor kunskap om férnybara drivmedel for att bolla olika

upphandlingskrav.

Anta garna tydliga policys, med fordel i samverkan med narliggande kommuner/regioner. Da
underlattas kravstéallningen avsevart och det blir tydligare for leverantérerna vad som galler.

Exempel pa fragor att stalla infor en upphandling:

¢ Finns infrastruktur for tankning och laddning av rena eller héginblandade férnybara drivmedel i

det aktuella transportomradet?

¢ Finns fordon pa marknaden som ar godkanda for HVO100, etanol, el, biogas eller vatgas i det

aktuella segmentet?

e Hur ser méjliga leverantorers nuvarande fordonsflottor ut? Tank aven pa att leverantdrerna kan
behdva stdd i att inhamta kunskap om fordon, infrastruktur och férnybara drivmedel.

¢ Ungefar hur manga heltidsfordon” motsvarar upphandlingens transportarbete sammantaget? Ar
det en stor eller liten del av det totala transportarbetet for den aktuella fordonsflottan?

» Ar uppdraget enkelt att planera fér leverantéren eller sker mycket avrop ad hoc?

 Ar avtalsperioden lang eller kort? Kan avtalstiden férléngas for att underlétta nyinvestering i

fordon?

e Gar det att samverka med narliggande kommuner/regioner?



Exempel pa olika tillampningskombinationer
Det ar viktigt att prioritera och lagga fokus pa upphandlingar dar offensiva miljokrav ar rimliga och goér
storst nytta. En upphandling vars uppdrag ar regelbundet, forutsagbart och stort bér ha hégre krav an

en upphandling som &r liten, med ett oregelbundet uppdrag. Langre avtalsperioder och samverkan

mellan flera offentliga aktorer underlattar ocksa mer offensiva miljokrav.

Region Ostergétland tog redan 2018 fram en tydlig intern vagledning fér sitt upphandlingsarbete.

| denna vagledning finns en tydlig drivmedelsstrategi (som DRIV-modellen) och en matris som
underléttar prioritering av kravstéllning i olika upphandlingar. Pa nasta sida presenteras en liknande
modell i Tabell 1.

Tank pa att...

ingen kan goéra allt och det &r viktigt att prioritera. Tuffa miljékrav i endast en enda
stor transportupphandling kan ge riktigt stora positiva effekter.
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Tabell 1. Exempel pa matris for prioritering och strukturering av kravstallning. Modellen ar framtagen med inspiration fran

Region Ostergétland.

Kravniva

Omfattning av
transporter i
upphandlingen

Exempel pa
upphandlingar

Lampliga kravnivaer
att ha som utgangs-
punkt

De olika kravtyperna
anvands med fordel
tillsammans.

Exakta kravnivaer satts

efter genomférd mark-
nadsanalys.

Hur foljs kraven upp?
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Grundlaggande fordonskrav:
Euroklass pa samtliga for-
don, CO, -krav 6verflédiga
vid hogre krav pa miljofor-

don och andel férnybart

Transporter utgér hela eller
storsta delen av tjansten.
Upphandlingar som omfattas
av EU:s CVD-krav ingar har.

¢ Avfallshamtning

e Taxiresor (fardtjanst,
sjukresor, skolskjuts etc)

e |everanser av livsmedel
och maltidstjanster

¢ Linjetrafik

e Post-, bud- och
pakettjanster

¢ Bilpool och hyrbilstjanster

e Godstransporter av storre
omfattning, exempelvis
férbrukningsmaterial inom

vard, skola, omsorg.

Andel fornybart drivmedel:
hég andel

Andel miljoéfordon:

hég andel
CVD-upphandlingar maste
tillsammans ha en tillrackligt
hég andel elfordon.

Grundlaggande
fordonskrav: samtliga fordon,
men mindre viktigt vid krav pa i
princip endast miljéfordon

Minst en gang per ar.

Genomgang av kontrakts-
villkoren vid avtalsstart for att
undvika missforstand.

Konkreta stickprov ute pa
plats kan géras ibland och nar
indikationer finns pa att det
behovs.

\

Grundldaggande fordonskrav:
Euroklass pa samtliga fordon
eller fordon som utgor stor
del av upphandlingen. CO,-
krav overflodiga vid krav pa
miljofordon och hég andel
fornybart

Transporter utgér en betydande
del av tjansten.

e Entreprenadarbeten av
olika slag (bygg, mark,
anlaggning, snorojning,
parkskotsel)

e Fastighetsdrift

e Storre hantverkartjanster
(bygg, el, VA/VVS, etc)

* Bevakningstjanster

e Textilservice

Andel fornybart drivmedel:
hég andel

Andel miljéfordon:
lagre andel

Grundlaggande
fordonskrav: eventuellt samt-
liga fordon eller hég andel for
de fordon dar det har storst
betydelse utifran den aktuella
upphandlingen

Minst en gang per avtals-
period.

Genomgang av kontrakts-
villkoren vid avtalsstart for att
undvika missforstand.

Konkreta stickprov ute pa plats
kan goras ibland och nar indika-
tioner finns pa att det behdvs.

4
arors @

Transporter utgér en mindre
del av tjansten.

e Skadedjursbekampning
Transport av avlidna

e Konsulttjanster som
kraver transport med bil
for att utfora tjansten,
exempelvis vissa it-
tjanster, byggledning etc.

e Stadtjanster

Andel fornybart drivmedel:
lagre andel

Grundlaggande
fordonskrav:

Endast krav pa Euroklass,
alternativt pa en lagre andel
for de fordon dar det har storst
betydelse utifran den aktuella
upphandlingen.

Stickprov ibland och nar
indikationer finns pa att det
behovs.
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Guldniva
For transportupphandlingar av storre omfattning.

Pa denna niva stalls krav pa i princip uteslutande férnybara drivmedel tillsammans med en hdg
andel miljéfordon (se definition i kapitel 3) relativt snabbt i avtalsperioden. Att stalla grundlaggande
fordonskrav pa hela den aktuella flottan ar ocksa lampligt. Fér upphandlingar som omfattas av Clean
Vehicles Directive bor det dven kravstallas att en viss andel av miljébilarna ska utgéras av el- eller

vatgasbilar.

Malbilden bor pa sikt vara att majoriteten av fordonen i denna typ av upphandlingar ska vara
milj6bilar eller miljdlastbilar i nya avtal.

Pa denna niva ar det inte alltid sjalvklart att det basta ar att stalla kraven i en trappa eller en bit

in i avtalsperioden. Det finns upphandlingar dar det kan vara battre att stalla krav som galler fran
avtalsstart. Detta kan galla vid upphandling av linjetrafik och avfallshamtning med langa avtal, dar
leverantéren anvander fordonen nastan uteslutande fér regionen/kommunen och under lang tid. Da
ar det lika bra att investera i de 6nskvarda fordonen redan fran avtalsstart och skriva av dem under
avtalstiden.

Silverniva

For transportupphandlingar eller uppdrag dar transporter utgor en betydande del.

Pa denna niva stalls medelhdga krav pa andel férnybart drivmedel. Dessutom bor krav stallas pa en
viss andel/visst antal miljofordon. Det ar sannolikt aven rimligt med grundlaggande fordonskrav.

Pa en marknad dar leverantorerna successivt byter ut sina fordon stalls kraven med fordel i en
trappa med 6kande krav under avtalstiden. Det mojliggdr for manga leverantorer att [Amna anbud
och underlattar en kostnadseffektiv omstalining av fordonsflottan. Krav i trappor ger aven tid for
upprattandet av eventuell ny infrastruktur fér tankning och laddning. Vid behov av etablering av

ny infrastruktur (eller bibehallande av befintlig infrastruktur) ar det dock viktigt att tanka pa att det
kravs en kritisk mangd tankning eller laddning. En forsiktig trappa kan dérmed goéra det svart for
drivmedelsleverantorer att fa Ionsamhet. Kraven pa andel miljéfordon behdver alltid anpassas utifran
upphandlingens omfattning, avtalslangd, befintlig infrastruktur fér tankning och laddning i det aktuella
omradet, de fordon som finns pa marknaden, leverantérernas nuvarande fordonsparker etc.

Bronsniva
For upphandlingar dar transporten star for en mindre del.

Stall i princip alltid krav pa en viss andel fornybart drivmedel utdver reduktionsplikten.

Nagon form av baskrav kan aven stallas pa en andel fordon som motsvarar det aktuella
transportarbetet i uppdraget. Andelarna justeras utifran de aktuella lokala marknadsférutsattningarna

samt upphandlingens omfattning.

Anpassa...

alltid kraven pa andel miljéfordon utifran upphandlingens omfattning, avtalslangd,
infrastruktur fér tankning och laddning i det aktuella omradet, de fordon som finns
pa marknaden och leverantérernas nuvarande fordonsparker.

Forenkla vid behov...

genom att endast stélla krav pa fordonsniva. Det kan dven vara aktuellt att prioritera
bort grundlédggande fordonskrav alternativt endast stélla krav pa euroklass.




Information kravtyp 1:
Andel fornybart drivmedel

Tillampning och arbetsinsats

— andel fornybart drivmedel

Tilldmpning: Tillampas vanligen pa hela den aktuella fordonsflottan och fér alla fordonstyper, darmed
aven arbetsmaskiner och specialfordon. Syftar till att uppna minskad klimatpaverkan.

Marknadsanalys: f Kraver en ganska begransad marknadsanalys eftersom alla typer av férnybara
drivmedel godkénns och kraven vanligen kan métas relativt enkelt med exempelvis HYO100 som
kan tankas i de flesta befintliga dieselfordon. Det som kan behdva undersokas ar leverantérernas
beddémning av forvantad prisutveckling och tillgang till HYO100 sa att dessa aspekter inte missas i
anbudsgivningen.

Uppféljning: / / / Kraver ett mer omfattande uppféljningsarbete. Detta kan delvis l16sas

med krav pa en oberoende tredjepartsgranskare. Men bade upphandlare och leverantér behdver
forsta och vara 6verens om hur andelar ska beraknas for olika typer av fornybara drivmedel och hur
tankade/laddade drivmedel ska verifieras och f6ljas upp med hjalp av omrakningsfaktorer, fakturor,
kvitton, avtal etc. (Las mer pa sidan 13).

Skiftnycklar illustrerar hur mycket tid och arbete som krévs for de olika kravtyperna.

/‘ = lite arbete /‘ /‘ = mellan arbete /‘ /‘ /‘ = mycket arbete

Att stalla krav pa en viss andel fornybart drivmedel &r vanligt. Nya styrmedel, omvaridslage och
teknikutveckling inom omradet gor dock att &ven denna modell behdver justeras och vidareutvecklas
fortlbpande.

Stall krav utanfor reduktionsplikten

For att bidra till en storre klimatnytta @n den som redan har lagstadgats maste krav stallas utéver
reduktionsplikten. For att uppna detta tar vi i denna vagledning hjalp av de formuleringar som finns i
Upphandlingsmyndighetens hallbarhetskriterier for drivmedel.

Hoginblandade eller rena fornybara drivmedel ingar inte i reduktionsplikten. Exempel pa sadana
drivmedel och produkter ar el, vatgas, biogas, HYO100, B100 (RME100/FAME100), ED95

12 | 2. Kravtyp 1: Andel férnybart drivmedel



och E85. Heter en produkt endast HVO, och inte HVO100, ar det viktigt att fa verifierat fran
drivmedelsleverantoren att detta ar en HVO-produkt som inte omfattas av reduktionsplikten. Mer

information om reduktionsplikten finns i den grundldggande vagledningen.

Att stalla krav pa endast héginblandade eller rena férnybara drivmedel underlattar dessutom
uppfdljningen och uppfyllandet av kraven for tunga fordon i EU:s Clean Vehicles Directive. For att
uppfylla kraven pa biodrivmedel inom Clean Vehicles Directive kan det dven vara bra att genom sina
krav exkludera ravaror som innebar risk for indirekt markférandring (High ILUC). Mer information om

Clean Vechicles Directive finns i den grundldggande vagledningen.

Vill du veta mer...

om Reduktionsplikten och Clean Vehicles Directive? Lés faktabladen i var
grundlaggande véagledning for Klimatsmart offentlig upphandling.

Anvand omrakningsfaktorer vid uppféljningen
Vid uppfdljningen av en upphandling maste andelen férnybart drivmedel kunna beraknas och
jamforas pa ett rattvisande satt for olika fornybara drivmedel. Hur denna jamférelse gors bor

kommuniceras till leverantérerna redan i upphandlingsskedet.

¢ Ré&kna om till samma enhet
Omrakningsfaktorer behéver anvandas for att omvandla samtliga drivmedel till samma enhet,

lampligen kWh. Detta eftersom fornybara drivmedel séljs i olika enheter som liter, kg och kWh.

e Kompensera elfordonen
Omrakningsfaktorer behdvs for el (x3) och vatgas (x1,5) for att inte missgynna omstaliningen
till en 6kad elektrifiering. Detta eftersom elfordon anvander betydligt mindre energi per km an

fordon med férbranningsmotor.

¢ Justera for fossilt innehall
En omrakningsfaktor (x0,8) rekommenderas for i férsta hand etanol (E85) som kompenserar for

det lagre fornybara innehallet i detta drivmedel.

De rekommenderade schablonmassiga omrakningsfaktorerna kan vara nagot i éverkant och de kan
aven variera bland annat beroende pa vilka fordon som anvands. BioDriv Ost ser dock inte att det
innebar nagot problem att eventuellt marginellt framja marknadsintroduktion av dessa miljéfordon i
dagslaget.
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Anvand mallen som underlattar uppfoéljningen
I bilaga 3 finns en Excel-mall som underlattar uppféljningen av andel férnybart drivmedel. Mallen
raknar ut andelen fornybart drivmedel som inte ingar i reduktionsplikten. Den tillampar dven ovan

namnda omrakningsfaktorer automatiskt.

Det finns andra hallbara transportsatt
Nar krav stalls pa férnybart drivmedel ar det aven viktigt att tdnka pa att ppna upp for andra hallbara

transportsatt som att resa kollektivt, cykla och ga (las mer pa efterfoljande sidor).

Tank pa att...

det ar viktigt att méjliggéra och éppna upp fér andra héllbara transportsétt som att
resa kollektivt, cykla och ga.

Tank pa att...

heter en produkt endast HVO, och inte HVO100, &r det viktigt att sékerstélla
att detta ar en HVO-produkt som inte omfattas av den redan lagstadgade
reduktionsplikten.

Drivmedel (leverantér)

A - Fossila drivmedel

STALLDA KRAV PA
Orvmedel Mingd Enbet DRIVMEDEL | AVTALET
Famybara drivmedel utanfse
Diesel, med olica grader av i g av foemybart, i ionsplicten dr 2023 Liter reduktionsplikten
Sarsin, mod clka gradar av inblandning av fémybart, inom reduktonsplktan 3r 2023 Liter Aol 2028} |
Liter
Naturgas/100% fossil fordonsgas (ga kg
Naturgas/100% fossil fordorsgas (fytande) kg
_Lentrdn icke tomybara wh
ity yhara killor g ESTBURTIONER
ipula cellerna | kolumn G.
B - Firnybara drivmedel ?ﬂﬂdﬂm‘ﬁlﬁ -
undantag:
Drivmadsl Mingd Enbet EERWh
Gaz kg
| Jisvo 200 e ARernativa fardmedel: kilometer
Forail s Tt 5 M
RME el anvian FAME 100% Liter bestatare, cell C57.
L85 [raknas som B0% fornybart) Liter
_ep3s Liter
Blogas 100% Roemybar (gas] kg TIPS!
53 kan du fi tag | data dver din
_|Fordonsgas mix 2022 (gas) kg drivmedelsanvindning
_|mogas 100% tmybar [flytande) kg mangder ant 3 oy
B 2022 (Myrarade) kg <es
_| Ot famybara Slloe [grin} kWh —
ghmix, ek mlq.mu} kwh
trva fard dutratic eler cykel km
itgas frdn fimybara kilkor kg

L&s mer om mallen som underléttar uppféljningen av andel férnybart drivmedel i bilaga 3.
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Exempel pa standardkrav — andel fornybart drivmedel

De delar som bér anpassas och justeras &r skrivna i bla text.

A - FORSTAHANDSVAL. Miljékrav Drivmedel

(sarskilda kontraktsvillkor)
Vid avtalsstart: Minst 20% av drivmedlet som anvands for att utféra uppdraget ska utgoras av férnybart

drivmedel som inte ar ett reduktionspliktigt drivmedel enligt Lag (2017:1201) om reduktion av véxthusgasutsldpp
fréan bensin och diesel samt inte dubbelraknas mot flera kunder.

Kalenderar 2 — ar 2026: Minst 40% av drivmedlet som anvands for att utféra uppdraget ska utgoras av fornybart
drivmedel som inte ar ett reduktionspliktigt drivmedel enligt Lag (2017:1201) om reduktion av véaxthusgasutslépp
fréan bensin och diesel samt inte dubbelraknas mot flera kunder.

Kalenderar 3 — ar 2027: Minst 70% av drivmedlet som anvands for att utféra uppdraget ska utgéras av fornybart
drivmedel som inte ar ett reduktionspliktigt drivmedel enligt Lag (2017:1201) om reduktion av véaxthusgasutslépp
fréan bensin och diesel samt inte dubbelrdknas mot flera kunder.

Kalenderar 4 — ar 2028 — och efterfoljande ar: Minst 95% av drivmedlet som anvands for att utféra uppdraget
ska utgoras av fornybart drivmedel som inte ar ett reduktionspliktigt drivmedel enligt Lag (2017:1201) om
reduktion av véaxthusgasutslapp fran bensin och diesel samt inte dubbelrdknas mot flera kunder.

Med férnybart drivmedel som inte som inte &r ett reduktionspliktigt drivmedel menas:

e Eleller vatgas.
Valfritt tilldgg: Producerad med férnybara energikallor enligt lag (2011:1200) om elcertifikat (t.ex. vatten-,
vind-, sol-, vagkraft och/eller biobrénslen). Gron el-avtal ska finnas dar elfordon langtidsladdar och radighet
finns dver elavtalet.

e Fordonsgas som ar biogas. Kravet ar mgjligt att uppfylla genom att tanka Biogas100, genom grén gas avtal
eller uppgifter fran drivmedelsdistributdrerna om fordonsgasblandning pa massbalansniva.

e Etanol (ED95, E85/75)

e Biodiesel (HVO100, RME100 eller annan FAME100/B100)

e Annat fornybart drivmedel eller transportsatt som inte ar reduktionspliktigt enligt lag (2017:1201), godkanns
av bestallaren och kan bevisas ha minst lika stor klimatnytta och fornybart ursprung som ovanstaende
alternativ.

Med hanvisningen till reduktionspliktigt drivmedel inom lag (2017:1201) avses:

Syftet med kraven pa férnybara drivmedel ar att de ska bidra med en 6kad klimatnytta utéver lagstadgade

krav. Det forekommer att drivmedelsleverantorer séljer drivmedel som bestar av blandningar av diesel och
biodrivmedel respektive bensin och biodrivmedel. | princip alla sadana produkter pa den svenska marknaden

ar reduktionspliktiga drivmedel. Aven sa kallade héginblandade produkter som kallas exempelvis HVO97 eller
endast HVO kan klassas som reduktionspliktigt drivmedel. Ovanstaende listade fornybara drivmedel (produkter)
klassas inte som reduktionspliktigt drivmedel. Fran och med halvarsskiftet 2025 tilldelas sa kallade elkrediter

till organisationer som séljer el fran publika laddstationer. Dessa elkrediter kan anvandas for att uppfylla
reduktionsplikten. Men elen i sig ar inte ett reduktionspliktigt drivmedel — och far darfor i detta sammanhang
anvandas for att uppfylla kravet pa férnybart drivmedel.

Kalenderar 4

Kalenderar 3

Kalenderar 2

Vid avtalsstart
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Missa inte att...
stélla de redovisningskrav som hor till dessa miljékrav! De finns pa efterféljande
sidor.

Anpassa...

Snabb a antalet trappsteg utifran vad som &r rimligt i den aktuella upphandlingen. Det
maste inte vara ett trappsteg varje ar, eller nagot krav vid avtalsstart. Ibland kan
det récka med ett steg en bit in i avtalsperioden — eller vara helt rétt med héga krav

o
tlp S ! redan fran avtalsstart.

Dubbelrakning mot flera kunder

Som kund behbver du fa veta att dina miljbkrav bidrar till ytterligare omstéllning
hos leverantéren, eller att de gynnar de leverantérer som redan har stéllt om fullt ut
pa ett &ndamalsenligt sétt. Darfér vill du sédkerstélla att den klimatnytta som ni har
stéllt krav pa inte redovisas flera ganger och till flera olika kunder.
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Redovisningskrav och uppfdljning — andel fornybart
drivmedel

Redovisningskrav for miljékrav drivmedel — alternativ A, férstahandsval

(De delar som ska anpassas och justeras &r skrivna i bla text. Se &ven BioDriv Osts excel-mall fér

uppféljning i bilaga 3, observera att mallen uppdateras arligen)

Dokumentation, som styrker hur kraven ska uppfyllas, ska finnas tillganglig hos leverantéren och redovisas i
samband med implementeringsarbetet. Procentnivan ar ett genomsnitt for hela tidsperioden som redovisas som
helar (kalenderar) och galler sammantaget for transportarbetet inom uppdraget.

Fakturor/leverantorsstatistik ska kunna visas pa fornybara drivmedel och eventuell snabbladdning av elfordon.
Gron el-avtal kan verifieras genom att visa avtal/faktura fran anlaggningen dar fordonen langtidsladdar
regelbundet och det finns radighet 6ver elavtalet. Pa begéaran ska leverantéren sammanstalla anvanda
drivmedelskvantiteter i BioDriv Osts mall som tillhandahalls av bestéllaren, alternativt tas en uppféljningsplan fram
gemensamt mellan bestéllare och leverantér. Kravet pa fornybart drivmedel raknas i energiinnehall (kWh), dar
féljande omrakningsfaktorer anvands for olika drivmedel: el (x3), vatgas (x1,5), etanol (x0,8). Leverantdren ska
redovisa hur bestéallarens andel av dess samlade drivmedelsanvandning har beraknats.

Om uppdraget utférs med en bestadmd fordonsflotta foljs kravet upp genom ovanstaende uppgifter i kombination
med begard fordonslista.

Om uppdraget utfors i ett stérre natverk av transporter foljs kravet upp genom att leverantéren redovisar

att kravet uppfylls atminstone i samma proportion som transportuppdraget utgor av leverantérens samlade
transportuppdrag. Leverantoren ska pa begaran kunna redovisa hur bestallarens andelar har beraknats och att de
inte har dubbelréknats mot olika kunder.

Kommentar alternativ A: Denna rapportering och utrékning av drivmedel innebér ett krav i sig.
En utveckling av och en dialog kring berékningsmetodik behdver ske under avtalets gang. Kan
leverantoren inte redovisa ovanstdende genom data fran utfért arbete kan exempelvis en ekonomisk

allokering av arbetet vara ett alternativ. Lds mer om mdéjlig ekonomisk allokering i bilaga 4.
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Tillampning av standardkrav — fornybart drivmedel

Miljokrav Drivmedel — Alternativ A, forstahandsval
Krav pa andel fornybart drivmedel &r den vanligaste metoden for kravstallining idag. Det ar aven den
metod som bor évervagas som ett forstahandsalternativ.

Med en 6kad teknikdiversifiering, olika motortekniker och olika drivmedelsenheter har det dock blivit
betydligt mer kravande att pa ett rattvisande satt rakna ut andelen férnybart drivmedel (I&s mer sidan
13). Dessutom behdver det sakerstallas att de fornybara drivmedlen som kravstalls inte ingar i den
redan lagstadgade reduktionsplikten (l&s mer i den grundlaggande vagledningen).

Vid tilldmpning av alternativ A underlattar det om en tydlig metod for uppféljning (exempelvis BioDriv
Osts excel-mall i bilaga 3) tillhandahalls redan i upphandlingsskedet av den som upphandlar. Men
aven om leverantorerna tillhandahalls en tydlig metod kréavs I6pande samtal kring berdkningsmetoder
for att sékerstalla att bada parter forstar varandra och raknar pa samma satt. Annars ar risken for
missforstand och felberékningar uppenbar.

Det ar aven viktigt att alltid fora en dialog kring hur leverantéren sakerstaller att uppfyllandet av
miljokraven inte dubbelraknas mot flera olika kunder. Om foretaget till exempel visar upp samma tva
elfordon for alla kunder som stéller krav pa tva elfordon sa bidrar det inte till en férbattring av miljon.
Det ar darfor som dessa krav inte far dubbelrdknas mot olika kunder. Som kund behdver du fa veta
att dina miljokrav bidrar till ytterligare omstallning hos leverantéren, eller att de gynnar de leverantorer
som redan har stallt om fullt ut.

| redovisningskraven ar det &ven bra att ha en definition pa férnybara drivmedel som éppnar upp for
andra transportsatt an konventionella motorfordon (las mer pa sidan 15).
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Exempel pa standardkrav — andel fornybart drivmedel

De delar som bér anpassas och justeras ar skrivna i bla text.

B. Miljokrav Fordon

(sarskilda kontraktsvillkor)

Vid avtalsstart: Minst 20% av personbil, latt lastbil och tung lastbil som anvands for att utféra uppdraget ska
drivas med férnybart drivmedel som inte ar ett reduktionspliktigt drivmedel enligt lag (2017:1201) om reduktion av
vaxthusgasutslapp fran bensin och diesel samt inte dubbelrdknas mot flera kunder.

Kalenderar 2 — fran 2026-01-01: Minst 40% av personbil, Iatt lastbil och tung lastbil som anvands for att utféra
uppdraget ska drivas med fornybart drivmedel som inte ar ett reduktionspliktigt drivmedel enligt lag (2017:1201)
om reduktion av vaxthusgasutslapp fran bensin och diesel samt inte dubbelraknas mot flera kunder.

Kalenderar 3 — fran 2027-01-01: Minst 70% av personbil, Iatt lastbil och tung lastbil som anvands for att utféra
uppdraget ska drivas med fornybart drivmedel som inte ar ett reduktionspliktigt drivmedel enligt lag (2017:1201)
om reduktion av vaxthusgasutslépp fran bensin och diesel samt inte dubbelraknas mot flera kunder.

Kalenderar 4 — fran 2028-01-01 — och efterféljande ar: Minst 95% av personbil, 14t lastbil och tung lastbil som
anvands for att utféra uppdraget ska drivas med férnybart drivmedel som inte ar ett reduktionspliktigt drivmedel
enligt lag (2017:1201) om reduktion av vaxthusgasutslapp fran bensin och diesel samt inte dubbelrdknas mot flera
kunder.

Procentandelar avrundas nedat till hela fordonsantal, dock alltid 1agst ett (1).
Med fornybara drivmedel som inte ar ett reduktionspliktigt drivmedel menas:

e Eleller vatgas.
Valfritt tillagg: Producerad med férnybara energikallor enligt lag (2011:1200) om elcertifikat (t.ex. vatten-,
vind-, sol-, vagkraft och/eller biobranslen). Gron el-avtal ska finnas dar elfordon langtidsladdar och radighet
finns Gver elavtalet.

e Fordonsgas som ar biogas. Kravet ar mojligt att uppfylla genom att tanka Biogas100, genom grén gas avtal
eller uppgifter fran drivmedelsdistributérerna om fordonsgasblandning pa massbalansniva.

e Etanol (ED95, E85/75)

e Biodiesel (HVO100, RME100 eller annan FAME100/B100)

e Annat fornybart drivmedel eller transportsatt som inte ar reduktionspliktigt enligt lag (2017:1201), godkanns
av bestallaren och kan bevisas ha minst lika stor klimatnytta och fornybart ursprung som ovanstaende
alternativ.

Med hanvisningen till reduktionspliktigt drivmedel inom lag (2017:1201) avses:

Syftet med kraven pa fornybara drivmedel ar att de ska bidra med en 6kad klimatnytta utéver lagstadgade

krav. Det forekommer att drivmedelsleverantorer saljer drivmedel som bestar av blandningar av diesel och
biodrivmedel respektive bensin och biodrivmedel. | princip alla sadana produkter pa den svenska marknaden

ar reduktionspliktiga drivmedel. Aven sa kallade héginblandade produkter som kallas exempelvis HVO97 eller
endast HVO kan klassas som reduktionspliktigt drivmedel. Ovanstaende listade fornybara drivmedel (produkter)
klassas inte som reduktionspliktigt drivmedel. Fran och med halvarsskiftet 2025 tilldelas sa kallade elkrediter

till organisationer som séljer el fran publika laddstationer. Dessa elkrediter kan anvandas for att uppfylla
reduktionsplikten. Men elen i sig ar inte ett reduktionspliktigt drivmedel — och far darfor i detta sammanhang
anvandas for att uppfylla kravet pa férnybart drivmedel.
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Missa inte att...

stélla de redovisningskrav som hor till dessa miljékrav! De finns pa efterféljande
sidor.

Anpassa...

antalet trappsteg utifran vad som &r rimligt i den aktuella upphandlingen. Det
maste inte vara ett trappsteg varje ar, eller nagot krav vid avtalsstart. Ibland kan
det récka med ett steg en bit in i avtalsperioden — eller vara helt rétt med héga krav
redan fran avtalsstart.

Dubbelrakning mot flera kunder

Som kund behbver du fa veta att dina miljbkrav bidrar till ytterligare omstéllning
hos leverantéren, eller att de gynnar de leverantérer som redan har stéallt om fullt ut
pa ett &ndamalsenligt sétt. Darfér vill du sédkerstélla att den klimatnytta som ni har
stéllt krav pa inte redovisas flera ganger och till flera olika kunder.
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Redovisningskrav och uppfdljning — andel fornybart
drivmedel

Redovisningskrav fér miljékrav fordon — alternativ B

(De delar som ska anpassas och justeras &r skrivna i bla text. Se &ven BioDriv Osts excel-mall fér
uppféljning i bilaga 3, observera att mallen uppdateras arligen)

Dokumentation, som styrker hur kraven ska uppfyllas, ska finnas tillganglig hos leverantéren och redovisas i
samband med implementeringsarbetet. Procentnivan ar ett genomsnitt for hela tidsperioden som redovisas som
helar (kalenderar) och galler sammantaget for transportarbetet inom uppdraget. Procentandelar avrundas alltid
nedat till narmsta hela fordonsantal, dock lagst ett (1).

Dokumentation kan vara uppgifter fran Transportstyrelsens vagtrafikregister eller motsvarande utlandska register
eller uppgifter fran fordonstillverkaren.

Fordonslistor dver samtliga fordon (exempelvis personbilar, latta lastbilar, tunga lastbilar) som anvands for att
utfora uppdraget ska redovisas med foljande parametrar:

* Registreringsnummer

e Fordonstyp (personbil, latt lastbil, tunglastbil)

¢ Drivmedelstyp (tydliggor vid behov olika férnybara drivmedel)

e Euro-klassning

* CO,- utslépp enligt skattegrundande utslappsvarde for personbilar och latta lastbilar.

Foérutom fordonslista kommer bestallaren folja upp att fordonen tankas med fornybart drivmedel.

Fakturor/leverantorsstatistik ska kunna visas pa fornybara drivmedel och eventuell snabbladdning av elfordon.
Gron el-avtal kan verifieras genom att visa avtal/faktura fran anlaggningen dar fordonen langtidsladdar
regelbundet och det finns radighet 6ver elavtalet. Pa begéran ska leverantéren sammanstalla anvanda
drivmedelskvantiteter i BioDriv Osts mall som tillhandahalls av bestéllaren, alternativt tas en uppféljningsplan fram
gemensamt mellan bestéllare och leverantor. Kravet pa fornybart drivmedel réknas i energiinnehall (kWh), dar
foljande omrakningsfaktorer anvands for olika drivmedel: el (x3), vatgas (x1,5), etanol (x0,8). Leverantdren ska
redovisa hur bestallarens andel av dess samlade drivmedelsanvandning har beraknats.

Om uppdraget utférs med en bestdmd fordonsflotta foljs kravet upp genom ovanstaende uppgifter i kombination
med begard fordonslista.

Om uppdraget utfors i ett storre natverk av transporter foljs kravet upp genom att leverantéren redovisar

att kravet uppfylls atminstone i samma proportion som transportuppdraget utgor av leverantérens samlade
transportuppdrag. Leverantoren ska pa begaran kunna redovisa hur bestéllarens andelar har beraknats och att de
inte har dubbelréknats mot olika kunder.
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Tillampning av standardkrav — fornybart drivmedel

Miljokrav Fordon — Alternativ B
Att stalla kraven pa fordonsniva innebar att uppféljningen blir enklare. Metoden kan darfér anvandas

som en férenkling for mindre uppdrag dar det inte ar lika noga att optimera minskad klimatpaverkan.

I manga fall ar det svart att félja upp exakt hur mycket fordonen som anvands i ett uppdrag har
lastats vid varje tillfalle och hur langt de har kort. Att félja upp antalet fordon och att de har tankat
férnybart drivmedel ar ofta betydligt enklare. Att stélla krav pa fordonsniva ligger dessutom i linje
med Clean Vehicles Directive och underlattar rapporteringen av de upphandlingar som lyder under
direktivet.

Detta kravstallningsalternativ bor framst anvandas for tjanster dar andra transportsatt an
konventionella fordon inte utgdr nagot realistiskt alternativ. "Personbil, 1att lastbil och tung lastbil”
skrivs darfor ut for att minska risken fér eventuella missforstand eller forsok att undvika miljékraven.
For att underlatta och maximera nyttan av kraven kan det vara bra att fokusera kravstallningen pa
den fordonstyp déar det ar mest relevant. Justera déarmed vid behov den bla texten till den fordonstyp
dar det ar mest relevant att stalla krav utifran den aktuella upphandlingen. | de fall da det ar rimligt
att anvanda andra fordonstyper ar det battre att anvanda alternativ C eller stalla tydliga krav pa
exempelvis cykel eller motorredskap dar detta ar lampligt.

| exemplet anvands procentandelar av antal fordon da det oftast blir mer rattvist mellan olika typer
av leverantorer, stora som sma. Det ar aven mojligt att bedéma ett Idmpligt antal fordon och skriva in

antal fordon istallet for en procentuell andel.
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Exempel pa standardkrav — andel fornybart drivmedel

De delar som bér anpassas och justeras &r skrivna i bla text.

C. Miljokrav Transportarbete

(sarskilda kontraktsvillkor)
Vid avtalsstart: Minst 20% av transportarbetet som kravs for att utféra uppdraget ska drivas med fornybart

drivmedel som inte ar ett reduktionspliktigt drivmedel enligt lag (2017:1201) om reduktion av vaxthusgasutslapp
fran bensin och diesel samt inte dubbelraknas mot flera kunder.

Kalenderar 2 — ar 2026: Minst 40% av transportarbetet som kravs for att utféra uppdraget ska genomféras
med fornybart drivmedel som inte ar ett reduktionspliktigt drivmedel enligt lag (2017:1201) om reduktion av
vaxthusgasutslapp fran bensin och diesel samt inte dubbelraknas mot flera kunder.

Kalenderar 3 — ar 2027: Minst 70% av transportarbetet som kravs for att utféra uppdraget ska genomféras
med fornybart drivmedel som inte ar ett reduktionspliktigt drivmedel enligt lag (2017:1201) om reduktion av
vaxthusgasutslapp fran bensin och diesel samt inte dubbelraknas mot flera kunder.

Kalenderar 4 — ar 2028 — och efterfoljande ar: Minst 95% av transportarbetet som kravs for att utféra uppdraget
ska genomféras med fornybart drivmedel som inte ar ett reduktionspliktigt drivmedel enligt lag (2017:1201) om
reduktion av vaxthusgasutslapp fran bensin och diesel samt inte dubbelrédknas mot flera kunder.

Med férnybara drivmedel som inte ar ett reduktionspliktigt drivmedel menas:

e Eleller vatgas.
Valfritt tillagg: Producerad med férnybara energikallor enligt lag (2011:1200) om elcertifikat (t.ex. vatten-,
vind-, sol-, vagkraft och/eller biobranslen). Gron el-avtal ska finnas dar elfordon langtidsladdar och radighet
finns Gver elavtalet.

e Fordonsgas som ar biogas. Kravet ar mojligt att uppfylla genom att tanka Biogas100, genom grén gas avtal
eller uppgifter fran drivmedelsdistributdrerna om fordonsgasblandning pa massbalansniva.

e Etanol (ED95, E85/75)

e Biodiesel (HVO100, RME100 eller annan FAME100/B100)

e Annat fornybart drivmedel eller transportsatt som inte ar reduktionspliktigt enligt lag (2017:1201), godkéanns
av bestallaren och kan bevisas ha minst lika stor klimatnytta och fornybart ursprung som ovanstaende
alternativ.

Med hanvisningen till reduktionspliktigt drivmedel inom lag (2017:1201) avses:

Syftet med kraven pa fornybara drivmedel ar att de ska bidra med en 6kad klimatnytta utdver lagstadgade

krav. Det forekommer att drivmedelsleverantorer séaljer drivmedel som bestar av blandningar av diesel och
biodrivmedel respektive bensin och biodrivmedel. | princip alla sddana produkter pa den svenska marknaden

ar reduktionspliktiga drivmedel. Aven sa kallade héginblandade produkter som kallas exempelvis HVO97 eller
endast HVO kan klassas som reduktionspliktigt drivmedel. Ovanstaende listade fornybara drivmedel (produkter)
klassas inte som reduktionspliktigt drivmedel. Fran och med halvarsskiftet 2025 tilldelas sa kallade elkrediter

till organisationer som séljer el fran publika laddstationer. Dessa elkrediter kan anvandas for att uppfylla
reduktionsplikten. Men elen i sig ar inte ett reduktionspliktigt drivmedel — och far darfor i detta sammanhang
anvandas for att uppfylla kravet pa foérnybart drivmedel.
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3

snabba
tips!

Missa inte att...

stélla de redovisningskrav som hor till dessa miljékrav! De finns pa efterféljande
sidor.

Anpassa...

antalet trappsteg utifran vad som &r rimligt i den aktuella upphandlingen. Det
maste inte vara ett trappsteg varje ar, eller nagot krav vid avtalsstart. Ibland kan
det récka med ett steg en bit in i avtalsperioden — eller vara helt rétt med héga krav
redan fran avtalsstart.

Dubbelrakning mot flera kunder

Som kund behbver du fa veta att dina miljbkrav bidrar till ytterligare omstéllning
hos leverantéren, eller att de gynnar de leverantérer som redan har stéallt om fullt ut
pa ett &ndamalsenligt sétt. Darfér vill du sédkerstélla att den klimatnytta som ni har
stéllt krav pa inte redovisas flera ganger och till flera olika kunder.
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Redovisningskrav och uppfdljning — andel fornybart
drivmedel

Redovisningskrav for miljékrav transportarbete — alternativ C

Redovisningskravet for alternativ A boér justeras i texten utifran hur transportarbetet [ampligen
beraknas i den aktuella upphandlingen, exempelvis utifran kérda fordonskilometrar, tonkilometrar,

paketkilometrar, pallplatser eller genom en ekonomisk allokering. La&s mer om méjlig ekonomisk
allokering och mer generell skrivning i bilaga 4. Samtala med leverantérerna om vad som ar lamplig
metod.

Tillampning av standardkrav — fornybart drivmedel

Miljokrav Transportarbete — Alternativ C

Krav pa transportarbete likstaller samtliga férnybara drivmedel samt 6ppnar tydligt upp for

andra transportsatt som gang, cykel, motorredskap eller kollektivtrafik. Det innebar dock en mer
komplicerad uppfdljning. Att stalla krav pa transportarbete kraver att leverantéren har beprévade och
transparenta system for att redovisa transportarbete eller har férutsattningar att géra detta. En dialog
bor foras infor avtalsstart och i bérjan av avtalsperioden géllande hur transportarbete foljs upp, sa
att kund och leverantor ar dverens om berakningsmetod. Transportarbete kan exempelvis berdknas
utifran korda fordonskilometrar, tonkilometrar, paketkilometrar, pallplatser eller genom en ekonomisk

allokering (I&s mer om ekonomisk allokering i bilaga 4).

| detta fall blir &ven definitionen av férnybara drivmedel i redovisningskraven (se sidan 15) extra viktig

for att tydliggdra att dven andra transportsatt, som motorredskap, cykel etc, raknas.

Ytterligare kravstallningsalternativ
— for en mindre avancerad aktor, alternativt i en mindre upphandling

Att stalla krav i en trappa, dar kraven gradvis hojs, kan vara onddigt krangligt i mindre upphandlingar.
Ett alternativ kan vara att stélla endast ett krav som bdrjar gélla en bit in i uppdraget. Kraven for

avtalsstart i alternativ A och B kan exempelvis anvandas vid i princip alla mindre upphandlingar.
Exempel pa anpassning av alternativ B:

Minst 25% av personbil, 1att lastbil och tung lastbil som anvands for att utféra transporttjansten ska
drivas med foérnybart drivmedel som inte ar ett reduktionspliktigt drivmedel enligt lag (2017:1201)
om reduktion av vaxthusgasutslapp fran bensin och diesel samt inte dubbelrdknas mot flera kunder.
Kravet galler fran 12 manader efter avtalsstart. Procentandelar avrundas nedat till hela fordonsantal,
dock alltid lagst (1).

Om den totala mangden transportarbete ar valkant kan det vara mer lampligt att ange antalet fordon i

absoluta tal utifran nadgon form av fordonsekvivalenter, exempelvis:

Minst 2 personbilar, latta lastbilar eller tunga lastbilar som anvands... (se ovan).
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Tillsammans driver vi omstallningen till fossilfrihet!




Information kravtyp 2:
Andel miljofordon

Tillampning och arbetsinsats

— andel miljéfordon

Tillampning: Tillampas pa en lamplig andel av den aktuella fordonsflottan. Specialfordon och
arbetsmaskiner undantas vanligtvis fran dessa krav. Kraven syftar till att bidra till en stérre bredd av
olika miljé- och samhallsnyttor samt uppfyllande av kraven i Clean Vehicles Directive.

Marknadsanalys: /‘ /‘ Kraver i ett inledande skede en stérre marknadsanalys eftersom kunskap
om lokal och regional infrastruktur fér el och biogas behéver finnas samt tillgangliga fordon pa
marknaden. Alla leverantérer har inte heller el- och biogasfordon i sina fordonsflottor an. Flera
miljéfordonsdefinitioner och Clean Vehicles Directive styr dock tydligt at detta hall och kraven kommer
darmed successivt att bli allt Iattare att stalla.

Uppféljning: /' Uppféljningen ar relativt enkel eftersom endast en del av fordonsflottan behdver
féljas upp mer noggrant genom slagningar i Transportstyrelsens vagtrafikregister. El- och
biogasfordon ar aven svarare att "feltanka” &n andra fordon.

Skiftnycklar illustrerar hur mycket tid och arbete som krévs for de olika kravtyperna.

/’ = lite arbete /’ /‘ = mellan arbete /‘ /‘ /‘ = mycket arbete

For att framja en storre bredd av miljé- och samhallsnyttor bor krav stéllas pa en lamplig andel mil-
jofordon. Den hér typen av krav mojliggér dessutom att flera olika férnybara drivmedel kan utvecklas
parallellt och den regionala utbyggnaden av ny infrastruktur for laddning och tankning av férnybara
drivmedel underlattas. Sist men inte minst behévs denna typ av kravstéllning fér att sdkerstélla att
kraven pa latta fordon inom Clean Vehicles Directive uppfylls. Kravstallningen styr mot fordon for el,
vatgas och biogas.
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Tank pa att...
bidra till en utveckling av flera olika férnybara drivmedel parallellt. En sadan

utveckling leder till riskspridning om kostnaden &kar fér ndgot enskilt drivmedel
samt 6kad mdjlighet att uppna klimatmalen.

For en storre samhillsnytta

Transportsektorn kan inte stallas om genom satsningar pa endast ett férnybart drivmedel. Enigheten
ar stor om att manga olika lésningar behdvs. Samtidigt visar resultat fran upphandlingar att sa
kallade teknikneutrala krav pa exempelvis fornybart drivmedel séllan leder till denna bredd. Hittills
har resultatet primart blivit biodiesel vid sa kallade teknikneutrala krav. Darfor ar det viktigt att jobba
aven med teknikspecifik kravstallning, som blir mer teknikneutral till sin konsekvens och leder till en

utveckling av flera olika férnybara drivmedel.

I och med reduktionsplikten i Sverige och liknande styrmedel pa EU-niva kommer stora volymer
biodiesel att kravas for laginblandning i vanlig diesel. Flera segment som arbetsmaskiner och flyg
har ocksa vanligen biodiesel som sitt framsta realistiska fornybara alternativ. For att pusslet till en
fossilfri fordonsflotta ska ga ihop i slutdndan behdvs darmed 6kade insatser for att astadkomma en
teknikdiversifiering och en utveckling av olika férnybara drivmedel parallellt. En sadan utveckling
leder aven till en riskspridning, bade nar det galler risk for 6kade kostnader fér nagot enskilt

drivmedel samt méjligheten att uppna klimatmalen.

Krav pa miljéfordon utgdr darmed ett viktigt komplement till generell kravstallning pa férnybara
drivmedel. De fordon som BioDriv Ost hanvisar till som miljéfordon bidrar dessutom till en storre
bredd av samhéllsnyttor &n endast CO,-reduktion, exempelvis frisk luft, minskat buller, cirkular
ekonomi, landsbygdsutveckling och en starkt krisberdskap.® Det gor att krav pa miljéfordon blir en del
i det bredare hallbarhetsarbete som manga verkar for, exempelvis inom Agenda 2030 eller som en

del i arbetet med regional utveckling.

Sa har kan kraven stillas

Den kravstallning som foreslas i detta kapitel tar sin utgangspunkt i Upphandlingsmyndighetens
hallbarhetskriterier pa spjutspetsniva, den nationella miljdlastbilsdefinitionen, Skatteverkets definition
av miljébilar, den tuffaste miljdzonen klass 3, Clean Vehicles Directive samt DRIV-modellen som

tagits fram i samverkan med en lang rad regioner och lansstyrelser.

Kraven pa en viss andel miljéfordon stalls vanligen pa en del av den totala huvudsakliga
fordonsflottan som utfér uppdraget. Det innebar att specialfordon sallan omfattas. Det ar fullt méjligt
att stalla krav pa att en viss andel av drivmedlet ska vara el, biogas eller vatgas. Men att stélla kraven
pa fordonsniva gor att det blir enklare att félja och upp och sakerstalla en viss omstalining.

En férdel med krav pa miljéfordon ar att de &r svarare att "feltanka”. | Sverige ger helelektriska
fordon bra klimatnytta da stor del av laddningen sker icke-publikt, &ven om val av grén el kan vara
bra. Vatgasen i transportsektorn pa den svenska marknaden ska enligt branschen endast vara
gron. De flesta nya biogasbilar har en liten bensintank eller ingen bensintank alls (tunga fordon for
komprimerad gas) och den svenska fordonsgasmixen innehaller néstan enbart biogas. Det innebar
att uppfdljningen vid behov kan underlattas genom att uppféljning av drivmedel prioriteras bort och
endast fordonslistor gas igenom och kontrolleras med stickprov vid behov.

6 Perspektiv pa svenska férnybara drivmedel, Research Institutes of Sweden, 2019,
Transportupphandling med Sveriges miljomal i fokus, Linkdpings universitet, 2020
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Pa samma satt som kraven stélls pa en viss andel miljéfordon, gar det att stalla krav pa att en viss
andel av dessa miljéfordon ska utgdras av exempelvis el- och vatgasbilar. Detta &r nagot som
kommer att krédvas framdver i vissa typer av transportupphandlingar som en del i arbetet med att
uppfylla kraven i Clean Vehicles Directive (I&s mer i den grundladggande vagledningen).

Med tanke pa att vi befinner oss mitt i ett teknikskifte bor leverantérerna fa lite tid pa sig att stalla

om sin fordonsflotta. Kraven kan alltsa med férdel stallas i en trappa. Da kan fordon i storsta

mojliga utstrackning bytas inom ordinarie utbytestakt. Det gor aven att fler leverantérer kan lamna
anbud. | vanliga fall ar det inte optimalt att lagga in krav som innebéar investeringar i nya fordon

i slutet av avtalsperioden eftersom det da blir svarare att Iagga ett bra pris pa tjansten. Inom

vissa upphandlingssegment &r dock styrningen mot elektrifiering sa tydlig att detta inte innebar
nagot problem. Men i vissa fall kan det vara klokt att signalera att aktuell upphandling ar en
overgangsperiod infor att stalla krav pa betydligt fler miljéfordon framdéver (se bilaga 2 for exempeltext
gallande detta). | vissa fall, inte minst vid langre avtalstider, kan det vara helt ratt att stalla hdga krav
redan vid avtalsstart. Da har alla leverantdrer mojlighet att investera i nya fordon och hinna skriva av
dem under avtalstiden. Tank dock pa att det kan vara ganska langa leveranstider fér nya fordon.

| denna vagledning Oppnar vi aven upp for en viss flexibilitet for leverantorerna att nyttja aktuella
miljéfordon dar det &r mest lampligt i aktuellt [an (se gulmarkerat avsnitt i redovisningskraven pa sida
36). En mer flexibel 16sning gor det betydligt enklare att stélla tuffa krav pa miljéfordon.

Tank pa att...

krav pa miljéfordon blir en del i det bredare héallbarhetsarbete som manga verkar
for, exempelvis inom Agenda 2030 eller som en del i arbetet med regional
utveckling.

Tank pa att...

krav pa fordonsniva kan féljas upp relativt enkelt genom slagning pa aktuella
registreringsnummer Transportstyrelsens végtrafikregister.

Las mer om...

offentliga aktérer som har tillampat den héar typen av upphandlingskrav i
informationsmaterialet Exempel och erfarenheter fran klimatsmart offentlig
upphandling.
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Exempel pa standardkrav — miljofordon

De delar som bér anpassas och justeras &r skrivna i bla text.

A - FORSTAHANDSVAL. Krav pa miljoéfordon

(sarskilda kontraktsvillkor)
En bestamd andel av de personbilar, latta lastbilar och tunga lastbilar som anvands for att utfora uppdraget ska

drivas av primart el, vatgas eller biogas. Endast rena elfordon utan férbranningsmotor godkanns som elfordon, det
vill sdga ej laddhybrider och elhybrider.

Kalenderar 2 — fran 2026-01-01: ska minst 30% av de fordon som anvands inom uppdraget vara godkanda for
el, vatgas eller fordonsgas enligt uppgifter i Transportstyrelsens vagtrafikregister eller motsvarande utlandska
register.

Kalenderar 3 — fran 2027-01-01 och darpa foljande ar: ska minst 70% av de fordon som anvands inom
uppdraget vara godkanda for el, vatgas eller fordonsgas enligt uppgifter i Transportstyrelsens vagtrafikregister
eller motsvarande utlandska register.

Procentandelar avrundas alltid nedat till hela fordonsantal, dock alltid l1&gst ett (1).

Exempel pa standardkrav — miljofordon

De delar som bér anpassas och justeras &r skrivna i bla text.

B — Krav pa miljéfordon
— nar Clean Vehicles Directive galler

(sarskilda kontraktsvillkor)
En bestamd andel av de personbilar, latta lastbilar och tunga lastbilar som anvands for att utféra uppdraget ska

drivas av primart el, vatgas eller biogas. Endast rena fordon utan férbranningsmotor godkanns som elfordon, det
vill séga ej laddhybrider och elhybrider.

Kalenderar 2 — fran 2026-01-01: ska minst 30% av de fordon som anvands inom uppdraget vara godkanda for
el, vatgas eller fordonsgas enligt Transportstyrelsens vagtrafikregister eller motsvarande utlandska register. Minst
10 av dessa procentandelar ska vara latta fordon for el eller vatgas.

Kalenderar 3 — fran 2027-01-01 och darpa foljande ar: ska minst 70% av de fordon som anvands inom
uppdraget vara godkanda for el, vatgas eller fordonsgas enligt Transportstyrelsens vagtrafikregister eller
motsvarande utlandska register. Minst 40 av dessa procentandelar ska vara latta fordon for el eller vatgas.

Procentandelar avrundas alltid nedat till hela fordonsantal, dock alltid l1&gst ett (1).

Missa inte att...

stélla de redovisningskrav som hér till dessa miljékrav! De finns pé efterféljande
sidor.

Anpassa...

antalet trappsteg utifran vad som &r rimligt i den aktuella upphandlingen. Det
maste inte vara ett trappsteg varje ar, eller nagot krav vid avtalsstart. Ibland kan
det rédcka med ett steg en bit in i avtalsperioden — eller vara helt rétt med héga krav
redan fran avtalsstart.
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Tillampning av standardkrav — andel miljofordon

Alternativ A — forstahandsval
Formuleringen i detta alternativ utgar fran Upphandlingsmyndighetens hallbarhetskriterier pa

spjutspetsniva for latta fordon och ar det krav som rekommenderas i forsta hand.

Formuleringen att stalla krav pa en viss andel fordon som drivs av el, vatgas eller biogas &r enkel for

leverantdrerna att forsta. Definitionen ar tydlig och den riskerar inte att andras under avtalstiden.

| detta alternativ exkluderas laddhybrider vilket i de allra flesta fall &r andamalsenligt i
transportintensiva verksamheter med tanke pa den korta réckvidden pa el. Att exkludera laddhybrider
underlattar dessutom uppféljningen eftersom det ar betydligt svarare att "feltanka” helelektriska el-
och vétgasbilar och biogaslastbilar.

Lamplig fordonstyp som kraven stélls pa kan specificeras som enbart personbil/latt lastbil/tung lastbil
utifran vad som ar mest andamalsenligt i aktuell upphandling. Men tank pa att inte stalla kraven endast
pa personbilsniva om uppdraget omfattar bade personbilar och latta lastbilar. Da har det tyvarr hant
att personbilar omregistrerats till 1atta lastbilar for att undvika kraven. Denna typ av agerande fran en
leverantor for att undvika den upphandlande aktérens miljdambitioner bor dock féranleda allvarliga

samtal med leveranttren och att eventuella optionsar inte I0ses ut.

For de upphandlingar som omfattas av Clean Vehicles Directive bor krav stéllas dven pa en

viss minimiandel el- eller vatgasbilar for att sakerstalla andelen latta elfordon och underlatta
rapporteringen. Se alternativ B for forslag till formulering. Fér de upphandlingar som inte omfattas

av Clean Vehicles Directive ar det dock bra att 6ppna upp for leverantéren att kunna valja mellan
olika nya tekniker och miljéfordon utifrén vad som passar bast i olika sammanhang. Det ar numera
svart att fa tag pa nya latta biogasfordon, men samtidigt kommer det att bli allt enklare att valja
elfordon. Genom féreslagen formulering framjas de leverantérer som redan gjort ett medvetet val och
investerat i miljéfordon. Det underlattar aven att kunna anvanda samma formulering for saval latta

som tunga fordon, och pa den tunga fordonssidan ar biogas ett hdgaktuellt alternativ.

| denna véagledning féreslas att kraven stalls som en procentuell andel av hela fordonsflottan.
Procentandelar skapar ett mer likvardigt krav for saval stora som sma leverantorer. Det ar aven
nagot som har efterfragats i en utvardering med leverantorer i Stockholms stad. Nar procentandelar

anvands ar det viktigt att tydliggéra hur dessa ska avrundas.

0.0‘ o'e ()
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Tillampning av standardkrav — andel miljofordon

Alternativ B — for upphandlingar inom CVD

For de upphandlingar som omfattas av Clean Vehicles Directive (I&s mer i den grundlaggande
vagledningen) bor det specificeras en viss andel latta fordon som drivs med el eller vatgas.

Har rekommenderas formuleringen i alternativ B, istéllet for att hanvisa till definitionen av rena
fordon enligt EU-direktivet. Det underlattar forstaelsen for vad kravet innebar samt exkluderar
laddhybriderna som endast eventuellt klarar EU:s definition av ett rent 1att fordon i den férsta
referensperioden. Om aven grundldggande fordonskrav anvands kan kraven med fordel illustreras
i en tabell, se bilaga 1 for ett exempel. Om det ar dnskvart att hanvisa direkt till nationella lagar och
férordningar foreslas foljande tillagg i alternativ C:

Minst x procentandelar av dessa fordon ska utgéras av fordon som uppfyller de krav som stélls pa
en ren létt bil fér den férsta referensperioden enligt lagen (2011:846) om miljékrav vid upphandling av
bilar och vissa tjdnster inom vagtransportomradet.***

***Kommentar: Kriterierna for rena latta bilar klaras i dagslaget av latta fordon som slapper ut
hogst 50 gram koldioxid per kilometer och mindre &n 80 % av de tillampliga utslappsgranserna for
luftféroreningar vid faktisk kérning (RDE). Fran och med ar 2026 skarps kriterierna till att galla endast

helelektriska fordon.
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Exempel pa standardkrav — miljofordon

De delar som bér anpassas och justeras &r skrivna i bla text.

C. Krav pa miljofordon
(sarskilda kontraktsvillkor)

Tunga fordon

En bestamd andel av de tunga fordon som anvands for att utféra uppdraget ska uppfylla kriterierna for miljélastbil
enligt Forordning (2020:750) om statligt stdd till vissa miljéfordon*.

Kalenderar 2 — fran 2026-01-01: ska minst 10% av de tunga fordon som anvands inom uppdraget vara
milj6lastbilar.

Kalenderar 3 — fran 2027-01-01 och darpa féljande ar: ska minst 30% av de tunga fordon som anvands inom
uppdraget vara milj6lastbilar.

Procentandelar avrundas alltid nedat till hela fordonsantal, dock alltid lagst ett (1).

Latta fordon

En bestamd andel av de latta fordon som anvands for att utféra uppdraget ska uppfylla kriterierna for bilar utan
forhajt koldioxidbelopp enligt § 9a i 2 kap. i Vagtrafikskattelag (2006:227)**.

Kalenderar 2 — fran 2026-01-01: ska minst 30% av de latta fordon som anvands inom uppdraget vara bilar utan
forhajt koldioxidbelopp.

Kalenderar 3 — fran 2027-01-01 och darpa féljande ar: ska minst 70% av de latta fordon som anvands inom
uppdraget vara bilar utan forhojt koldioxidbelopp.

Procentandelar avrundas alltid nedat till hela fordonsantal, dock alltid lagst ett (1).

*Kommentar: Kriterierna for milj6lastbilar klaras i dagslaget av fordon avsedda for att drivas av biogas,
el eller vatgas. Aven vissa laddhybrider kan klara definitionen om de bland annat drivs med férnybart

drivmedel.

**Kommentar: Kriterierna for bilar utan férhojt koldioxidbelopp klaras i dagslaget av fordon avsedda for
att drivas med el, vatgas, fordonsgas, samt snala laddhybrider (fordon med lagre utslapp an 75 gram
koldioxid per kilometer).

Missa inte att...

stélla de redovisningskrav som hor till dessa miljékrav! De finns pa efterféljande
sidor.

Anpassa...

antalet trappsteg utifran vad som &r rimligt i den aktuella upphandlingen. Det
maste inte vara ett trappsteg varje ar, eller nagot krav vid avtalsstart. Ibland kan
det rédcka med ett steg en bit in i avtalsperioden — eller vara helt rétt med héga krav
redan fran avtalsstart.

0.0‘ o'e ()
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Tillampning av standardkrav — miljofordon

Alternativ C
Formuleringarna i detta alternativ hanvisar direkt till nationella lagar och férordningar. Foér latta fordon
utgér de fran Upphandlingsmyndighetens avancerade niva i hallbarhetskriterierna for latta fordon.

Kraven omfattar elfordon, biogasfordon och snéla laddhybrider.

Kravstallningen blir i detta alternativ svarare att forstd och kan dessutom komma att féréndras
under avtalstiden. Bara de senaste aren har flera férandringar genomforts och foreslagits i
miljébilsdefinitionen for statliga myndigheter. Eftersom kraven pa miljéfordon dven syftar till att bidra
till en storre miljo- och samhallsnytta ar det ofta mer &ndamalsenligt att utga fran formuleringarna i
alternativ A och B.

Ytterligare kravstallningsalternativ

— fér en mindre avancerad aktor, alternativt i en mindre upphandling

Att stalla krav pa procentuell andel blir oftast mer rattvist mellan olika leverantérer, men att stalla krav
pa antal fordon kan vara enklare. Gor i sa fall en marknadsanalys gallande mdjliga leverantorers
befintliga fordonsflottor, eller utifran en berakning av antal heltidsfordon som transportarbetet i
upphandlingen motsvarar. Exempel pa formulering:

Bland de fordon som anvands inom uppdraget ska det finnas minst 2 personbilar, 1atta lastbilar eller
tunga lastbilar som drivs av biogas, vatgas eller el (ej laddhybrider). Kravet galler fran och med 18
manader efter avtalsperiodens start.
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Redovisningskrav och uppfoljning — andel miljofordon
Att folja upp fordonskrav ar mindre kravande an att félja upp drivmedelskrav. En stor férdel med
kraven pa miljéfordonen, elbilar, vatgasbilar och biogasbilar (ej laddhybrider), ar att det inte blir lika
kritiskt att folja upp drivmedelsanvandningen da det ar betydligt svarare att "feltanka” dessa fordon.

Det som behdver goras ar stickprovsslagningar pa registreringsnummer i Transportstyrelsens
vagtrafikregister utifran erhallna fordonslistor samt stickprovskontroller vid behov.

Om kraven stélls pa helchartrade fordon ar det bra att genom stickprovskontroller skriva ner
registreringsnummer pa de fordon som faktiskt utfor transportuppdraget och géra slagningar pa dessa
i Transportstyrelsens vagtrafikregister. Be kollegor ute i verksamheterna att fotografera de fordon som
kommer under exempelvis en vecka pa ett satt sa att registreringsnumret och den aktuella platsen

tydligt syns.

35 | 3. Kravtyp 2: Andel miljéfordon



De delar som ska anpassas och justeras &r skrivna i bla text.

Dokumentation som styrker att kraven uppfylls, eller hur de planeras att uppfyllas pa sikt, ska finnas tillganglig hos
leverantoéren och redovisas i samband med implementeringsarbetet. Om inte nagot annat dverenskommits ska
BioDriv Osts mall som tillhandahalls av bestéllaren anvéndas.

En ifylld fordonslista ska redovisas i samband med avtalsstart. Vid behov kompletteras fordonslistan med en plan
som visar hur eventuella upptrappade krav pa miljéfordon planeras att uppfyllas, om inte befintlig fordonsflotta
redan uppfyller dessa krav. Fordonslistan ska uppdateras arligen i samband med uppféljning.

Dokumentation ska i forsta hand vara uppgifter fran Transportstyrelsens vagtrafikregister, annars motsvarande
utlandska register eller uppgifter fran fordonstillverkaren.

Fordonslistor 6ver samtliga fordon (personbilar, Iatta lastbilar, tunga lastbilar) som anvands for att utféra
uppdraget ska redovisas med féljande parametrar:

* Registreringsnummer

e Fordonstyp (personbil, Iatt lastbil, tung lastbil)

e Drivmedelstyp (tydliggér godkannande for olika fornybara drivmedel)

e Euro-klassning

e CO,-utslapp enligt skattegrundande utsléappsvarde for personbilar och latta lastbilar (minibussar/
specialfordon).

Om uppdraget utférs med en bestdmd fordonsflotta foljs kravet upp genom ovanstaende uppgifter.

Om uppdraget utfors i ett storre natverk av transporter foljs kravet upp genom att leverantéren redovisar
att kravet uppfylls atminstone i samma proportion som transportuppdraget utgor av leverantérens samlade
transportuppdrag.

Bestallaren kan aven folja upp att fordonen tankas/laddas med fornybart drivmedel.

Kraven pa miljéfordon ska vara uppnadda senast vid angivet datum. Procentandelar avrundas nedat till narmsta
hela fordonsantal, dock lagst ett (1).

Leverantoren ska styrka att den mangd fordon som anvands for att uppfylla kraven pa miljéfordon inte
dubbelrédknas mot olika kunder. Leverantéren ska vid uppféljning redogora for hur arbete sker for att sakerstalla
att det grona transportarbete som allokeras till detta transportuppdrag inte réknas ytterligare ganger till andra
kunder som stéller liknande krav. Fordon som anvands for att uppfylla detta krav kan nyttjas helt eller delvis at
andra kunder i X lan*.

Tilldgg om kraven ej kombineras med krav pé fornybart drivmedel:

Foérutom fordonslista kan bestéllaren folja upp att fordonen tankas med el, vatgas eller biogas. Fordonsgas som
anvands i dessa fordon ska primart vara biogas. Detta kan sakerstéllas genom att tanka Biogas100 via gron
gas-avtal alternativt uppgifter om drivmedelsleverantérernas fordonsgasblandning pa massbalansniva. El eller
vatgas som anvands i dessa fordon ska vara producerad med férnybara energikallor enligt Lag (2011:1200)
om elcertifikat (t ex vatten-, vind-, sol-, vagkraft och/eller biobranslen). Gron el-avtal ska finnas dar elfordon
langtidsladdar och radighet finns éver elavtalet.

*Kommentar: Denna skrivning kan i vissa fall vara bra fér att mdjliggéra for transportféretagen att
optimera sitt transportarbete. Samtidigt sakerstalls att de extra mervarden som vanligen efterstravas
med denna typ av kravstallning &nda hamnar nagorlunda i naromradet. Nackdelen ar att det blir
svarare att félja upp genom stickprovskontroller pa de fordon som faktiskt levererar den aktuella
tjdnsten.

0.0‘ o0 ()
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Las mer om...

offentliga aktérer som har tillGmpat den hér typen av upphandlingskrav i
informationsmaterialet Exempel och erfarenheter fran klimatsmart offentlig

upphandling.




Information kravtyp 3:
Grundldaggande fordonskrav

Tillampning och arbetsinsats

— grundlaggande fordonskrav

Tillampning: Tillampas vanligen fran avtalsstart och pa hela den aktuella fordonsflottan. Syftar till
att sakerstalla en lagsta acceptabel niva nar det galler energieffektivitet i fordon samt halsofarliga
utslapp av exempelvis kvaveoxider och partiklar. For att leda till nagon stérre klimatnytta maste
kraven kombineras med krav pa férnybara drivmedel.

Marknadsanalys: f/ Kan krava en viss marknadsanalys i nartid, framférallt om det ar aktuellt
med manga fordon som kor pa fossila drivmedel. Detta eftersom CO2-kraven for dessa fordon
nyligen har skarpts i Upphandlingsmyndighetens kriterier. Likasa kan kraven pa Euroklass behdva
anpassas for specialfordon eller fordon som kér mest i glesbygd.

Uppféljning: /’ / Kraver en viss omfattning pa uppfdljningsarbetet da stickprov behdver goras pa
en stérre mangd fordon. Vid kontrollen behdver det aven hallas koll pa olika utslappsvarden for olika
drivmedel, samt att det &r ratt utslappsvarde som har anvants. Uppféljningen genomférs dock relativt

enkelt genom en kontroll av aktuella registreringsnummer i Transportstyrelsens vagtrafikregister.

Skiftnycklar illustrerar hur mycket tid och arbete som krévs for de olika kravtyperna.

/‘ = lite arbete /‘ /‘ = mellan arbete /‘ /‘ /‘ = mycket arbete

Att stalla nagon form av grundlaggande fordonskrav &r relativt vanligt och kraven brukar laggas som
en bas for hela upphandlingen och under hela tidsperioden. For latta fordon handlar det om krav pa ett
hogsta tillatet varde pa koldioxidutslapp (CO2) enligt Transportstyrelsens vagtrafikregister. For saval
latta som tunga fordon stélls krav pa Euroklass. Ju hégre krav som stalls pa andel miljéfordon, desto
mindre viktigt ar det att &ven stélla dessa grundlaggande fordonskrav. For att férenkla kan det darmed
ibland vara rimligt att bara stalla krav pa en viss andel miljéfordon.
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Exempel pa standardkrav — grundlaggande fordonskrav

De delar som bér anpassas och justeras &r skrivna i bla text.

Personbilar
Personbilar som anvands for att utféra uppdraget ska minst uppfylla kraven i Euro 6 samt uppfylla nedanstaende
fordonskrav.

Fordon med maximalt fyra sittplatser utdver forarplatsen, ska enligt uppgifter i Transportstyrelsens
vagtrafikregister ha ett skattegrundande utslappsvarde pa hogst:

e 120 gram koldioxid per kilometer, eller

e 150 gram koldioxid per kilometer, om fordonet &r godkant av fordonstillverkaren fé6r HYO100 eller annat
biodrivmedel (utéver fordonsgas eller etanol), eller

e 190 gram koldioxid per kilometer om fordonet &ar godkant fér fordonsgas eller etanol (i dagslaget E85).

Latta lastbilar

Latta lastbilar som anvands for att utféra uppdraget ska minst uppfylla kraven i Euro 6 samt uppfylla
nedanstaende fordonskrav.

Fordon konstruerade och byggda for varutransport, med en totalvikt pa hogst 3,5 ton ska enligt uppgifter i
Transportstyrelsens vagtrafikregister ha ett skattegrundande utslappsvarde pa hogst:

e 215 gram koldioxid per kilometer, eller

e 255 gram koldioxid per kilometer, om fordonet &r godkant av fordonstillverkaren fér HVO100 eller annat
biodrivmedel (utéver fordonsgas eller etanol), eller

e 290 gram koldioxid per kilometer, om fordonet &r godkant fér fordonsgas eller etanol (i dagslaget E85).

Minibussar och storbilar
Kommentar: byt ut de tva forsta styckena for latta lastbilar ovan mot:

Minibussar/storbilar som anvands for att utféra uppdraget ska minst uppfylla kraven i Euro 6 samt uppfylla
nedanstaende fordonskrav.

Fordon med fem till atta sittplatser utéver forarplatsen ska enligt uppgifter i Transportstyrelsens vagtrafikregister
ha ett skattegrundande utslappsvarde pa hogst:

Tunga lastbilar
Tunga lastbilar som anvands for att utfora uppdraget ska minst uppfylla kraven i Euro VI samt uppfylla
nedanstaende fordonskrav.

Fordon, konstruerade och byggda foér varutransport, med en totalvikt éver 3,5 ton, ska vara godkant for nagot av
foljande alternativ enligt uppgifter i Transportstyrelsens vagtrafikregister eller av fordonstillverkaren:

e el, som elektrisk energi fran en branslecell (vatgas), ett batteri eller en extern kalla

e vatgas

e fordonsgas i flytande form (LBG/LNG) eller gasform (CBG/CNG)

e flytande fornybara drivmedel, som etanol (ED95) och biodiesel (HVO100, RME100 eller annan FAME 100/
B100).

e elhybrid eller laddhybrid i kombination med nagot av ovanstaende alternativ

e annat férnybart drivmedel som kan bevisas ha minst lika stor klimatnytta som ovanstaende listade alternativ
och som godkanns av bestallaren

Fértydligande information: Kraven pa tunga lastbilar &r BioDriv Osts férslag, for att kraven pa tunga fordon ska
ligga i linje med de for latta fordon som finns hos Upphandlingsmyndigheten. Termen "annan gas an gasol” har
tagits bort for latta fordon fran Upphandlingsmyndighetens kriterie for att férenkla texten da sannolikheten for att
den texten blir relevant &r mycket lag.




' Missa inte att...
stélla de redovisningskrav som hér till dessa miljékrav! De finns pa efterféljande
®  sidor. Kraven behéver ocksa kombineras med krav pa att fordonen kérs pa
férnybart drivmedel.




.‘ Redovisningskrav och uppfdljning — grundlaggande
® ® fordonskrav

Uppfdljning av fordonskrav &r mindre krdvande &n att félja upp drivmedelskrav. Det som behdver
goras ar stickprovsslagningar pa registreringsnummer i Transportstyrelsens vagtrafikregister utifran
erhallna fordonslistor samt stickprovskontroller av registreringsnummer pa de fordon som faktiskt

anvands.
Det skattegrundande utslappsvardet ar vanligtvis vardet for blandad korning i vagtrafikregistret.

Nar det galler de grundldggande fordonskraven ar det viktigt att tanka pa att de visar vad ett fordon
kan kora pa for drivmedel, det ar inte ett bevis for att fordonen verkligen kors pa det drivmedlet. For
att sakerstalla en klimatnytta med dessa baskrav behdver de kombineras med krav pa férnybara

drivmedel.

Att folja upp krav pa miljéfordon ar dock enklare an att folja upp grundlaggande fordonskrav. Vilket
kan vara bra att ha i atanke vid planering av uppfdljningen av de krav som stalls i samband med
upphandlingsprocessen.

Redovisningskrav nar endast grundldggande fordonskrav stills
OBS! Om krav stélls dven pa miljéfordon ska inte dessa redovisningskrav anvandas! Da anvands
redovisningskraven for miljofordon.

(De delar som ska anpassas och justeras &r skrivna i bla text)

Dokumentation som styrker att kraven uppfylls ska finnas tillganglig hos leverantéren och redovisas i samband
med implementeringsarbetet. Om inte nagot annat éverenskommits ska BioDriv Osts mall som tillhandahalls av
bestallaren anvandas.

En ifylld fordonslista ska redovisas i samband med avtalsstart. Fordonslistan ska uppdateras arligen i samband
med uppféljning.

Dokumentation ska i férsta hand vara uppgifter fran Transportstyrelsens vagtrafikregister, annars motsvarande
utlandska register eller uppgifter fran fordonstillverkaren.

Fordonslistor 6ver samtliga fordon (personbilar, Iatta lastbilar, tunga lastbilar) som anvands for att utféra
uppdraget ska redovisas med féljande parametrar:

* Registreringsnummer

e Fordonstyp (personbil, 1att lastbil, tung lastbil)

e Drivmedelstyp (tydliggér godkannande for olika fornybara drivmedel)

e Euro-klassning

* CO,-utslapp enligt skattegrundande utslappsvérde fér personbilar och latta lastbilar (minibussar/
specialfordon).

Bestallaren kan aven folja upp att fordonen tankas/laddas med fornybart drivmedel.
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Tillampning av standardkrav — grundlaggande
fordonskrav

De grundldaggande fordonskraven gor normalt inte nagon storre nytta i upphandlingar dar det
upphandlade transportarbetet utgér en mycket liten del i en stor fordonsflotta. | dessa fall ar det svart
att stalla kraven pa ett proportionerligt och verkningsfullt satt. Samma problem kan uppsta for sma
foéretag om baskraven innebar att de maste byta en stor andel av befintliga fordon. | dessa tva fall
kan det vara battre att inte stélla dessa grundlaggande fordonskrav utan fokusera pa andel férnybart
drivmedel (kravtyp 1) och/eller stélla krav pa nagra miljéfordon (kravtyp 2). Att endast stéalla krav pa
Euroklass kan ocksa forenkla tillampningen av dessa krav.

Ytterligare kravstallningsalternativ

— for en mindre avancerad aktor, alternativt mindre upphandling

| undantagsfall kan det vara lampligt att fasa in kravet over ett eller tva ar for att ge leverantorer tid
att byta ut sina fordon inom ordinarie utbytesplan. Detta kan galla vissa branscher dar det finns ett
behov av stdrre personbilar eller latta lastbilar.

Exempel pa tillagg:

Kraven géller fér 50% av de fordon som anvénds inom ramen fér uppdraget under férsta avtalsaret

och dérefter fér samtliga fordon.

Tunga fordon

For tunga fordon bor Euro VI anvandas som huvudregel for alla fordon. Denna miljoklass ar
obligatorisk for fordon salda fran och med slutet av 2015. Ibland kan det dock vara rimligt att
acceptera Euro V pa hela eller delar av fordonsflottan for att tilldta aldre fordon. Det kan rora sig

om sektorer dar fordonen kor valdigt lite eller ar extra kostsamma med exempelvis tillbyggnationer
som gor att de endast kan anvandas for ett specifikt syfte. Om delar av fordonsflottan tillats vara av
utslappsklass Euro V bor krav stéllas pa att fordon av Euroklass VI i férsta hand anvands i tatortsmiljo

dar laga utslapp av halsoskadliga @mnen gor storst nytta.

De grundldggande fordonskraven for tunga lastbilar ar tydligt kopplade till godk&nnande for olika
foérnybara drivmedel. Kraven uppfylls dock av de allra flesta tunga fordon eftersom majoriteten av alla
fordonstillverkare har godkant sina tunga fordon fér HVO. Att kombinera kraven med krav &ven pa
férnybart drivmedel (kravtyp 1) ar darmed av stor vikt.

Specialfordon

For specialfordon &r det vanligen enklast att fokusera pa krav pa andel férnybart drivmedel (kravtyp
1). Om upphandlingen innebar ett begransat antal specialfordon rekommenderas inga specifika
fordonskrav utéver Euroklass som komplement till drivmedelskraven. Om upphandlingen omfattar
ett valdigt stort antal specialfordon kan baskraven for latta lastbilar/minibussar évervagas (kravtyp 3)
samt krav pa miljéfordon pa en viss andel av flottan (kravtyp 2) efter att en marknadsundersékning

har genomforts.
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Fordonsuppgifter

- 36k med registreringsnummer

Registreringsnummaer

S5k fordorsuppgifter
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https://fordon-fu-regnr.transportstyrelsen.se/
https://fordon-fu-regnr.transportstyrelsen.se/

Se BioDriv Osts filmer om nér deltagare i projektet Fossilfritt 2030 testar eldrivna arbetsmaskiner.
Se filmen frén Uppsala p& BioDriv Osts Youtube-kanal och se filmen fran Fagersta pa BioDriv Osts

Youtube-kanal.

Entreprenadupphandlingar

For entreprenadupphandlingar &r Trafikverkets Vagledning till Gemensamma miljokrav for
entreprenader (2024) en bra utgangspunkt. Kraven ar dven formulerade utifran energianvandning
eftersom de &ar ténkta att omfatta saval fordon som arbetsmaskiner och diverse redskap. De
drivmedelskrav som aterfinns har ar en absolut lagsta niva som ska stallas fran avtalsstart och som
bor hdjas snarast. Se exempel pa kravstallning utifran Trafikverkets modell nedan och las mer i

Trafikverkets vagledning.

| storre entreprenadupphandlingar som omfattar en hel del vagtransporter bor &ven krav stéllas pa en
viss andel miljéfordon utifran den modell som beskrivits tidigare (I&s mer pa sidan 27).

Nar det galler handmaskiner har Helsingborgs stad tagit fram krav enligt den modell som presenteras

nedan. Som vanligt bor antalet trappsteg anpassas utifran vad som ar rimligt.

Drivmedel

Vid avtalsstart: minst 20 % av den samlade energianvandningen, avseende fordon och arbetsmaskiner, inom
uppdraget ska besta av el fran férnybara energikallor och/eller hallbara héginblandade och hallbara rena
biodrivmedel som inte omfattas av reduktionsplikt.

Kalenderar 2 — ar 2026 och efterféljande ar: héjs andelen till minst 50 %.

Handmaskiner
Andelen (réknat i antal) eldrivna handmaskiner likt motorsagar, stangsagar, hacksaxar, I6vblas och trimmers for
uppdragets genomférande. Undantag kan godkannas i sarskilda fall efter samrad med bestallaren.

Kalenderar 2 — fran 2026-01-01: ska minst 20% av entreprenadens handmaskiner vara eldrivna
Kalenderar 3 — fran 2027-01-01: ska minst 30% av entreprenadens handmaskiner vara eldrivna.

Kalenderar 4 — fran 2028-01-01 och efterfdljande ar: ska minst 40% av entreprenadens handmaskiner vara
eldrivna.

Procentandelar avrundas nedat till narmsta hela antal, dock Iagst ett (1).
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https://www.youtube.com/watch?v=cTrNv7Y5y3Y
https://www.youtube.com/watch?v=g0cbTQKPRsA
https://www.youtube.com/watch?v=g0cbTQKPRsA

Nar det stalls hoga krav pa andel férnybart drivmedel kan exempelvis stickprovskontroller upphandlas
i samverkan med andra. | 6vrigt kan tidigare presenterade miljékrav och redovisningskrav for fordon
och drivmedel nyttjas aven i entreprenadupphandlingar. Nedan presenteras ett mindre avancerat
redovisningskrav géllande energianvandningen.

Kontroll av drivmedel

Bestallaren, eller en av bestallaren anlitad extern kontrollant, har ratt att ta oanmalda stickprov pa anvant flytande
drivmedel. Om ett annat drivmedel upptacks i tanken pa fordonet an vad entreprenéren har atagit sig utgar ett vite
pa xxxxx Kr.

Redovisningskrav och uppféljning energianvandning
Entreprendren ska kunna uppvisa en drivmedelsférteckning och kalkyl éver andel férnybar energi.

Mer detaljerade krav om hur entreprendren ska sékerstalla och redovisa andelen fornybart drivmedel kan beslutas
i den enskilda upphandlingen. Som gemensamt krav galler dock att entreprendren i slutdokumentationen ska
ldmna en forteckning av typ och mangd av olika drivmedel. Vid anmodan ska &ven kvitton och fakturaunderlag
kunna uppvisas som styrker de angivna mangderna av olika kvaliteter. Leverantéren ska styrka att samma mangd
fornybart drivmedel inte dubbelrdknas mot olika kunder.
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Sammanfattande verktygslada
— for stod 1 upphandlingsarbetet

Verka for tydliga beslut om interna strukturer

Det ar inte Iatt att arbeta ensam och det behdvs stdd genom beslut hégre upp, helst pa politisk niva.
Att skapa interna strukturer med en tydlig drivmedels- och upphandlingsstrategi underlattar och det
blir tydligt vilka krav som bor stéllas i vilkka upphandlingar.

Prioritera
Hur mycket superhjalte man an ar sa gar det inte att gora allt. Identifiera och prioritera de storsta och
viktigaste upphandlingarna nar det galler transporter och lagg krutet dar.

Multikriterieanalyser

Vetenskapliga kunskapsunderlag om hur olika drivmedel bidrar till olika miljo- och samhallsmal.

Ladda ner Perspektiv p& svenska férnybara drivmedel pa BioDriv Osts hemsida och ladda ner
Transportupphandling med Sveriges miliémal i fokus pa BioDriv Osts hemsida.

Peka pa andra som redan har gjort
Det finns redan exempel och erfarenheter fran dem som har testat liknande kravstallning som
rekommenderas har i praktiken.

Ladda ner Exempel och erfarenheter fran klimatsmart offentlig upphandling av fordon och transporter
pa BioDriv Osts hemsida.
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https://biodrivost.se/rapporter/perspektiv-pa-svenska-fornybara-drivmedel/
https://biodrivost.se/rapporter/transportupphandling-med-sveriges-miljomal-i-fokus/
https://biodrivost.se/rapporter/exempel-och-erfarenheter-fran-klimatsmart-offentlig-upphandling-av-fordon-och-transporter/
https://biodrivost.se/rapporter/perspektiv-pa-svenska-fornybara-drivmedel/
https://biodrivost.se/rapporter/transportupphandling-med-sveriges-miljomal-i-fokus/
https://biodrivost.se/rapporter/exempel-och-erfarenheter-fran-klimatsmart-offentlig-upphandling-av-fordon-och-transporter/

Spjutspets
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DRIV-MODELLEN

- an strategisk drivmedelspricritering

1. El, vatgas och biogas

2. Etanol

3. Biodiesel (HVO100, FAME)

4. Fossilt med inblandning
av fornybart

BioorRv

osT

Marknadsanalys och samverkan
Stall fragor infér en upphandling och prata med leverantérerna. Tank pa att stotta leverantorerna i
kunskapsinhamtning om fordonsutbud och var det gar att tanka, ladda etc. Gér en RFI eller genomfor

leverantdrsdialoger med hjalp av standardkraven i denna vagledning.

Undersdk aven mdjligheterna att samordna miljékraven med néarliggande kommuner/regioner.

Forenkla uppféljningen
Anvéand BioDriv Osts excel-mall som uppdateras arligen fér enklare uppféljning.

Ladda ner mallen pa BioDriv Osts hemsida.

Ta stéd av Upphandlingsmyndigheten och nationella miljofordonsdefinitioner
Upphandlingsmyndigheten har kriterier for fordon och drivmedel som gér att inspireras av. Ar det
viktigt att kunna hanvisa till lagtext finns dven nationella miljébilsdefinitioner att luta sig mot.

DRIV-modellen
DRIV-modellen &r det sammanvéagda resultatet av multikriterianalyser och styrmedelsanalyser som

pekar ut riktningen for fordon- och drivmedelsmarknaderna.

Se en film om DRIV-modellen pa BioDriv Osts hemsida.

Kom ihag att hjalp finns
Vi pa BioDriv Ost hjélper vara medlemmar och projektpartners med allt fran marknadsanalyser till

konkreta forslag pa kravformuleringar. Kontakta oss gérna.

Ladda ner Viégledning fér klimatsmart offentlig upphandling av fordon och transporter p& BioDriv Osts

hemsida.
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https://biodrivost.se/rapporter/vagledning-for-klimatsmart-offentlig-upphandling/
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Bilagor

Bilaga 1: Exempel pa avancerat upphandlingsunderlag
med inspiration fran Stockholms stad

1. Miljokrav

Bakgrund

Sveriges mal for transportsektorn ar att fordonsflottan ska vara fossiloberoende till ar 2030 och utsléappen av
vaxthusgaser ska minska med 70 procent jamfort med 2010. Det &r av stor vikt att offentlig sektor gar fére

i omstallningen for att malet ska kunna nas och framjande av inkdp av hallbara transporter inom offentlig
upphandling ar utpekat som en viktig insats pa saval nationell som regional niva. Organisation X har féljande mal
i XXXXXXX. Likasa lyfts behovet av krav pa férnybara drivmedel i l&nsstyrelsens regionala plan for infrastruktur
for elfordon och férnybara drivmedel. | denna plan finns &ven en strategisk drivmedelsprioritering dar el, biogas
och vatgas ar forsta prioritet, etanol andra, biodiesel tredje och fossila drivmedel med inblandning av fornybart
kommer i sista hand.

Pa nationell niva finns flera olika miljéfordonsdefinitioner som framjar en omstallning till el- och biogasfordon
(miljozon klass ll1, miljdlastbilsdefinition, icke-malusbilar, Skatteverkets reducerade formansvarde etc). Fran
den 1 juni 2022 galler aven det uppdaterade EU:s Clean Vehicles Directive (2019/1161) om framjande av rena
och energieffektiva vagtransportfordon. Direktivet innehaller krav pa att en viss andel av offentligt upphandlade
fordon ska vara sa kallade "rena fordon” som definieras pa olika satt for latta respektive tunga fordon under tva
tidsperioder. Direktivet regleras bland annat i lagen (2011:846) om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa
tjanster inom vagtransportomradet.

Det ar mot bakgrund av detta som nedanstaende krav stélls. Kraven ska ses som en upptrappning infor
kommande avtalsperiod dar bestallaren har for avsikt att stélla annu hégre krav pa miljéfordon. Las mer om
miljokraven i bilaga X.

1.1 Baskrav pa fordon i uppdraget

1.1.1 Personbilar
Personbilar som anvands for att utféra uppdraget ska minst uppfylla kraven i Euro 6 samt uppfylla nedanstaende
fordonskrav.

Fordon med maximalt fyra sittplatser utdver forarplatsen, ska enligt uppgifter i Transportstyrelsens
vagtrafikregister ha ett maximalt skattegrundande utslappsvarde enligt nagot av féljande alternativ:

* 120 gram koldioxid per kilometer,

e 150 gram koldioxid per kilometer, om fordonet ar godkant av fordonstillverkaren fér HYO100 eller annat
biodrivmedel (utéver fordonsgas eller etanol), eller

e 190 gram koldioxid per kilometer, om fordonet &r godkant for fordonsgas eller etanol (i dagslaget E85).



1.1.2 Létta lastbilar
Latta lastbilar som anvands for att utféra uppdraget ska minst uppfylla kraven i Euro 6 samt uppfylla

nedanstaende fordonskrav.

Fordon konstruerade och byggda for varutransport, med en hogsta vikt som inte dverstiger 3,5 ton, ska enligt
uppgifter i Transportstyrelsens vagtrafikregister ha ett maximalt skattegrundande utslappsvarde enligt nagot av

foljande alternativ:

e 215 gram koldioxid per kilometer,

e 255 gram koldioxid per kilometer, om fordonet &r godkant av fordonstillverkaren fér HVO100 eller annat
biodrivmedel (utéver fordonsgas eller
etanol), eller

e 290 gram koldioxid per kilometer, om fordonet &r godkant for fordonsgas eller etanol (i dagslaget E85).

1.1.3 Tunga lastbilar

Tunga lastbilar som anvands for att utfora uppdraget ska minst uppfylla kraven i Euro VI samt uppfylla
nedanstaende fordonskrav.

Fordon, konstruerade och byggda for varutransport, med en totalvikt éver 3,5 ton ska vara godkanda for nagot av

foljande alternativ:

e el, som elektrisk energi fran en branslecell (vatgas), ett batteri eller en extern kalla

e vatgas

e fordonsgas i flytande form (LBG/LNG) eller gasform (CBG/CNG)

e flytande fornybara drivmedel, som etanol (ED95) och biodiesel (HVO100, RME100 eller annan FAME100/

e B100).

e elhybrid eller laddhybrid i kombination med nagot av ovanstaende alternativ

e annat férnybart drivmedel som kan bevisas ha minst lika stor klimatnytta som ovanstaende listade alternativ

och som godkanns av bestallaren

1.2 Sarskilda krav pa miljofordon

1.2.1 Sérskilda miljékrav pa tunga fordon
En bestamd andel av de tunga lastbilar som anvands for att utféra uppdraget ska drivas av primart el, vatgas eller
biogas. Endast rena elfordon utan férbranningsmotor godkénns som elfordon, det vill séga ej laddhybrider och

elhybrider.

e Kalenderar 3 — fran 2028-01-01: ska minst 20% av de tunga lastbilar som anvands inom uppdraget vara
godkanda for el, vatgas eller fordonsgas.
e Kalenderar 4 —fran 2029-01-01: ska minst 35% av de tunga lastbilar som anvands inom uppdraget vara

godkanda for el, vatgas eller fordonsgas.
e Kalenderar 5 och 6 — fran 2030-01-01: ska minst 50% av de tunga lastbilar som anvands inom uppdraget

vara godkanda for el, vatgas eller fordonsgas.

Procentandelar avrundas nedat till ndrmsta hela fordonsantal, dock lagst ett (1).

1.2.2 Sérskilda miljékrav pa létta fordon
En bestamd andel av de personbilar som anvands for att utfora uppdraget ska drivas av primart el, vatgas eller
biogas. Endast rena elfordon utan férbranningsmotor godkanns som elfordon, det vill séga ej laddhybrider och

elhybrider.

For fordon med maximalt fyra sittplatser utover férarplatsen géller féljande sarskilda krav pa miljéfordon, se aven
Tabell 1:

e Kalenderar 2 — fran 2027-01-01 ska minst 50% av de personbilar som anvands inom uppdraget vara
godkanda for el, vatgas eller fordonsgas enligt Transportstyrelsens vagtrafikregister eller motsvarande
utlandska register. Minst 10 av dessa procentandelar ska vara personbilar for el eller vatgas.

e Kalenderar 3 — fran 2028-01-01 ska minst 80% av de personbilar som anvands inom uppdraget vara
godkanda for el, vatgas eller fordonsgas enligt Transportstyrelsens vagtrafikregister eller motsvarande
utlandska register. Minst 40 av dessa procentandelar ska vara personbilar for el eller vatgas.

Procentandelar avrundas nedat till narmsta hela fordonsantal, dock lagst ett (1).

49 | 7. Bilagor



50 | 7. Bilagor

Tabell 1. Oversikt géllande krav p& miljéfordon i procent av totala fordonsflottan av personbilar som utfér
uppdraget. Procentandelar avrundas nedat till ndrmsta hela fordonsantal, dock lagst ett (1).

1.3 Redovisningskrav och uppféljning fordon

Ar Lagsta andel CVD Lagsta andel miljobilar utéver | Ovriga personbilar
personbilar (el och vatgas) | CVD (el, vatgas, biogas) (baskrav)

2026 - - 100%

2027 10% 40% 50%

2028-2030 | 40% 40% 20%

Klipp in text fran sidan 36.

1.4 Krav pa drivmedel i uppdraget
Biodrivmedel ska uppfylla de kriterier som finns i lagen (2010:598) om hallbarhetskriterier for biodrivmedel och
flytande biobranslen.

Drivmedel far inte vara producerade av ren palmolja eller innehalla ravaror med hog risk for indirekt andrad
markanvandning definierat enligt (EU) 2019/807 inklusive PFAD (Palm Fatty Acid Distillate). Det godkanns att
PFAD inte férekommer pa massbalansniva. Leverantéren ska pa begaran av bestéallaren inkomma med ett
hallbarhetsbesked fran drivmedelsleverantor och en skriftlig férsakran som bekraftar att drivmedel inte innehaller
ravaror med hog risk for indirekt andrad markanvandning. Forsakran ska galla under hela avtalstiden*.

1.4.1 Andel férnybart drivmedel

Kalenderar 1 — ar 2026: 50% av drivmedlet som anvands for att utféra tjansten ska utgéras av fornybart drivmedel
som inte omfattas av rapporteringen enligt Lag (2017:1201) om reduktion av vaxthusgasutslapp fran bensin och
diesel eller dubbelrdknas mot flera kunder.

Kalenderar 2 — ar 2027 och darpa foljande ar: 95% av drivmedlet som anvands for att utfora tjansten ska
utgéras av fornybart drivmedel som inte omfattas av rapporteringen enligt Lag (2017:1201) om reduktion av
vaxthusgasutslapp fran bensin och diesel eller dubbelrédknas mot flera kunder.

1.5 Redovisningskrav och uppféljning drivmedel
Klipp in text fran sidan 17.

*Kommentar. Detta krav kan eventuellt komma att behdvas utifran kraven pa biodrivmedel i Clean
Vehicles Directive. Kravformuleringen baseras pa Addas ramavtal for stationstankning 2021.
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Bilaga 2: Exempel pa bilaga till upphandlingsunderlaget

— med fortydligande information om miljokraven pa fordon och
drivmedel till leverantoérerna

Nedanstaende text ar ett exempel pa en fortydligande bilaga med extra information om miljékraven
som har anvants i upphandlingar av Uppsala kommun och Region Uppsala som komplement till
leverantorsdialoger. Den har typen av bilaga kan med férdel anvandas da teknikspecifika krav stalls
pa el, biogas och vatgas for att tydliggora syftet for leverantdrerna.

Bilaga X. Information om miljokraven

Bakgrund till miljokrav for fordon och drivmedel

Den svenska ambitionen ar att vara internationellt ledande i arbetet med att na en hallbar utveckling
och bli ett av varldens forsta fossilfria valfardslander, som visar vagen till hur minskade utslapp kan
kombineras med ekonomisk tillvaxt, jobb och valstand. Kommun/Region Xs arbete baseras pa denna

ambition.

Regional kontext
Region X Regionala utvecklingsstrategi (RUS) (I&nk) och/eller Miljdprogram (lank) har tydliga mal nar

det galler en 6kad omstallning till ett hallbart samhalle.

Kommun X Miljéprogram (lank) och/eller Klimat och energistrategi (I1ank) har tydliga mal nar det géller

en 6kad omstallning till ett hallbart samhalle.

Exempelvis...
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(Exempeltext frdn Region Uppsala: Generationsmalet om att till nésta generation ldmna éver et samhélle
dér de stora milidproblemen &r Ibsta, utan att orsaka 6kade milj6- och hélsoproblem utanfér Sveriges
grénser, ar grundldggande. Detta innebér att de nationella klimat- och miljéméalen maste uppfyllas, det
ekologiska fotavtrycket minskas, ekosystemtjénster sdkras och naturresurser ateranvéndas. Utéver mil-
JO, sé lyfts samhéllsmal som en tryggad livsmedelsférsérjning, en ékad krisberedskap och ett livskrattigt
néringsliv, fram som viktiga omraden i RUS. Exempelvis poédngteras att alla delar av samhéllet méaste
fungera vél och att sarbarheten maste minimeras infor effekten av klimatféréndringar, konflikter, drif-
tavbrott och resursknapphet. Detta krévs for att skapa stabila férutséttningar fér en hallbar utveckling.
En 6kad sjalvférsériningsgrad pa livsmedel minskar hela landets sarbarhet infor kriser och stérningar i
livsmedelsproduktionen. For att méjliggbéra en miljdméssigt hallbar livsmedelsproduktion enligt Agenda
2030 gdéller det att Uppsalasléattens bérdiga jordar och regionens stora kunnande inom gréna néringar
tas tillvara. Ett flertal offentliga aktérer inom Uppsala ldn har dessutom antagit ambitiésa mal angaende
andelen ekologiskt producerade livsmedel. En 6kad regional produktion av biodrivmedel hdnger néra
samman med en starkt livsmedelsférsérining och férutséttningar for ett utékat ekologiskt lantbruk. | RUS
finns &ven mal fér att méjliggéra kretsloppsanpassade och effektiva energisystem i Uppsala ldn och att
utveckla och sékerstélla en utbyggd infrastruktur fér héllbara drivmedel. Alla dessa delar i RUS tydliggér
och styr mot behovet av en 6kad andel nédrproducerade biodrivmedel. | RUS poéngteras dven att offent-
liga aktérer ska leda utvecklingen mot en effektiv och kretsloppsanpassad energiférs6rining genom sina
val av fordon och fdrdmedel samt vid upphandling av varor och tjidnster. Kollektivtrafik och den offentliga
fordonsparken ska vara fossilfri senast ar 2020 och alla upphandlade transporter ska vara fossilfria till
2025.

Utéver mal och inriktning i Region Uppsalas RUS finns ytterligare mal i Region Uppsalas Miljiéprogram
2019-2022. Vid upphandling ska krav stéllas pa 6kande andel fossilfria brénslen. Miljéprogrammet fér
regionen lyfter precis som Uppsalas RUS fram vikten av minskade fossila koldioxidutslépp, férbéttrad
luftkvalitet samt trygg energiférsérjning vilket hdnger samman med miljékraven i denna upphandling.

Uppsala kommun, som &r den stérsta kommunen i ldnet, har ett antaget méal om att alla transporter ska
vara klimatneutrala ar 2023 (lank). Politiken har fattat beslut om att drivmedel som biogas och el (inklusi-
ve vétgas) ska prioriteras i vissa upphandlingar vilket dven har bérjat implementeras. Uppsala kommuns
stéllningstagande underbyqggs i Uppsala kommuns Energiprogram 2050 (I&nk) som precis som Uppsalas
RUS lyfter fram behovet av en 6kad sjélvférsériningsgrad i en alltmer osdker omvérld. Energisystemet
behéver kompletteras med ett h6gt utnyttiande av lokala resurser, slutna kretslopp och energi som kan

produceras lokalt.)




Diversifiering

Detta transportuppdrag ingar saledes som ett led i att uppfylla ovanstaende mal och prioriterade
satsningar. For att underlatta maluppfylinaden kravs langsiktighet och tydlighet samt att flera
olika beslut och aktorer drar &t samma hall. Region/Kommun X dnskar darfor bistd med att i detta

dokument tydliggéra den stérre kontext som stallda miljokrav verkar inom.

Lansstyrelsen X (och Region X) har gemensamt tagit fram och antagit en Regional plan foér
infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel (I1ank). | denna plan finns nedanstaende strategiska
drivmedelsprioritering som bor tilldampas vid fordonsinkdp och transportintensiva upphandlingar i X
1an.

DRIV-modellen: En strategisk drivmedelsprioritering att tillampa i fallande ordning:

1. El, vatgas och biogas
2. Etanol
3. Biodiesel (HVO100, B100)

4. Fossilt med inblandning av férnybart

Lansstyrelserna i Uppsala, Stockholm, Vastmanland, Sédermanland, Orebro och Ostergétlands lan har
alla ovanstaende drivmedelsprioritering i sina Regionala planer for infrastruktur for elfordon och férnybara
drivmedel.

FOR BAST DRIV | OMSTALLNINGEN!

Sakerstaller att flera fossilfria drivmedel kan D RI v— M 0 DE I.I.E N

utvecklas samtidigt sa att 2030-malet for
transportsektorn kan nas.

Riskspridning

— en strategisk drivmedelsprioritering

1. El, vatgas och biogas

Forsakring mot prisuppgang eller flaskhalsar for
nagot enskilt fossilfritt drivmedel. Majliggor ratt

I6sning pa ratt plats.

2. Etanol

Infrastrukturutveckling

Underlattar utbyggnad av den infrastruktur for 3 BiOdi@SB' (HVO1 00! FAME)

tankning och laddning som behdvs mest.
Effektivt nyttiande av befintlig infrastruktur.

Vi I6ser flera problem pa samma gang

4. Fossilt med inblandning
_— av fornybart

-

Tar hansyn till helheten och bidrar till flera olika

miljo- och samhallsmal.
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Nationell kontext

Sveriges riksdag har antagit ett klimatpolitiskt ramverk for Sverige. En ny klimatlag tradde i kraft den
1 januari 2018 och ett mal har satts upp om att utslappen fran inrikes transporter (utom inrikes flyg)
ska minska med minst 70 procent senast ar 2030 jamfoért med ar 2010.

Den 1 juli 2018 inférdes aven bonus malus-systemet som ekonomiskt premierar vissa personbilar

och latta lastbilar, genom att en extra trearig fordonsskatt (malus) ges till bensin- och dieselfordon.

Flera olika miljéfordonsdefinitioner finns pa nationell nivd som premierar el, vatgas och biogasfordon
(miljozon klass Il, Upphandlingsmyndighetens hallbarhetskriterier for fordon, Skatteverkets
miljobilsdefinition for reducerat formansvarde, miljdlastbilsdefinition for att fa statligt stdd till tunga
fordon etc). Det ar darfér rekommenderat att leverantérer valjer el, vatgas och biogasfordon vid

nyinkdp av fordon da det kan forvantas bli krav i allt fler aktorers upphandlingar framdver.

Fran och med den 7 september 2020 finns en mdjlighet att fa en premie vid inkop av vissa
milj6lastbilar enligt Férordning (2020:750) om statligt stéd till vissa miljoéfordon. | praktiken innebar det
att rena elfordon, vatgasfordon, biogasfordon och etanolfordon (ED95) kan erhalla en klimatpremie

vid ink&p genom att en ansokan skickas in till Energimyndigheten.

Det gar aven att anséka om stoéd for merkostnaden for tunga fordon for férnybara drivmedel inom

Naturvardsverkets stod Klimatklivet.

Regeringen har fattat beslut om att kommuner har mdéjlighet att inféra den nya miljézon klass 3
fran och med ar 2022. | denna miljozon far endast rena elbilar (ej laddhybrider), branslecellsbilar
(vatgasbilar) och gasbilar med utslappsklass Euro 6 kéra. For att forbattra luftkvaliteten i stadsmiljo

har exempelvis kommun X aviserat planer pa att tillampa denna miljézon.

Sedan 1 juni 2022 har EU:s Clean Vehicles Directive implementerats i svensk lagstiftning. Det
innebar att krav stalls pa offentliga aktdrer att de ska kravstalla en viss andel helelektriska fordon i
vissa vagtransportupphandlingar framéver. Flera fordonstillverkare har aven aviserat ett 6kat fokus

pa produktion av elfordon framd&ver varfér nya modeller kan férvantas lanseras I6pande.

Reduktionsplikten, det vill sdga Lag (2017:1201) om reduktion av vaxthusgasutsléapp fran bensin och
diesel, kommer tillsammans med motsvarande krav i olika lander i EU att 6ka efterfragan pa biodiesel
kraftigt framdver. Det ar darmed mdjligt att det kan bli svarare eller dyrare att fa tag pa biodiesel.
Region/Kommun X vill darmed genom stallda miljokrav aven stdtta sina leverantdrer i deras arbete

med att sprida sina risker och 6ka teknikdiversifieringen i sina fordonsflottor.

Saledes finns flera olika beslut och mal bade internationellt, nationellt och regionalt som drar at

samma hall och ligger i linje med Region/Kommun X miljékrav i denna upphandling.
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Bilaga 3: Excel-mall for uppfoljning av fordon och
drivmedel

Fér att underlatta uppféljningen kan en excel-mall laddas ner fran BioDriv Osts hemsida. Mallen
tillhandahaller automatiska klimatberékningar och omrakningsfaktorer for olika drivmedel. BioDriv Ost
kan tillhandahalla stéd och vagledning i hur mallen fungerar. Mallen uppdateras arligen, sa ténk pa
att infor varje uppféljining ladda ner en ny mall fran BioDriv Osts hemsida.

Om lanken inte fungerar gar mallen att finna pa undersidan/fliken for upphandling.

Drivmedel (leverantir)

A - Fossila drivmedel

Drivmedel

Mingd Enhet

Dieseel, e olika grader av inblandning av Bimybart. inom redubtions pikten ir 2023

Liter

STALLDA KRAV PA
DRIVMEDEL | AVTALET

Fornybara drivmedel utanftr

Bensin, med olis grader av. v ey, incem redus: arutil

Litar

Andel [2023) [

Akylatbensin

Liter

Naturgas100% fcssd bordonsgas [gas)

Naturgas/100% fossil Bordonsgas [Fytande]

El frdn icke
tlﬁ-ﬂ Trdey ke oy bara kilbor

INSTRUKTIONER
e uppghe: wtalen | de
gula cellerna | ko G.

B - Fornybara drivmedel So il att rats et dyils il
wncantig:
Drivenedel Mingd Enhet am
|mo 100% Uiter b ST
RME eller snnan FAME 100% Liver bestalore, coll CS7.
EBS (riknas som BON formybart] Litar
[2::13 Uter
Mrw Jbar [gas) kg TIPS!
54 kan du fh tag | data Sver din
Fordcnags max 2012 g} Le drivmedelsanviindning
Biogas 100% #mybar [fytande] L+ midngder drivmeded de siit ol ditt Soretag. Det ghr att fi derna typ
v data kopolat Gl #11 vist ORgRNHAtIAIRLmme” Slar
sgay mix 2022 (fytande} kg
Fl e femy bara energiitor (grin) wh
_| Bt ik edmi, medeiy e 2019.2002) i
Aemativa fardmedet kolektvirafik eller km
Vigas frds fenybara kSlor kg

Anvéandarinstruktioner i korthet
Excel-mallen ar utformad for att hdnga ihop med den kravstallning som foreslas i denna vagledning. For

att skapa forutsagbarhet och tydlighet bor mallen dven ingé i upphandlingsdokumenten.

| samband med uppfdljningen fyller leverantdren i de mangder drivmedel som har anvants inom avtalet
under den period da kraven ska vara uppfyllda. Detta gors i de grona cellerna i kolumn F i bilden ovan.
Mallen kommer da automatiskt att rékna ut andelen férnybart drivmedel och resultatet gar att utidsa i den
bla cellen i kolumn U.

Fordonslista for uppféljning av fordonskrav finns i en annan flik i excel-mallen. Det finns aven en flik dar
den upphandlande aktéren kan fa en éversiktlig sammanstalining dver samtliga genomférda upphand-
lingar och en automatisk berakning av klimatpaverkan fran dessa for sin interna uppfdljning.


https://biodrivost.se/upphandling/mallar-for-uppfoljning/
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Bilaga 4: Annan maojlig kravstallning

Berdkning av fordonsekvivalenter och ekonomisk allokering. Exempel kravstallining och
uppféljning:

Om leverantoren saknar system for att redovisa utfort transportarbete (i exempelvis km) inom ramen
for uppdraget kan detta uppskattas exempelvis med en ekonomisk allokering. Se forslag till méjlig

kravformulering nedan:

Kravstallning nar det dr langa leveranstider pa fordon
Ibland rader langa leveranstider pa vissa fordon. D& kan det vara bra att anpassa kravstallningen

med tanke pa detta. Se forslag till mojlig kravformulering nedan:

Den summa transportéren fakturerar divideras med den genomshnittliga timkostnaden leverantéren har for
liknande fordon. Antalet fordon som omfattas av kravet kan sedan tas fram genom att dividera antalet timmar
inom uppdraget med den genomsnittliga tiden leverantéren anvander dessa fordon. Kan leverantéren inte
redovisa denna typ av uppgifter kan en timkostnad om 850 kronor anvéandas och 1 600 timmar per fordon och ar.
Avvikelser fran denna berakningsmetod ska redovisas och motiveras.

Bestallaren avser att vara behjalplig med metoder/mallar for att Idmna uppgifter i uppféljningsarbetet. Om annan
lamplig enhet bedéms som mer rimlig for uppfoljningen kan detta diskuteras pa startmétet med syfte att komma
fram till en rutin som kan fungera praktiskt for bade leverantor och bestallare under avtalsperioden.

Alternativt kan en text enligt nedan anvandas gallande transportarbete

Bestallaren avser att vara behjalplig med metoder/mallar for att Idmna uppgifter i uppféljningsarbetet. Lamplig
enhet for uppfoljning av transportarbetet kan diskuteras pa startmotet med syfte att komma fram till en rutin som
kan fungera praktiskt for bade leverantor och bestallare under avtalsperioden.

Fordon som ar bestéllda senast 2 manader efter tilldelning/avtalsstart far raknas till maluppfyllnaden for detta krav
ar 3 och fordon bestallda senast 6 manader efter avtalsstart far raknas till maluppfyllanden ar 4, aven om de annu
inte tagits i drift pa grund av onormalt Iang leveranstid eller andra faktorer som leverantéren inte kan paverka.
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