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SOCIAL HALLBARHET INOM BIODRIV OSTS PROJEKT

HALLBARHETS- GLOBALA MAL
ASPEKTER
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SOCIAL HALLBARHET & TRANSPORTSEKTORN

Olika grupper i samhallet har olika syften, behov och forutsattningar nar de
anvander transportsystemet.
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Social hallbarhet inom transportsektorn handlar om en medvetenhet om

dessa olikheter och en stravan om att skapa en infrastruktur som ar trygg och
tillgéanglig for alla grupper.
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VANLIGA FOKUSOMRADEN

JAMSTALLDHET JAMLIKHET
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JAMLIKHET — TILLGANGLIGHET & TRYGGHET

Stader och landsbygder

GENOM INSPIRATION OCH KUNSKAP
UTVECKLAR VI LADDINFRASTRUKTUREN

. . | LANDSBYGD!
Socioekonomi

elbilar och laddning i landsbygd
ovember 2023

Boendeform

Funktionsvariation

Barn och unga
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JAMSTALLDHET

Enligt de transportpolitiska malen ska transportsystemet vara jamstallt, det vill
saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.
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SKILLNADER MELLAN KVINNOR & MAN | TRANSPORTSYSTEMET

Kvinnor reser oftare med
kollektivtrafiken

Kvinnor har mindre tillgang till
korkort och bil

K_\_/inno__r vérgerar hallbarhet
hogre an man

Dubbelt sa manga kvinnor
som man associerar bilen med ‘
att den inte ar klimatvanlig Bi: AdobeAd




SKILLNADER MELLAN KVINNOR & MAN | TRANSPORTSYSTEMET

Cirka 8 % av yrkesforarna ar
Kvinnor

Endast 5 % av lastbils- och
0 langtradarforarna i Sverige ar
kvinnor

1 % av kvinnliga foretagare ar
verksamma inom
transportsektorn. For man ar
siffran 5 %

- Bild: BioDriv Ost
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SKILLNADER MELLAN KVINNOR & MAN | TRANSPORTSYSTEMET

Man anser oftare att jobbet
kraver bil

Man varderar teknik och fordon
hogre an kvinnor

Man gor oftare A till B-resor
utan arenden

Bild: Pixabay




TRANSPORTSYSTEMET AR BYGGT PA MANLIGA NORMER

Q Styr i planering och
beslutsfattande

Ojamn representation av
Kvinnor och man i
beslutsfattande pa olika
nivaer

Bild: Pexels




TRANSPORTSYSTEMET AR BYGGT PA MANLIGA NORMER

Exempel pa hur manliga normer
kan styra i planering och
beslutsfattande:

Placering av infrastruktur for
tankning- och laddning

Bild: OpenAl




DET SYNS | TRAFIKEN — PA KROCKDOCKORNA

...s0m ar genomsnittliga man




DET SYNS | TRAFIKEN — PA SKADORNA

Sex av tio fotgangare som blivit
pakorda av en bilist ar kvinnor

0 Sju av tio ganger ar bilisten en man

Bild: Pixabay




DET SYNS | TRAFIKEN — PA VAGMARKEN




JAMSTALLDHET & HALLBARHET

"Om alla reste som kvinnor, och kvinnliga normer dessutom inkluderades
jamstallt for beslut som paverkar transportsystemet, bedoms
energianvandningen och utslappen fran persontransporter i Sverige minska
med 29 procent.”

"Gruppen kvinnors satt att resa okar trafiksakerheten”
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KUNSKAP & MEDVETANDE

Genom Okad kunskap kan vi medvetandegora forhallanden och
strukturer som idag inte ar jamstallda.
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RAKNA

Hur manga kvinnor och man
finns representerade for
planering och beslut?

Hur manga olika grupper
finns representerade for
planering och beslut?

Bild: Pixabay
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ANALYSERA & ARBETA DATADRIVET

Q Resvaneundersokning

0 Enkater och dialoger

Bild: Pixabay

- Undvik forutfattade meningar om vad som fungerar och for vem!
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DISKUTERA & PROBLEMATISERA
o

Upplevs infrastrukturen trygg och
tillganglig for samtliga grupper
som ska nyttja den?

Vager kvinnor och mans, och n
olika gruppers transportvanor
och behov lika tungt?
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Tillmats kvinnor och mans, och =

olika gruppers normer, attityder
och varderingar {ill Bl Phabay
transportsystemet lika stor vikt?




JAMSTALLDHETSANALYS & JKB

TRANSPORTPLANERING

. . | FORANDRING
Q Jamstalldhetsanalys o

Q Jamstalldhetskonsekvensbedomning

Handledning i
jamstilldhetsanalys

sdatum: 2021-01

Bild: Sveriges kommuner och regioner




VALJ BILDER MED OMSORG

Bild: Scania

Bild: Pixabay
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https://www.youtube.com/watch?v=KbwNrWxgYvU&t=35s

VIKTEN AV STYRMEDEL INOM ORGANISATIONEN

Bild: Pixabay




RESEPOLICY
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Dusch- och omkladningsmaijligheter

Bild: Marie Pellas
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KLIMATVAXLING — GOR DET LATT ATT GORA RATT

Faktablad fran BioDriv Ost

Flyttar hallbara val fran individen till KLIMATVAXLING
gruppen. Sakerstaller likvardigt <avatiior bii IR

ansvar for alla i en organisation

g

= A>T

Innehdll:

5.2 Orebro kommun

s.3 Region Orebro lin
Klimatviixling innebér att man inom en organisation ligger pa extra avgifter s.4 Region Visternorrland

| ba tra int ift pe
il - - ol pa de resor som ger hga koldioxidutslipp. Pengarna frin dessa avgiter  [EEERILCTLEUE I L]
re SO r l I I e O a O I OX I u S a anviinds sedan till stgirder som syftar til att sinka organisationens klimatpa- s.6 Kristianstads kommun
b ) verkan. Systemet dr ténkt att ge ett tydligt ekonomiskt incitament till verk- 5.7 Hur stor ska avgiften vara for

samheten och dess anstillda att bidra till att uppnd uppsatta klimatmal. Vi att ge effekt?

SAMMANFATTNING

har tagit fram nigra exempel p4 offentliga organisationer som Klimatvixiar

t.ex. fossilbil och flyg B e T

De samlade erfarenheterna ir att man bdr vilja ut ett fatal saker som man vill uppna med sitt system f6r klimatvixling och
utforma ett system som adresserar problemen med sa lite administration som méjligt. Kanske vill man minska flygandet?
Ligg en avgift p4 flygbilietter och subventionera resor med tag och buss.Vill man &ka andelen férnybara drivmedel? Ligg
en avgift pé fossila drivmedel och subventionera laddstolpar, elbilar och helt férnybara drivmedel. Orebro kommun, Region
Orebro lan, Region Visternorriand, Kalmar kommun och Kristianstads kommun har |6st detta p4 lite olika sitt.

Nivin pé avgiften ir viktig, en fér hag avgft riskerar att snedférdela resurser inom organisationen och en for lig avgift gér
att den enda betydande effekten ir att ekonomiavdelningen fir lite mer att géra.Vilken niva man bér sitta pa sin Klimat-

(1] L] [o) n
vaxlingsavgift behandlas sist | det hir materialet. Slutligen dr det véldigt viktigt att jobba med att synliggéra klimatvéxlingen i
den egna organisationen, bade att allt bra som pengarna anvinds till visas upp och att de som betalar mest fir reda pa det
samt hur de kan géra for att bli bittre.
m I ] t L]

Klimatpaverkan -2 By
(.

Ladda ner pa BioDriv Osts hemsidal

Medfinansieras av
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UPPHANDLING

Runt 900 miljarder kronor om
aret

Ett starkt verktyg pa lokal- och
regional niva

Kan starka jamlikhet och
Jamstalldhe

Kan sakerstalla en hallbar
batteriproduktion

Medfinansieras av
Europeiska unionen

=) - ! Fossilfritt |
BIODRIY 230 |

Standardkrav for klimatsmart offentlig

upphandling av transporter

Bilaga till:
Végledning for klimatsmart offentlig upphandling
Version 3.0 mars 2023

Bild: BioDriv Ost
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b ochRegianer myndigheten 2

Checklista for jamstalldhetskrav i upphandling

Denna checklista ir framtagen av Sveriges Kommuner och Regioner och
Upphandlingsmyndigheten. Checklistan utgér ett komplement till Vigledning for jimstilld
upphandling,

Vagledning for jimstilld upphandling

Datum: Arendenummer:

Underlaget avser upphandling:

Ansvarig:

Underlaget upprittat av:

Beslut om jamstélldhetskrav | upphandlingen

Enligt lagen om offentlig ing bér den upphandland isationen beakta sociala
héinsyn om upphandlingens art motiverar detta (4 kap 3§ LOU och 4 kap 3§ LUF). I den
i handli icras detta som att bland annat jimstilldhetskrav bér

stiillas.

Nationsll i .
Utéiver detta kan den upphandlande organisationen ha egna styrdokument som stiller krav pi
ett jiimstii ktiv i

1. Krav pi sociala hiinsyn, social hallbarhet eller specifika krav pa jimstilldhet finns i
organisationens upphandlingspolicy eller -strategi.

[d1a ONei

2. Organisationen har stillt sig bakom den curopeiska deklarationen for jimstilldhet pa
lokal och regional nivi (CEMR-deklarationen).

Ora OONej

CEMR-deklarationens webbplats

3. Det finns andra styrdokument som medfor krav pa jamstilldhetsperspektiv i
upphandlingen.

(J1a [Nej

Om ja, vilka?

Bild: SKR
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UPPHANDLING

Exempel pa att framja
hallbara transportsatt:

Anvand BioDriv Osts
upphandlingsvagledningar.
Da oppnar ni upp for andra
transportsatt an bilar.

f.g" - ! Fossilfritt
BioDRlYy - 22

Standardkrav for klimatsmart offentlig
upphandling av transporter

Bilaga till:
Viégledning for klimatsmart offentlig upphandling
Version 3.0 mars 2023

Bild: Niklas Lundengard

Det finns andra hallbara transportsatt

Nar krav stélls pa fornybart drivmedel &r det aven viktigt att tan-
ka pa att 6ppna upp for andra hallbara transportsatt som att resa
kollektivt, cykla och ga (las mer pa efterfoljande sidor).

' i . .
= Tankpa...

att det ar viktigt att majliggéra och 6ppna upp for
andra hallbara transportsatt som att resa kollektivt,

cykla och ga.




UPPHANDLING

Exempel pa jamlikhet vid
upphandling eller utformning av
laddinfrastruktur:

Hur laddplatser ska utformas for
att vara tillgangliga for alla

Lokalisering av laddplatser for att
framja trygghet

Beaktande av inlasningseffekter

DEN TILLGANGLIGA LADDPLATSEN

INFORMATION
» Informatien ska kunna lasas fran bade sittande och stidende position.
Texten bor finnas pa flera sprak

HOJD PA LADDHANDTAG/
UTTAG OCH BETALNINGSFUNKTION
80-100 cm héjd &r att foredra, max 110 cm.

SPARRYTOR

90-120 cm
L —

DISPLAY OCH KNAPPSATS

»  Haen tydlig kontrast mellan text och bakgrund
Undvik réd-gron fargkombination.
Komplettera med text eller symboler for att
kommunicera status, t ex "laddning pagar".

PARKERINGSPLATS

Laddplatserna bor ha minst 90 ¢m fri bredd runt fordonet,
gdrna 120 cm. Helst med tydligt markerade sparrytor
bredvid och framfér.

Finns pakorningsskydd/vaderskydd bor det inte hindra
framkomligheten till laddpunkt, skdrm och kortlasare.
Det bor vara minst 90 cm fri bredd, garna 120 cm
Marken bor inte luta mer &n 1:50.

Undvik hojdskillnader och kantstenar mellan
parkeringsplats och laddstation.

FLERATIPS
+  Sedver snirojningen sa att
inte sné och vallar blir ett hinder.
Platsen bér vara upplyst och upplevas
Som trygg.
En asfalterad yta tkar framkomligheten i olika
vider och méjliggdr markering av sparrytor.

MARKENS LUTNING

<1: i

Bild: BioFuel Region
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https://biofuelregion.se/wp-content/uploads/2021/11/Snabbguide-tillganglighet.pdf

UPPHANDLING

+ PAVILKA SATT KAN KOMMUNER UPPLATA MARK FOR PUBLIK LADDNING?

+ HUR KAN VINTERVAGHALLNING AV LADDPLATSER ORDNAS?

= VILKA REGLER GALLER FOR LADDPLATSER PA ALLMAN PLATSMARK?

Allman platsmark &r en gata, en vag, en park, ett torg eller ett annat omrade som enligt detaljplanen ar avsett for ett gemensamt behov. Kallas dven allman plats. Allméan platsmark dgs
som i regel av kommunen.

Inga juridiska hinder

Sa lange det finns goda skal att bygga laddinfrastruktur pa allman platsmark, finns inga juridiska hinder. Kommunen behdver darfor ta stallning till om laddplatser kan vara
aktuella att etablera pa sddan mark pa olika platser i kommunen. Samtidigt behéver kommunen Gvervaga om just laddplatser ar det basta sattet att nyttja marken. Kanske
bor den anvandas for cykelbanor eller annat som gagnar gemensamma behov i storre utstrackning an laddplatser. Kommunen ska ocksa ta hansyn till hur latt det ar att
gora om ytan till nagot annat ifall behoven andras framover.

Att etablera laddinfrastruktur skapar langsiktiga inlasningseffekter som
behover beaktas.

Ta del av fler tips och rad i BioDriv Osts FAQ fér laddinfrastruktur
- pa hemsidan!

Medfinansieras av
Europeiska unionen




UPPHANDLING

st

EY Shape the futire Insikter  Vdratjdnster  Industries  Karrisr  Om oss Q_ search

with confidence

A Foto: HOSSEIN SALMANZADEH/TT

o

© Regioner vandas infér elbuss-kép -
risk for tvangsarbete och 6vergrepp

7:56 min A Dela

-, s P . o " Publicerat torsdag 26 oktober 2023 kl 08.03
- En dkad elektnﬁermg av kollektivtrafiken Samtldlgt som kraven pa social hallbarhet hOJS o Fler kollektivtrafikbolag agerar efter att de funnit stora risker for tvangsarbete och utnyttjande av

leder till en malkonflikt i den gréna Omstéllningen. minderariga i samband med tillverkning av elbussar och batterier i Kina.
o Bolagen vill nu se till att upphandlingar av elbussar inte sker pa bekostnad av manskliga rattigheter.

o Hor Hanna Sahlberg, Kinakommentator och Andreas Holmberg, teknik- och drivmedelsstrateg pa Lulea
Lokaltrafik AB.

P1 Morgon
pimorgon@sverigesradio.se

Medfinansieras av
Europeiska unionen




UPPHANDLING

Exempel pa arbete for hallbar
batteriproduktion:

BioDriv Ost jobbar med att ta fram
informationsmaterial och utveckla
upphandlingskrav i takt med att det
finns okade mojligheter till
kravstallning.

Medfinansieras av
Europeiska unionen
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Tillsammans driver vi omstaliningen till fossilfrihet!

[Bild]

PA JAKT EFTER HALLBARHETSKRAV FOR ELFORDON

Hur hallbara &r elfordon ur ett klimat- och miljéperspektiv?

Det rader inget tvivel om att en omstélining till elfordon har manga fordelar. Jamfért med fordon med
forbranningsmotor ar eifordon betydligt energieffektivare, ger inga lokala avgasutsiapp, ar tystare och har
avsevart lagre klimatpaverkan vid drift.

Men hittills har batteritillverkningen medfort att elfordon har en storre klimat- och miljopaverkan i

produktionsledet, jamfort med forbranningsmotorbilar. Detta beror pa brytning och raffinering av mineraler

samt den energikravande tillverkningsprocessen som kravs for att producera dagens batterier ill elfordon.

Det kan finnas stora skillnader i klimat- och miljopaverkan beroende pa var och hur mineralerna bryts

samt vilka energikéllor som anvands i tillverkningsprocessen. Aven majligheterna till atervinning av
Ifordonens b ier paverkar givetvis dess hallbarhet ur ett livscykelperspektiv.

Alitsa: Att kora elfordon &r miljomassigt hallbart jamfort med att kdra bensin- eller dieselfordon. Men
samtidigt kan elfordon generera stor klimat- och miljépaverkan nar de produceras.

Miljokrav i offentliga upphandlingar kan bidra till mer hallbara elfordon

For att elfordon ska bli mer hallbara kravs helt enkelt att miljopaverkan i produktionsiedet minskar. Manga
fordonstillverkare arbetar med att I6sa den utmaningen. For att paskynda utvecklingen mot mer hallbara
elfordon kan krav fran alla som kdper elfordon spela en viktig roll. Inte minst galler det offentliga aktorer i
form av kommuner, regioner och statliga myndigheter, som dels ar stora inkopare av fordon, dels
upphandlar mangder av varor och tjdnster dar fordon anvands for att utfora resor och leveranser.

For att det ska ga att stélla hallbarhetskrav pa elfordon behdver det dock finnas tydliga parametrar att
stélla krav pa, samt att dessa parametrar ar mojliga att folja upp pé ett relativt enkelt satt. | dagsidget
saknas den typ av parametrar. En forklaring till detta ar att det hittills inte har funnits nagra
standardiserade metoder for att mata och redovisa miljépaverkan vid produktion av fordon och batterier.
Det har inte heller funnits nagon lagstiftning som kraver att fordonstiliverkare ska redovisa den typen av
data. Darfor ar det i dagslaget svart for offentliga aktorer att stalla hallbarhetskrav pa elfordon i offentliga
upphandlingar.

Trots att det saknas traffsdkra standarder och lagstiftning pa omradet forekommer det att
fordonstillverkare redovisar delar av miljdpaverkan i produktionsledet. Men olika fordonstillverkare
redovisar det ofta pa lite olika satt, med olika avgransningar och berakningsmetoder. Dessutom &r det
langt ifran alla fordonstillverkare som dver huvud taget redovisar miljgpaverkan i produktionsledet. Det
gor att det | dagslaget &r svart att stalla langtgaende hallbarhetskrav pa elfordon.

Ny lagstiftning 6kar méjligheterna att stédlla miljokrav pa elfordon

Under 2023 beslutades tva EU-lagstiftningar, som kommer att innebéra att det under 2026 och 2027
kommer att trada i kraft regler som ger betydligt battre méjligheter att stalla miljomassiga hailbarhetskrav
pa elfordon.




BACKCASTING — ATT BORJA BAKLANGES

3) ldentifiera hinder och majligheter
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UTVARDERA — VAD BLEV RESULTATET?
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BIDRA MED INSPIRATION OCH EXEMPEL!
BIODRIV EXPERTSTOD w SAMVERKAN KUNSKAPSBANK + OM BIODRIV OST = KONTAKT

TILLSAMMANS DRIVER VI
OMSTALLNINGEN TILL FOSSILFRIHET!

EXPERTSTOD SAMVERKAN OM BIODRIV OST
Hur arbetar er organisation med dessa fragor och vad har ni for tips till andra? @




TEAM BIODRIV OST

F Y g ,-‘,.-.
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Beatrice Torgnyson Martin Ahrne, Bjorn Lumsén, Felix Ek, Ulf Troeng, Olof Gunnarson, Lovisa Gustafsson,
Klemme, VD sakkunnig elektrifiering  sakkunnigvatgas, sakkunnig sakkunnig upphandling ekonomichef sakkunnig elektrifiering
& biodrivmedel biogas &industri  upphandling & fordon & elektrifiering & laddinfrastruktur

Andreas Olsson, Tor Eiderfors, Josefin Haapala, Tina Lovrander, GieselaBlidén, Johanna Johansson,

kommunikations- sakkunnig kommunikator & kommunikator kommunikator & kontorsassistent
ansvarig & sakkunnig upphandling & grafisk specialist & skribent varumarkesstrateg

godstransporter krisberedskap

e e S



TILLSAMMANS DRIVER VI OMSTALLNINGEN
TILL FOSSILFRIHET!

BIoLRIV

f X @BiodrivOst
in BioDriv Ost

Hor garna av er!

info@biodrivost.se

Anmal dig till vart nyhetsbrev:
www.biodrivost.se


https://www.facebook.com/BiodrivOst
https://www.linkedin.com/company/biodriv-%C3%B6st/?viewAsMember=true
https://www.youtube.com/channel/UCsRWc29X4JYFhnSTzgoPU9g
https://twitter.com/BiodrivOst

Reqgering.se Mal for transportpolitiken

K2. Jamstalldhetens betydelse for transportsystemets utveckling

K2. Transportplanering i forandring

Vinnova. Jamstélldhet och transportsystemet

Sveriges kommuner och reqgioner. Handledninqg i jamstéalldhetsanalys

Sveriges kommun och regioner. Jamstalld samhéallsplanering

Trafikverket. Litteratursammanstallning kring cyklingens halsoeffekter

Dagens infrastruktur. Ny rapport bekraftar: Manlig norm styr
planeringen av persontrafik

Natverket jamstalldhet i transportsektorn. Pa vaqg mot ett jamstallt
transportsystem?

Vti. Forsta kvinnliga krockdockan visades pa Vii



https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruktur/
https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruktur/
https://www.k2centrum.se/sites/default/files/fields/field_uppladdad_rapport/k2_outreach_2019_3.pdf
https://www.k2centrum.se/sites/default/files/fields/field_uppladdad_rapport/k2_outreach_2019_3.pdf
https://www.k2centrum.se/sites/default/files/fields/field_uppladdad_rapport/handbok_jamstalldhet_i_transportplaneringen_webb.pdf
https://www.k2centrum.se/sites/default/files/fields/field_uppladdad_rapport/handbok_jamstalldhet_i_transportplaneringen_webb.pdf
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