Artikel fran BioDriv Ost, april 2026

ELEKTRIFIERINGEN KRAVER MOD OCH INNOVATION

Offentliga aktorer har mycket att vinna pa att delta i innovationsprojekt och testa nya idéer. Det stiarker bade den egna
verksamheten och regionens langsiktiga utveckling. Har &r tre projekt som utforskade nya vagar for elektrifieringen
av transportsektorn.
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Gruppen som samverkade kring innovationsprojektet ELP framfér batterilagret vid Svealandstrafikens bussdepd i Véster-
as. Foto: BioDriv Ost

Experimenterande och larande. Det ar vad som kanneteck-
nar innovationsprojekt. Kanske nar projektet inte anda fram

till en fardig produkt eller tjanst. Kanske landar det i en pro- ,,

totyp eller bara ny kunskap. Det &ar anda vart investeringen Innovationsprojekt ger alltid insikter och vér-
i tid och pengar. defull kunskap. Det &r viktigt att ndgon gar fére
— Innovationsprojekt ger alltid insikter och vardefull kun- och vagar ta risker for att forsoka l6sa problem
skap. Det ar viktigt att ndgon gér fore och vagar ta risker for som samhallet star infér

att forsoka l0sa problem som samhéllet stér infor, séger .

Martin Ahrne, sakkunnig i elektrifiering och biodrivmedel pa Martin Ahrne, BioDriv Ost

expert- och samverkansorganisationen BioDriv Ost.

Tillsammans med offentlig sektor har han lett tre inno-

vationsprojekt som haft stor betydelse for att forstd hur

elektrifieringen kan genomforas pa ett kostnadseffektivt @

och robust satt. En vanlig utmaning ar att elnaten saknar

tillracklig kapacitet for att ladda stora elfordonsflottor. | kol- BIDDIqDISY
lektivtrafiken kan det till exempel ga relativt enkelt att elek-



trifiera de forsta bussarna, men sedan brukar en flaskhals
uppsta. Att vanta pa utbyggd kapacitet i de regionala och
nationella stamnaten kan ta lang tid. Darfor testades olika
l6sningar som skulle kunna avlasta elnatet redan i dag.

Region Uppsalas effektproblematik

Projektet Spetskraft fokuserade pd den akuta effektproble-
matik som uppstod nar Region Uppsala skulle borja elektri-
flera stadsbussarna. Mojliga I6sningar identifierades som
skulle kunna fungera aven vid begransad natkapacitet. Till
exempel undersoktes en kombination av batterilager, bio-
gasmotorer och smart styrning av energianvandningen.
Aven véatgas utforskades. Det visade sig att inget av al-
ternativen var gangbara i det har fallet. Gasgenerator var
for dyrt. Ett vatgaslager skulle bli bade dyrt och tekniskt
komplicerat. Och tekniken med batterilager var inte mogen
annu. Losningen blev att koppla samman elnatsanslutning-
en mellan stads- och regionbussdepan.

— Genom att delta i projektet tog regionen ett aktivt ansvar
for att utforska losningar pa effektutmaningar i kollektivtra-
fiken och bidra till det gemensamma larandet kring elektri-
flering, séger Tobias Arvidsson, regional utvecklingsdirek-
tor pd Region Uppsala.

Resultaten gav viktiga insikter i hur man kan planera for
laddinfrastruktur och hur olika energislag kan komplettera
varandra. Aven om det inte ledde till en ny teknisk l6sning
gav projektet 6kad kunskap och forstdelse for tekniska och
juridiska hinder. Region Uppsala fick battre beslutsunderlag
for framtiden, med minskad risk for dyra felinvesteringar.

Batterilager for bussar

Under projektet Spetskraft kom BioDriv Ost i kontakt med
Recap Energy. Det ledde till ett nytt samarbete. Med lardo-
marna fran Spetskraft i bagaget startades innovationspro-
jektet Elektrifierade persontransporter, ELP.

Det projektet gick ut pa att utveckla en teknik for att styra
ett batterilager for bussar. Svealandstrafiken var intresse-
rade av att vara testpilot och gick in med delfinansiering.
Tanken var att préva en mjukvara for smart styrning och
laddning och vara med pé frekvensmarknaden. En bussde-
pa var ett tacksamt testobjekt eftersom det &r en utmaning
att ladda manga bussar samtidigt. En pilotinstallation gjor-
des vid Svealandstrafikens bussdepd i Vasterds, med ett
energilager, smart styrning och optimeringsalgoritmer for
fordonsladdning.

Projektet innebar mycket problemldsning. Det bidrog till ut-
vecklingen av innovativa batteriteknologier (natriumbase-
rade batterier) och nya affarsmodeller (battery as a servi-
ce). Samtidigt blottlades komplexa utmaningar kopplat till
upphandling, standardisering och integration mellan olika
tekniska system. Till exempel ville de i projektet anvanda
ett begagnat bussbatteri, men batteritillverkaren slappte
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Genom att delta i projektet Spetskraft bidrog
regionen till det gemensamma larandet kring
elektrifiering.

Tobias Arvidsson, Region Uppsala

Spetskraft gav viktiga insikter i hur olika energislag kan
komplettera varandra, sager Tobias Arvidsson, regional
utvecklingsdirektor pa Region Uppsala. Foto: BioDriv Ost
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BioDriv Ost bidrog till att hitta I6sningar pa effektproble-
matiken nar Region Uppsala skulle elektrifiera stadsbus-
sarna. Foto: Niklas Lundengard

inte in dem i mjukvaran eftersom det inte var kravstallt i
upphandlingen. Det géller alltsd att ténka flera steg framat
nar en upphandling gors.

— En stor lardom &r att ménga aspekter méste hanteras i
ett tidigt skede. Hur bra man an forbereder sig och tror sig
ha l6sningar sa stoter man alltid pa patrull. Men om man
inte testar kommer man inte framat. Av ELP larde vi oss en
hel del kopplat till upphandling, effektutmaningar, vikten av
batterilager, intakter pd frekvensmarknader, krisberedskap
med mera, sager Martin Ahrne.



Geert Schaap &r chef for teknik och innovation pa Svea-
landstrafiken. Han berattar att projektet haft verklig nytta.
Nu har Svealandstrafiken kommit langt med installation
av laddinfrastruktur vid sina olika bussdepéer. Under 2026
kommer vytterligare bitar att falla pa plats: fler elbussar,
smart laddning, solceller, batterilager och tjanster for el-
natsbalansering.

— Marknaden for batterier utvecklas snabbt och ar riskfylld.
Flera parter hoppade av projektet eller gick i konkurs. Anda
blev det lyckat och larorikt, mycket tack vara stora insatser
och tadlamod frén projektledarna Jonas Thyni pa Recap En-
ergy och Martin Ahrne pé& BioDriv Ost. De var ihdrdiga och
strukturerade. Eftersom batterilager inte var en utvecklad
marknad nar vi skrev ansdkan sd behdvdes verkligen inno-
vationsprojektet for att testa oss fram steg for steg, sager
Geert Schaap.

Han berattar att projektet haft bade kortsiktiga och langsik-
tiga effekter.

— Kortsiktiga effekter ar att hogre tjansteman och politi-
ker fatt okad forstdelse for att elfordon, solceller och en-
ergilager kan stddja elnatet och skapa nya affarsmodeller
och intékter och att hojd krisberedskap kommer pa kopet.
Langsiktiga effekter &r att Svealandstrafiken har anammat
ett cirkulart helhetstéank kring elfordon, laddning, energila-
ger och elnét. Det Okar bade effektiviteten och robustheten,
sager han.
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Eftersom batterilager inte var en utvecklad
marknad nér vi skrev ansékan sé beh6vdes verk-
ligen innovationsprojektet for att testa oss fram
steg for steg.

Geert Schaap, Svealandstrafiken

|
Samarbete Gkar bade kunskapen och resurserna for att
I6sa gemensamma fragestéllningar, sdger Geert Schaap,

chef for teknik och innovation pa Svealandstrafiken.
Foto: Svealandstrafiken

Svealandstrafiken var testpilot i innovationsprojektet ELP. som gick ut pa att utveckla en teknik for att styra ett batterila-
ger for bussar. Foto: Svealandstrafiken



Laddning pa Arlandas langtidsparkeringar

Det tredje innovationsprojektet, Flygplatsen som Energiop-
timerad Smart Transporthub (FEST), undersokte maojlighe-
terna att infora smart laddning pé Arlandas langtidsparke-
ringar. Swedavia ville testa en 16sning for lAngsamladdning
dar effekten kan styras efter behov, samtidigt som fordo-
net ar fardigladdat nar resenaren atervander och ska kora
darifran.

Projektet blev en viktig larprocess. Det visade bland annat
hur komplext det kan vara att fa olika tekniska system att
samverka pa ett smidigt satt, bade nar det géller funktion
och anvandarvanlighet. Det tydliggjorde ocksa hur centralt
det ar med gemensamma arbetssatt och en tydlig sam-
ordning mellan aktorerna i den har typ av utvecklingspro-
jekt. Samarbetet nddde inte fram till ndgot konkret resultat,
men Martin Ahrne tror fortfarande pé idén.

— Arlanda kommer att ordna med smart elbilsladdning
sjalva. Det kan finnas ndgon p& marknaden som har en
kommersiell I0sning, sager han.

BioDriv Ost star for expertkunskap och kontaktnit

Med sin expertkunskap har BioDriv Ost spelat en central
roll for att identifiera relevanta utmaningar i innovations-
projekten. Tack vare sitt kontaktnat har de aven kunnat
sammanfora aktorer fran offentlig sektor, forskning och
naringsliv. Att tidigt testa idéer i verkliga miljoer tillsam-
mans med aktorer pd marknaden leder till ldardomar som
ar avgorande for att senare kunna rulla ut Idsningar i storre
skala.

= Vivill bidra till framtidens smarta, fossilfria transportsys-
tem. Offentliga och andra aktorer ar valkomna att kontakta
oss om de har en intressant projektidé eller ett problem
som behdver |6sas, sager Martin Ahrne.

Text: Tina Lovrander, BioDriv Ost
Layout: Josefin Haapala, BioDriv Ost

Innovationsprojektet FEST undersékte laddlésningar till
Arlandas langtidsparkeringar. Foto: Kalle Sanner

Vi vill bidra till framtidens smarta fossilfria
transportsystem.

Martin Ahrne, BioDriv Ost

Vi ar bra pa att I6sa problem och leda projekt och kan
sammanféra aktorer fran olika sektorer, sdger Martin Ahr-
ne, sakkunnig i elektrifiering och biodrivmedel. Foto: G6ran
Ekeberg



Fem skal att driva innovationsprojekt
e Utforskandet av nya idéer och tekniker leder till lardomar som &r avgdrande for att senare kunna
skala upp fungerande l6sningar.
e Okad kunskap minskar risken for kostsamma felinvesteringar.
e Nya néatverk skapas som kan leda till nya samarbeten.
e Regionens langsiktiga utveckling starks.

e Nagon maste vaga ga fore for att |I6sa problem som samhillet star infor.

Finansiering

For utvecklings- och innovationsprojekt finns sarskilda bidrag att séka fran strategiska innovationspro-
gram hos Energimyndigheten, Vinnova, Formas och Naturvardsverket. BioDriv Ost kan hjélpa till med att
sOka finansiering.

Lardomar fran Spetskraft, bland annat:

e En hopkoppling av bussdepaer l6ser inte kapacitetsbristen.

e Biogasmotorer ar en stor investering pa grund av branslekostnaden, men kan bli Is6nsamma om spill-
varmen nyttjas.

e En kombination av flera olika lI6sningar kravs for att férse manga elbussar med el. Det ger samtidigt
en robusthet i transportsystemet.

Lardomar fran Elektrifierade persontransporter, bland annat:
e Standardisering ar avgorande for att mojliggéra smart laddning och integration mellan transportsys-
temet och elsystemet.
e Villkorade elnatsavtal kan bana vag for smartare utnyttjande av elnatets kapacitet.
e Vid depaladdning kan optimeringsalgoritmer minska kapacitetsbehovet med upp till 30 procent.
e En diversifiering av olika drivmedel &r bra ur ett krisberedskapsperspektiv.

Lardomar fran Flygplatsen som Energioptimerad Smart Transporthub, bland
annat:

e Tydliga roller, tydlig ansvarsférdelning och gemensamma mal mellan parterna kravs for att komplexa
innovationsprojekt ska lyckas.

o Tidiga tester i verklig miljo ar avgdérande for att identifiera brister i teknik, samverkan och anvéanda-
rupplevelse innan stérre investeringar gors.

Tva olika satt att arbeta innovativt

e Innovationsprojekt bygger pa samverkan. Dar kan offentlig sektor och naringsliv gemensamt férsoka
fa fram nya produkter och tjanster genom att testa hypoteser och utforska problem tillsammans.

e Innovationsupphandlingar &r ett annat satt att 16sa komplexa samhéllsutmaningar. Da upphandlar
offentlig sektor ett behov i stéllet for en fardig 16sning. Det ger leverantoren mojlighet att utveckla
nya tekniker och tjanster.



Om BioDriv Ost

BioDriv Ost férenklar omstallningen till fossilfria transporter och en hallbar regional utveckling. Genom expertstéd och
samverkan far offentlig sektor och foretag hjélp att na sina hallbarhetsmal. Organisationen &r icke vinstdrivande och
arbetar med alla fossilfria drivmedel. Verksamheten omfattar allt fran strategiska fragor till konkreta insatser.
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