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INLEDNING

Just nu arbetar médnga kommuner med hur de ska tillgodose behovet av att ladda elbilar vid
arbetsplatser, bostader och bestksmal. For att n& hdgt uppsatta klimat- och miljomal maste
utslappen fran transporter minska kraftigt och da bor andelen elfordon 6ka. Det kraver i sin

tur en infrastruktur som kan férsérja fordon med el — ndr och déar det behdvs. Det géller kom-
munkoncernens egna fordon, men ocksa boende och naringsliv i kommunen, bestkare och de
som bara ar p& genomresa.

Denna guide fungerar som stdd och inspiration i arbetet med att utforma en intern strateqi

for arbetet med laddinfrastruktur. Strategin kan sattas pa prant i ett styrdokument. D&r kan
kommunen beskriva sin roll, sina ambitioner och hur arbetet med infrastruktur fér laddning ska
organiseras. Ett sddant styrdokument kan &ven omfatta exempelvis trafik, parkering, energi,
klimat och miljo.

Utdver denna guide har BioDriv Ost tagit fram tva faktaunderlag till hjlp i de vagval kommu-
nen behdver gora for att landa i tydliga staliningstaganden: Vagen till laddinfrastruktur i din
kommun och FAQ om laddinfrastruktur.
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Ett styrdokument ska peka ut riktningen

En rad olika aktorer ar involverade i att bygga laddinfrastruktur. Det kan géra det svart att
greppa vilken roll en kommun kan och bér ta. Under flera &rs tid har experterna pa BioDriv Ost
stottat manga kommuner i 6stra Mellansverige och Stockholm i detta. Det har gett en bild av
vilka insatser en kommun har tydlig radighet Over, vilket kan sammanfattas sa har:

Laddning vid kommunal verksamhet

e Etablera laddning fér kommunens egna fordon
e Etablera laddning fér besdkare och personal vid fastigheter som dgs av kommunen (inklu-
sive kommunala bolag)

e Se till att kommunen i egenskap av fastighetsagare lever upp till kraven pé laddinfrastruk-
tur i plan- och bygglagstiftningen (Plan- och bygglag (2010:900) (PBL) samt Plan- och
byggforordning (2011:338)). La4s mer nedan, i avsnittet Relevant lagstiftning.

Privat laddning

¢ Etablera laddning fér boende i kommunens allmannyttiga bolag

¢ Informera och stétta privatpersoner, bostadsratisféreningar, samféllighetsféreningar och
féretag som ska etablera laddning

Publik laddning
* ) e Skapa forutsattningar fér naringslivet att etablera publik laddning pa kommunal mark
-Y'.Y' ¢ Eventuellt etablera publik laddning i egen regi

* Mojliggora laddning for hushall som har boendeparkering p4 kommunens gator
OO Utdva tillsyn av att kraven pa laddinfrastruktur i plan- och bygglagstiftningen efterlevs

Ett styrdokument for laddinfrastruktur bér ge tydliga svar pa hur kommunen ska arbeta med
dessa ansvarsomraden.
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Delar av kommunkoncernen som berors

En kommunkoncern omfattar dels kommunorganisationen, dels de kommunala bolagen. De
som vanligtvis berérs av arbete med laddinfrastruktur (mer eller mindre) &r medarbetare som
arbetar med féljande fragor:

Fordon

Fastigheter

Samhallsplanering, sarskilt trafik/parkering/exploatering

Energi/klimat/milj6

Upphandling

Néaringsliv

Kommunala bolag som bedriver verksamhet inom bostader, fastigheter, parkering, energi
eller miljo

Generellt &r det alltsd manga olika delar av en kommunkoncern som &r involverade. Darfér kan
det vara vardefullt att samla ansvariga personer inom ovan namnda verksamheter for att for-
dela ansvar och roller samt etablera rutiner for hur det I6pande arbetet ska organiseras. | slutet
av denna guide finns en tabell som kan fungera som utgangspunkt i dessa diskussioner.
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RELEVANT LAGSTIFTNING

Kommuner berérs av olika typer av lagstiftning kopplat till laddinfrastruktur. Har &r en kortfat-
tad beskrivning av det viktigaste att ha koll pa.

Krav pa laddinfrastruktur vid byggnader

Plan- och bygglagen (PBL) kraver att laddinfrastruktur etableras vid vissa fastigheter vid ny-
och ombyggnation. Lagen sager ocksa att byggnader som inte ar bostadshus och som har
minst 21 parkeringsplatser ska ha minst en laddpunkt.

Dessa krav kommer fran EU-direktivet for byggnaders energiprestanda (EPBD). Dar finns ock-
sa skarpta krav pa laddinfrastruktur vid byggnader fran 2027 och framét som ska vara imple-
menterade i svensk lagstiftning sommaren 2026.

Befintliga och kommande krav pé laddinfrastruktur sammanfattas i BioDriv Osts guide Lag-
krav pa laddinfrastruktur vid byggnader.

Ratt till laddning

| EPBD finns dven krav pa att varje medlemsland ska inféra regler som mojliggér for den som
nyttjar en parkeringsplats i anslutning till sin bostad att fa installera en laddpunkt. Ett sddant
tillstdnd ges av den som upplater parkeringsplatsen. | korthet handlar det om att boende i
framfor allt flerbostadshus ska kunna nekas begéran om laddplats endast om det finns allvar-
liga och berattigade skal. Ett forslag fran regeringen pa hur dessa EU-regler ska genomforas i
svensk lagstiftning skickades ut p& remiss sommaren 2025. Aven dessa regler ska vara imple-
menterade i svensk lagstiftning senast sommaren 2026.

Foérordningen om utbyggnad av infrastruktur fér alternativa drivmedel

EU-férordningen Alternative Fuels Infrastructure Regulation (AFIR) reglerar utbyggnad av
laddinfrastruktur och vatgastankstallen. | slutet av varje ar ska medlemsléanderna se till att det
finns publika laddplatser som motsvarar minst 1,3 kW laddeffekt per registrerad elbil samt 0,8
kW installerad laddeffekt per laddhybrid. Kraven beréknas utifran de elbilar och laddhybrider
som klassas som latta fordon, alltsa personbilar och latta lastbilar.

Forordningen stéller ocksd krav pa att alla medlemslander bygger ut publika laddstationer
och véatgastankstationer for 1atta och tunga fordon langs EU:s stomvagnét och &vergripande
vagnat, se Figur 1. Laddstationerna ska vara utplacerade med ett visst maximalt avstand och
en viss laddeffekt, se Tabell 1 och 2.
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Figur 1. Karta éver EU:s utpekade stomvégnét (tjocka réda védgar) och évergripande vdgnét (smala réda
végar).

Tabell 1. Krav pa publika laddstationer for latta fordon i EU-férordningen AFIR.

Krav uppfyllt | Vagnat Kapacitet per laddstation var 6:e mil
(i bAda korriktningarna)

31 dec 2025  Stomvéagnat 400 kW
31 dec 2027  Stomvéagnat 600 kW
31 dec 2027 50 % av 6vergripande vagnat 300 kW
31dec 2030  Overgripande vagnat 300 kW
31 dec 2035  Overgripande vagnat 600 kW

Tabell 2. Krav pa publika laddstationer fér tunga fordon i EU-férordningen AFIR.

Krav uppfyllt | Vagnat Kapacitet per laddstation var 6:e mil
(i bAda korriktningarna)

31 dec 2025  Stomvégnat 400 kW
31 dec 2027  Stomvagnat 600 kW
31 dec 2027 50 % av 6vergripande vagnat 300 kW
31dec 2030  Overgripande vagnat 300 kW
31dec 2035  Overgripande vagnat 600 kW
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Forordningen AFIR géller nationellt och innebér alltsé inga specifika krav for kommuner.
Kommuner som &ger mark langs stomvagnétet och det dvergripande vagnatet, som berdrs av
kraven, bor dock vara beredda pa att upplata mark och underlatta for planering av ett forstarkt
elnat pa mark som bedéms vara lamplig for etablering av snabbladdningsstationer.

Clean Vehicles Directive

EU-lagstiftningen Clean Vehicles Directive (CVD) innebar krav p& kommuner och kommunala
bolag att upphandla en viss andel elfordon. Indirekt innebar det &ven krav pa att skapa mojlig-
het att ladda dessa fordon.

Upphandlingar som omfattas av CVD ar dels inkdp av fordon till den egna verksamheten, dels
upphandling av féljande transporttjanster:

Busstrafik med stadsbussar

Skolskjuts, fardtjanst, sjukresor, omsorgsresor och liknande

Soph&mtning

Utdelning och transporter av post och paket

Las mer om CVD i BioDriv Osts faktablad.
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Foto: Zaptec

FRAGOR ATT TA STALLNING TILL I ETT STYRDOKUMENT

Vid uppréattandet av ett styrdokument fér laddinfrastruktur finns ett antal frdgor att ta stallning
till. Har foljer en genomgéang av dessa.

Koppling till Tillsyn av lagkraven pa

Laddning vid Privat laddni ) )
kommunens mal kommunal verksamhet EEaRacciing Publik laddning laddinfrastruktur

Skapa férutsattningar for
naringslivet att etablera
publik laddning p&
kommunal mark

Kommunens egna Etablera_ laddning fér
fordon boende i ko_mmunens
allmannyttiga bolag

Besokare och personal
vid kommunens
fastigheter

Informera och stodja Etablera publik laddning
allmanhet och naringsliv i egen regi

Tillgangliggodra laddning
fér hushall med
boendeparkering pa
kommunens gator

Leva upp till kraven i
lagstiftningen

Figur 2. Sammanstélining av frgor att ta stélining till i ett styrdokument.

Koppling till kommunens mal

Beskriv om, hur och varfor laddinfrastruktur &r relevant for kommunens beslutade mal om
exempelvis minskad klimatpaverkan frdn kommunorganisationen och/eller kommungeografin.

Laddning vid kommunal verksamhet

Kommunens egna fordon

For att 6ka andelen elfordon i kommunens fordonsflotta behdver det finnas méjlighet att ladda
under den tid pa dygnet da fordonen stér parkerade som langst, oftast vid verksamhetens
hemvist. Darfér ar det nddvandigt att kartlagga detta for samtliga fordon. Dessutom behdvs
en kartlaggning av forutséttningarna for installation av laddare pé respektive plats, exempelvis
radighet 6ver fastigheten, tillganglig effektkapacitet i elndtsanslutningen och lamplig placering.

Ofta kan laddarna kopplas in pé en fastighets befintliga elndtsanslutning utan att det tilldtna
effektuttaget behover hojas. En bedémning av hur manga laddare som kan installeras pa en
fastighet inom ramen or befintlig elnatsanslutning avgoérs av fastighetens maximala effektuttag
(sékring) och dagliga effektuttag (nyttjande). Om befintlig sakringsniva &r begransande kan det
finnas mojlighet att hoja den, férutsatt att elnatsbolaget tillater det. Om fler &n en laddpunkt
installeras pa samma plats bor det alltid finnas nadgon typ av lastbalansering som optimerar
férdelning av tillganglig effekt mellan laddpunkterna utan att éverstiga fastighetens sakring.

Om laddarna inte behdvs for kommunens egna fordon hela dygnet ar det mojligt att géra dem
semi-publika. Det innebéar att de ar dppna for allménheten vissa tider pa dygnet och/eller vissa
dagar i veckan. Semipublik laddning gor installationen mer kostnadseffektiv, eftersom den
bade 6kar nyttjandegraden och bidrar till att tillfredsstélla behovet av publik laddning.
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Kommunen behdver ocksa ta stéllning till Agandeformen for den interna laddinfrastrukturen
samt komma fram till hur ansvar och rutiner fér att installera laddare ska se ut nér en verk-
samhet behdver laddning till nya elfordon. Generellt kan detta ordnas pa tva alternativa satt.
Antingen investerar, ager och forvaltar verksamheterna sina laddare sjalva. Eller s investerar,
ager och forvaltar en central enhet laddarna och debiterar verksamheterna manadsvis. Det
senare alternativet ar oftast resursbesparande och mer kostnadseffektivt.

L&as mer i Vagen till laddinfrastruktur i din kommun, under avsnittet Laddning vid kommu-
nens egna anldggningar och arbetsplatser.

Besdkare och personal vid kommunens fastigheter

En kommun har en rad olika verksamheter vid sina fastigheter och behéver ta stélining till om
och hur laddning ska ordnas dar. Dar det férekommer att bilburna besdkare och/eller personal
kommer langvaga ifrdn kan det vara lampligt med destinationsladdning. Vid vissa fastigheter,
exempelvis idrottsplatser, kan det vara lampligt att laddplatserna &r semi-publika. P& platser
dar kommunen har verksamhetsfordon som kan behdva laddas oregelbundet éver dygnet ar
det kanske inte lampligt att laddarna &r semi-publika.

Leva upp till kraven i lagstiftningen

Vissa av kommunens parkeringsytor kan omfattas av lagkraven pé laddinfrastruktur i plan- och
bygglagstiftningen. Kommunen behdver peka ut vilken eller vilka delar av kommunkoncernen
som ansvarar for att deras fastigheter lever upp till lagstiftningen. L&s mer om det i BioDriv
Osts guide for fastighetségare.
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Privat laddning

Etablera laddning for boende i kommunens allmannyttiga bolag

For att det ska vara méjligt for kommuninvanarna att skaffa elbil behdver det finnas laddin-
frastruktur vid flerbostadshus. Fran och med sommaren 2026 kommer boende att ha lagstod
for att fa fastighetsagare att installera laddare (se Rétt till laddning, under Relevant lagstiftning
ovan).

Kommunala bostadsbolag ansvarar for att laddare byggs vid parkeringsplatser i anslutning till
deras hyresbostédder. Denna utbyggnad bor ske stegvis, i takt med att fler boende skaffar elbil.
Dock kan det vara viktigt att vara proaktiv och erbjuda nagot fler laddare &n vad som efterfra-
gas. Annars finns risken att boende i allméannyttiga bolag ser sig férhindrade att byta till elbil.

Laddning fér boende i flerbostadshus kan ha olika uppléagg. Har foljer tva exempel.

Exempel 1: Laddare pd egna parkeringsplatsen

Laddare satts upp pa vissa parkeringsplatser som de boende far sta i ko till. Alternativt dras
ledningsinfrastruktur till alla parkeringsplatser, varefter laddare installeras nar det efterfragas.
Kostnaden for installation och drift Iaggs pa hyran av parkeringsplatsen. Utéver parkerings-
hyran betalar den boende fér nyttjad el, men i vissa fall ingar den kostnaden i hyran for att
minska administrationen.

Foérdelen med egen laddare &r att platsen alltid ar tillganglig fér laddning och att anvéndaren
inte behdver verifiera vem som laddar och ska betala. Eventuellt kan en digital tagg (RFID)
anvandas for att ingen utomstaende ska kunna ladda dér olovligen.

Exempel 2: Laddare som delas mellan boende och eventuellt dven med besbkare

Laddare satts upp péa parkeringsplatser som inte ar bokade eller forhyrda. Dar kan boende
stélla sin bil néar de behodver ladda. | dessa fall betalar de bara for laddningen. De betalar alltsa
inte ndgon extra parkeringsavgift under tiden de laddar.

Fordelen med delade laddare &r att det krévs farre laddpunkter och att dessa har hdgre nytt-
jandegrad. Det ger en lagre investeringskostnad och snabbare aterbetalningstid. Det ger dven
mojlighet fér besdkare och andra att ladda sina fordon, forutsatt att laddarna &r publika eller
semi-publika.

BioDriv Ost har tagit del av hur ett antal allménnyttiga bolag har ordnat med laddning fér bo-
ende. Intrycket ar att delade laddare ar det mest kostnadseffektiva och 1&mpliga alternativet i
dagslaget. Dessutom verkar det fungera bra fér de boende. | takt med att allt fler skaffar elbil
kan dock behoven komma att féréndras.

Informera och stddja allmanhet och naringsliv

Boende i villa, radhus, bostadsrattsforening eller samfallighetsférening har egen radighet 6ver
att installera laddinfrastruktur. Detsamma galler féretag. Kommunen kan stétta dem genom
praktiska och tekniska tips och rad kring etablering av laddinfrastruktur samt med information
om vilka ekonomiska stéd och avdrag de kan séka. Kommunen behdver ta stéllning till om
och hur den ska jobba med denna typ av information och stdd. Exempelvis kan det ske via en-
ergi- och klimatradgivningen eller en néringslivsenhet. Guiden Fixa laddplats &r en bra hjalp.

Foto: Zaptec
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Publik laddning

Ett viktigt underlag i arbetet med publik laddning &r de regionala kunskapsunderlagen (i vissa
lan kallat regionala planer) fér etablering av publik fossilfri tank- och laddinfrastruktur. Dar finns
bedémningar av hur behovet av publik snabbladdning férvantas se ut 8r 2030, bade vad géller
mangd och geografisk placering.

Skapa forutsattningar for naringslivet att etablera publik laddning pd kommunal mark

For att framja utbyggnad av publik laddinfrastruktur kan mark som kommunen eller kommu-
nala bolag ager upplatas till foretag som vill installera publika laddare. Om kommunen beslutar
att upplata sddan mark ar nasta steg att ta stéllning till hur och var. Alternativen ar att antingen
sélja mark eller upplata mark via nagon typ av avtal.

Sélja mark

Ett satt att upplata mark &r att salja kommunal mark till ett féretag som installerar publik
laddinfrastruktur och skéter driften av den. Det &r vanligt vid stérre etableringar, exempelvis
laddhubbar vid stdrre trafikleder. Det & mindre vanligt fér enstaka laddplatser inne i samhallen.
Forsaljningen maste ske enligt kommunallagen och kommunens riktlinjer for markforsaljning.

Upplata mark via arrendeavtal eller nyttjanderéattsavtal

Det finns tva olika satt att upplata mark: arrendeavtal och nyttjanderattsavtal. Dessa &r regle-
rade i Jordabalken. De har stora likheter, men arrendeavtal ar en avtalsform som ger en nagot
starkare besittningsratt for den som arrenderar. De &r allts& nagot svarare att saga upp for
arrendatorn.

Det vanligaste sattet for kommuner att upplata mark for publik laddinfrastruktur ar nyttjan-
derattsavtal. Darfor ligger fokus pa den avtalsformen har. Men samma tillvagagangsséatt kan
anvandas for upplatande via arrendeavtal. | dagslaget forekommer tva satt for att tilldela nytt-
janderéttsavtal: férst till kvarn-principen och tjanstekoncessionsupphandling.

Vid férst till kvarn pekar kommunen ut mark som &r aktuell fér etablering av publika laddplat-
ser samt informerar om vilka kriterier och avtalsvillkor som géller. Det kan exempelvis handla
om att en akt6r endast far anstka om ett visst antal platser i taget. En viktig aspekt ar att
annonseringen om upplatelse av mark &r transparent och likabehandlande fér att kommunen
ska bidra till en god konkurrens p& marknaden.

Vid tjdnstekoncessionsupphandling upphandlar kommunen en eller flera leverantérer som
tilldelas nyttjanderattsavtal fér de platser kommunen pekat ut som aktuella fér etablering av
publika laddplatser. Detta enligt Lag (2016:1147) om upphandling av koncessioner.

| bada fallen brukar kommunen stélla krav p& bland annat antal laddplatser, tillganglighet och
utformning av laddstationen. Ersattningen till den som far nyttjanderétt, det vill sédga leveranto-
ren av publik laddning, utgérs av avgifter fran dem som nyttjar laddplatserna.
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Forst till kvarn-principen ar det vanligaste séttet att tilldela nyttjanderéattsavtal. Det gérs van-
ligtvis genom att publicera féljande p& kommunens hemsida:

¢ En karta dar kommunen pekat ut platser/mark i kommunens dgo som &r lamplig for publi-
ka laddplatser
e Kriterier for ansdkan och etablering av laddplatser
e En process for att anmaéla intresse for att etablera laddplatser
Kommunen tilldelar sedan nyttjanderattsavtal till leverantérer i enlighet med angivna kriterier,
ofta med féljande fyra bilagor: Karta med skiss dver var anlaggningen &r beldgen, Anvisningar

for utformning av laddstation och elskap, Anvisningar for gravning samt Avtal for uppféljning
av hur laddplatserna nyttjas.

Exempel pa en kommun som tillampar denna modell ar Stockholms stad. En kortfattad be-
skrivning av deras modell och erfarenheter finns i ett informationsmaterial pa BioDriv Osts
hemsida. Dar finns dven en mall fér nyttjanderattsavtal som till stora delar bygger pa det
avtal Stockholms stad tillampar.

| arbetet med att kartldgga platser Idmpliga fér publik laddning kan Tabell 3 fungera som vég-
ledning.

Tabell 3. Beskrivning av lokala faktorer som pédverkar behov av laddinfrastruktur.

Lokala faktorer Stérre behov av publik Mindre behov av publik
(Primar typ av laddning) laddning laddning

Genomfartstrafik Stor méangd langvaga ge- Liten méangd langvaga ge-

(Snabbladdning) nomfartstrafik nomfartstrafik

Destinationer Manga/stora destinationer F&/sma destinationer som

(Semisnabb laddning) som besoks frekvent av ldng- besoks frekvent av langvaga
vaga biltrafik biltrafik

Bostadsbestand Hog andel gatuparkering Lag andel gatuparkering

(Normalladdning)

Servicetrafik (taxi, latta Manga servicebilar ror sig i Fa servicebilar ror sig i om-

leveransfordon med mera) omradet radet

(Snabbladdning)

Etablera publik laddning i egen regi

Kommunala bolag, exempelvis parkeringsbolag, energibolag och fastighetsbolag, kan vélja att
ta en aktiv roll i att installera, &ga och driva publik laddinfrastruktur. Det kan vara sarskilt lamp-
ligt dar det finns behov av publik laddning men d&r den kommersiella I6nsamheten férvéntas
vara dalig. Att som kommunalt bolag ta kostnaden fér en sddan investering kan motiveras av
att det bidrar till en god geografisk tackning av publika laddplatser i kommunen.

Vid vissa fastigheter kan &ven kommunen vélja att sjalv &ga och/eller driva laddinfrastruktur
som &r semi-publik eller publik.

Konkurrensverket har granskat offentlig sektors roll pad marknaden for publik laddinfrastruktur
och konstaterat risker fér snedvriden konkurrens. Kommuner och kommunala bolag som ager
och férvaltar publik laddinfrastruktur bér darfér:

¢ Inte utnyttja fordelar som skattemedel eller avsaknad av vinstkrav for att konkurrera ut
privata aktérer

o Uppratthalla marknadsméssig prissattning och transparens i sina affarsmodeller

e Skilja myndighetsutoévning fran affarsverksamhet for att undvika intressekonflikter

o Sakerstélla att beslut om markanvéndning inte gynnar den egna verksamheten p& bekost-
nad av andra aktérer
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Foto_: Zaptec

En kommun behdéver ta stéllning till om och hur kommunen eller ett kommunalt bolag ska
etablera publik laddning i egen regi eller om utbyggnaden av publik laddning ska 6verlatas helt
till marknaden.

Tillgangliggora laddning for hushall med boendeparkering p4 kommunens gator

Vid flerbostadshus utan tillhérande parkering pa kvartersmark har de boende sina bilar par-
kerade pa kommunens gator, som &r allmén platsmark. Det &r inga problem att bygga laddin-
frastruktur pa allman platsmark sa lange det finns en naturlig koppling till markens avsedda
anvandning. Kommunen behdver darfér ta stéllning till om laddplatser ar det basta anvandan-
det av den aktuella platsen samt ta hansyn till hur 1att det &r att géra om ytan till ndgot annat
ifall behoven &ndras dver tid.

Stockholms stad har mycket boendeparkering pd kommunens gator. De har valt att dppna
upp allmén platsmark fér etablering av publik laddning som kan anvéndas av boende i fler-
bostadshus utan tillhérande parkering. Géteborgs stad daremot ar restriktiva med att upplata
allméan platsmark fér publik laddning. | stéllet har de fokuserat pa att upplata kommunégd
kvartersmark fér publik laddning.

| forsta hand behdver kommunen undersdka om det finns ett behov av laddinfrastruktur p& ga-
tor som ar allméan platsmark. Om s3 ar fallet beh6ver de ta stéllning till hur de ska ga till vaga
for att tillfredsstélla behovet, om de exempelvis ska upplata marken genom nyttjanderattsav-
tal.

Tillsyn av lagkraven pa laddinfrastruktur

Den kommunala byggnadsndmnden ska utdva tillsyn dver att alla fastighetsagare i kommunen
efterlever lagkraven pa laddinfrastruktur. Kommunen behéver se till att namnden gér detta
samt ta stéllning till hur denna tillsyn ska ga till.
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0e® ROLLER OCH ANSVAR | KOMMUNKONCERNEN

.-‘ Arbetet med laddinfrastruktur berér manga olika medarbetare pd en kommun. Tabellen nedan
kan anvandas som utgangspunkt for att férdela ansvar och roller.

Vilken del av Vilka delar/roller i

kommunen ar kommunen behover
huvudansvarig? vara involverade?

Etablera laddning for kommunens egna
fordon

Etablera laddning fér besdkare och perso-
nal vid fastigheter som &gs av kommunen
(inklusive kommunala bolag)

Leva upp till kraven pa laddinfrastruktur i
plan- och bygglagstiftningen

Etablera laddning fér boende i kommunens
allmannyttiga bostadsbolag

Informera och stddja allmé&nhet och na-
ringsliv i att etablera laddning

Skapa férutsattningar for naringslivet att
etablera publik laddning pa kommunal
mark

Eventuellt etablera publik laddning i egen
regi

Tillgangliggora laddning fér hushall som
har boendeparkering pd kommunens gator

Tillsyn av kraven pé laddinfrastruktur i
plan- och bygglagstiftningen

14 | Guide: Sa kan kommuner arbeta strategiskt med laddinfrastruktur




SAMMANSTALLNING AV LANKARNA | DOKUMENTET

Faktablad Clean Vehicles Directive (CVD)
FAQ om laddinfrastruktur

Fixa laddplats - ladda elbilen hemma

Lagkrav pa laddinfrastruktur vid byggnader - en guide for fastighetsagare

Mall for nyttjanderattsavtal for laddstation pd kommunal mark
Remiss av promemorian Ratt att installera laddpunkt hemma

Stockholms stads modell fér att underléitta privata aktérers etablering av laddplatser pa
gatumark i kommunen

Vagen till laddinfrastruktur i din kommun
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BIODRIV OST

BioDriv Ost férenklar omstallningen till fossilfria transporter och en hallbar regional utveckling.
Genom expertstdod och samverkan far offentlig sektor och féretag hjalp att na sina hallbarhets-
mal. Organisationen &r icke vinstdrivande och arbetar med alla fossilfria drivmedel. Verksam-
heten omfattar allt fran strategiska fragor till konkreta insatser.

Las mer pa www.biodrivost.se.

FOSSILFRITT 2030

Fossilfritt 2030 &r ett storregionalt projekt som underlattar naringslivets omstalining och inves-
teringar genom strategiska insatser i offentlig sektor. Insatserna bidrar bland annat till en stérre
regional marknad och infrastruktur for fossilfria drivmedel, minskade kostnader och starkt
krisberedskap. Projektet finansieras av EU:s regionalfond via Tillvéxtverket och av projektdelta-
garna. Projektet drivs av BioDriv Ost.

Las mer pa biodrivost.se/fossilfritt2030.

& Region Orebro 14 Segion Reaion U | REGION
=YY Reglon Drebro fan Ostergétland (1)) Region Uppsala SORMLAND
() . LIS ah
I regionstocmoim NP Bloana  Frwmem Y S
P LANSSTYRELSEN Léansstyrelsen @Lénsswfelsen
D UrrsaLALAN Sodermanlands ldn Vastmanlands lan WE Stockholm
GCRONA Stockholms fgj Medfinansieras av
MOBILISTER stad BIODRIV Europeiska unionen
osT

Materialet &r framtaget av BioDriv Ost inom projektet Fossilfritt 2030, oktober 2025.
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